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ARCHIVES 
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PREMIERE PARTIE 


TRAITES, CONVENTIONS, PROTOCOLES. 


ESPAGNE — FRANCE 


Convention relative 4 l’exercice de la péche dans la Bidassoa, 
19 Janvier 1888 (1) 


Les soussignés, diment autorisés par leurs gouvernements respectifs 
pour donner le caractére d’un accord international aux modifications 
introduites par la commission internationale des Pyrénées dans certains 
articles de la convention de péche, arrétée entre la France et Espagne, 
le 18 février 1886 (2), sont convenus d’insérer dans le présent protocole 
les articles modifiés, lesquels auront la méme force et valeur que ceux 
mentionnés dans la susdite convention. 


Les articles modifiés sont les suivants : 


Article premier. — Le droit de péche dans la Bidassoa, depuis Chapi- 
telaco-Arria ou Chapitaco-Erreca & son embouchure et dans la rade du 
Figuier, appartient exclusivement et indistinctement, en Espagne, aux 
habitants de Fontarabie et d’Irun, et, en France, aux habitants d’Urru- 
gue, de Hendaye et de Biriatou. 

Dans les affluents de la Bidassoa, ce droit de péche appartient exclusi- 
vement a la nation sur le territoire de laquelle coule l’affluent. 

Lesdits habitants pourront pécher avec toutes sortes d’embarcations. 
Toutefois, les embarcations employées devront porter comme signes dis- 
tinctifs le nom de la commune a laquelle elles appartiennent et leurs 
numéros peints 4 l’avant et 4 l’extérieur et sur le bois méme de l’embar- 
cation. Les lettres seront de dix centimétres au moins. 


(1) Journal officiel de la République francaise du 2 octobre 1888, 
(2) V. cette Convention, Archines, 1886, 1V, 241. 
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Les embarcations francaises porteront un liston bleu, et les embarca- 
tions espagnoles un liston jaune d’un bout a lautre. La largeur du liston 
sera de dix centimétres. Lesdits habitants continueront, sans étre tenus 
de justifier de leur inscription sur les matricules maritimes de leurs pays 
respectifs, 8 exercer sur tous les points de la riviére couverte par la 
haute marée des droits identiques pour la péche et pour tous les amen- 
dements marins, sans étre soumis a d'autres dispositions ou restrictions 
qu’a celles résultant du présent reglement. 

Art. 9. — Pour la péche du saumon, de l’alose et de la truite saumo- 
née, le seul filet permis sera le filet simple dont on se sert aujourd’hui 
et dont les mailles du milieu ont au moins en carré 52 millimétres et les 
mailles des rets des deux cOtés au moins 60, sa longueur sera au moins 
de 116 metres. 

Pour la péche du muge, dela plie, de la sole, du turbot et de la truite 
ordinaire, les mailles du filet devront avoir au moins 20 millimétres en 
carré, et pour la péche de l’anguille et de tous les poissons de petite 
espéce, au moins 15 millimétres. Pour la péche de ces petits poissons, 
on pourra aussi faire usage de berteaux ayant des mailles de méme 
dimension, mais tendus dans eau sans aucun barrage sur les cotés. 

Les mailles de filets et berteaux autorisés devront présenter les dimen- 
sions fixées pour chaque espéce lorsque lesdits filets seront mouillés. 

Les filets qui servent 4 prendre les chevrettes ne devront pas avoir 
plus de trois brasses d’ouverture, et on ne pourra s’en servir en amont 
du pont de Béhobie. 

Art. 140. — Le droit exclusif de la péche du saumon dans toute l’éten- 
due de la Bidassoa, 4 son embouchure et dans la rade du Figuier, appar- 
tiendra alternativement aux deux nations riveraines, pendant 24 heures, 
de midi a midi, heure de Vhorloge de léglise @Irun, chaque nation 
jouissant ainsi du droit exelusif de péche par jours successifs. 

Quinze jours avant le 1°" février, les maires des communes riveraines 
ou leurs délégués se réuniront pour tirer au sort la nation a laquelle 
appartiendra le premier tour, chaque nation devant régler ensuite ainsi 
‘qu'il va étre dit ci-dessous, comme elle le jugera convenable, l’exercice 
de son droit. Huit jours plus tard, les maires ou leurs délégués, tant en 
France qu’en Espagne, se réuniront, chaque groupe national de son 
cété, pour régler l'emploi des 24 heures de péche dévolues 4 chaque 
nation. 

Les délégués décideront librement s’ils veulent pécher soit par com- 
-mune & tour de réle, soit toutes les communes ensemble dans un mémé 
jour-ou suivant tout autre mode qui leur conviendra. 

Une fois ce point fixé, les délégués auront le devoir de communiquer 
le résultat de leurs délibérations aux commandants respectifs et le mode 
de péche ainsi arrété devra étre obéi sous peine de contravention. 

Si les maires ne communiquaient pas en temps utile le résultat de 
leurs délibérations, chacune des délégations de la commission interna- 
tionale prendra l'initiative de fixer le mode d’exercice de la péche pour 
ses nationaux. Cette fixation sera opérée dés les premiers jours de 
février. 

Les maires ou leurs délégués dresseront une liste nominative des 
pécheurs qui, dans chaque commune, possédent des filets réglementaires. 
La liste nominative, ainsi déterminée, sera communiquée a tous les pré- 
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posés & la surveillance et & Pexécution du présent réglement désignés 
dans l’article 15 ci-aprés. Le nombre des filets mis 4 l'eau pourra étre 
illimité, sous condition qu’ils soient & mailles réglementaires. 

Art. 16. — Les contraventions au présent réglement seront prouvées 
soit par témoins, soit & Paide des procés-verbaux dressés et signés par 
les autorités ci-dessus désignées. 

Les commandants des forces navales francaises et espagnoles dans la 
Bidassoa sont autorisés a saisir les filets et autres instruments de péche 
prohibés, ainsi que Je poisson péché en contravention. Ils peuvent aussi 
faire opérer la saisie immédiate des filets méme non prohibés des délin- 
quants nationaux, quand Ja nature de la contravention le rendra néces- 
saire. 

Les gardes-péche auront le droit de requérir directement la force publi- 
que pour la répression des contraventions au présent réglement, ainsi 
que pour la saisie des engins prohibés, du poisson et des coquillages 
péchés en contravention. 

Les contraventions en matiére de vente et de colportage du poisson, 
des coquillages et du frai, pris en temps prohibé ou au-dessous des 
dimensions prescrites, pourront également étre constatées par tout offi- 
cier de police judiciaire, qui pourra transmettre directement son procés- 
verbal au tribunal compétent. 

Art. 17. — Afin qu’il y ait identité effective de droits pour tous les 
riverains, il faut qu’il y ait identité de répression pour les contrevenants 
des deux pays qui auront violé les mesures adoptées pour réglementer, 
conformément aux traités, la jouissance en commun de la Bidassoa. 

Dans les deux pays, le tribunal compétent sera, en conséquence, 
appelé a prononcer, pour les faits de contravention au présent régle- 
ment, contre les pécheurs soumis 4 leur juridiction : 

4° Le confiscation et la destruction des filets ou autres instruments de 
péche défendus ; 

2° L’amende depuis 16 francs jusqu’a 100 francs ou l’emprisonnement 
pendant six jours au moins et un mois au plus. 

Dans tous les cas prévus par la présente convention, si les circons- 
tances paraissent atténuantes, les tribunaux compétents des deux pays 
seront autorisés 4 réduire l’emprisonnement méme au-dessous de six 
jours et l'amende méme au-dessous de 46 francs. 

Ils pourront aussi prononcer l’une ou ! autre de ces peines sans qu’en 
aucun cas l’amende puisse descendre au dessous d'un franc et l’empri- 
nement au-dessous de vingt-quatre heures. 

Art. 26. — Le jugement de toute contravention au présent réglement 
sera placé, dans l’un et l’autre pays, dans les attributions exclusives du 
tribunal compétent, et les contrevenants ne pourront étre poursuivis que 
devant le tribunal civil de Saint-Sébastien ; en France, devant le tribunal 
correctionnel de Bayonne. 

Art. 29. — Les procés-verbaux dressés par les agents mentionnés 4 
Varticle 15 feront loi jusqu’a inscription de faux. 

En foi de quoi, les soussignés ont apposé leur signature et leur cachet 
au présent protocole. 

Fait 8 Madrid, en double, le 19 février 1888. 


(L. S.) Signé : P. CAMBON. 
(Z. 8.) —  S. Morgr. 
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— Voici l’Fxposé des motifs soumis au Parlement par le Gouverne- 
ment frangais pour obtenir l’approbation de la Convention qui précéde ;¢ 


EXPOSE DES MOTIFS 


Messieurs, suivant une autorisation qui lui avait été donnée par une loi du 
3 avril 1886, le gouvernement de la République a ratifié la convention conclue 
le 17 février 1886 entre les plénipotentiaires frangais et espagnols pour l’exer- 
cice de Ja péche dans la Bidassoa, Cette convention, destinée & combler les 
lacunes du réglement de 1858, déterminait de nouvelles conditions pour l’exer- 
cice du droit de péche entre Ics habitants des communes riveraines. Soumis & 
l’épreuve d'une année d’application, le régime qu'elle a organisé a répondu 
dans son ensemble au but que s’étaient proposé les négociateurs; l’expérience 
a toutefois été défavorable & quelques-unes des dispositions qui apportaient aux 
usages locaux des changements trop considérables pour qu'il ait été possible de 
les réaliser au risque de troubler profondément Jes habitudes traditionnelles des 
riverains et de compromettre leurs relations avec les pécheurs du pays voisin. 

L’ouverture de la péche du saumon et de la truite saumonée est fixée, dans 
la Bidassoa, au 1°" février de chaque année, et, d’aprés les réglements de 1886, 
huit jours avant cette date, les maires des communes riveraines ou leurs délé- 
gués devaient se réunir pour désigner, au moyen dun tirage au sort, la com- 
mune frangaise ou espagnole a laquelle appartiendrait le premier tour et l’ordre 
dans lequel les autres communes seraient appelées a exercer successivement 
leur droit, chaque jour, de midi a midi, dans toute l’étendue de la riviére. Cette 
réunion prescrite par l’article 10 eut lieu a Irun a Ja fin du mois de janvier 1886, 
mais tandis que les maires des trois communes frangaises (Hendaye, Urrugue et 
Biriatou) entendaient, conformément aux stipulations du nouvel arrangement, 
procéder au tirage au sort entre les cing communes indépendamment de toute 
considération de nationalité, les représentants des deux communes espagnoles 
(Irun et Fontarabie) refusérent de se préter au fonctionnement d’un systéme 
qui donnait trois jours de péche aux Frangais contre deux aux Espagnols, et 
prétendirent s’en tenir 4 l’ancien régime d’alternat par nation, 

Le texte de la convention ne prétait & aucune équivoque. 

Le gouvernement espagnol l’a reconnu avec l’empressement le plus amical, 
mais il s'est en méme temps montré convaincu de l’impossibilité ot l’on se 
trouverait d’appliquer intégralement l’article 10 de la convention sans soulever 
des conflits regrettables entre les pécheurs des deux pays. C’est sous l’empire 
de cette préoccupation dont les rapports de nos agents ne nous permettaient 
pas de contredire la légitimité, que le cabinet de Madrid nous adressa des pro- 
positions tendant 4 une revision conventionnelle de l’article 40. 

Pendant les pourparlers qui s’engagérent a ce propos entre |’Espagne et 
nous, la commission internationale des Pyrénées, chargée par les deux gouver- 
nements de prendre des mesures provisoires destinées & prévenir les troubles 
qui venaient de se produire, adopta, d’accord avec les délégués des communes 
riveraines, un modus vivendi qui, tout en conservant dans leur ensemble les 
dispositions adoptées l’année précédente, substituait, dans les tours de péche, 
ancien alternat par nation au nouvel alternat par communes. Ce systéme, 
suivi pendant la derniére saison de péche, a produit de bons résultats et n’a 
donné lieu & aucune protestation de la part des autorités frangaises. 

Dans ces conditions, le gouvernement de la République, désireux d’affirmer 
ses sentiments d’équité et d’assurer en mAme temps l’ordre et la tranquillité 
sur la riviére frontiére n’a pas ern qu’il y edt lieu de repousser la demande de 
revision formulée par le cabinet de Madrid. 

Les modifications que nous proposons aujourd’hui au Parlement d’introduire 
ala convention du 418 février 1886 ont été adoptées a l’unanimilé par les mem- 
bres de la commission mixte des Pyrénées; elles ont recu l’assentiment des 
communes intléressées et lexpérience faite lan dernier sous empire du modus 
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vivendt provisoire est une garantie sérieuse des facilités que rencontrera leur 
application. 

Les amendements introduits dans les articles 1, 9, 16, 26 et 29 n’ont pour 
objet que de compléter ou de préciser, dans la pratique, certaines dispositions 
du réglement de 1886 et de rendre aussi plus efficace la surveillance de la péche 
et la répression des contraventions, 

Dans la nouvelle rédaction de l’article 10, on est revenu au principe de 
Valternat par nation qui offre le grand avantage d’enlever tout caractére inter- 
national aux querelles entre les pécheurs. 

De plus, les parties contractantes, tout en introduisant dans l’article 10 les 
garanties jugées nécessaires au maintien du bon ordre, se sont inspirées d'un 
esprit de libéralisme qui répond aux aspirations de la majorité des frontaliers, 
en laissant aux délégués des communes riveraines, c’est-a-dire aux représen- 
tants directs des pécheurs, le soin de déterminer eux-mémes l’ordre dans lequel, 
Pour chaque nationalité, les intéressés seraient appelés a exercer leur droit de 
péche. 

Les modifications introduites dans l'article 17 sont destinées & mettre le 
régime des pénalités édictés par la convention en complet accord avec notre 
législation pénale. Elles auront pour effet de faire rentrer toutes les infractions 
commises dans la juridiction exclusive du tribunal correctionnel de Bayonne. 

En résumé, l’acte ae nous vous soumettons aujourd’hui compléte heureuse- 
ment la convention du 18 février 1886 et en modifie certaines dispositions dont 
l’application a été reconnue impossible. Rédigé dans unesprit libéral, il parait de 
nature 4 donner satisfaction aux veux des intéressés francais en leur assurant 
ae ose paisible de leurs droits de péche dans la partie internationale de la 
Bidassoa ; c’est dans cette conviction que le gouvernement de la République le 
recommande al’approbation du Parlement. 


FRANCE — SUISSE 


Convention concernant la navigation sur le lac de Genéve. 
(9 juillet 1887), 


Le Conseil fédéral suisse et le Président de la République francaise, 
désirant régler d’un commun accord diverses questions relatives a la 
navigation sur le lac Léman, ont résolu de conclure une convention a 
cet effet et ont nommé pour leurs plénipotentiaires, savoir : 

Le Conseil fédéral suisse, M. Lardy, envoyé extraordinaire et ministre 
plénipotentiaire de la Confédération suisse a Paris, 

Le président de la République francaise, M. Emile Flourens, ministre 
des affaires étrangeéres, etc., 

Lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en 
bonne et due forme, sont convenus des dispositions suivantes : 


TITRE I 
Des bateaux & vapeur faisant un service public. 


CHAPITRE I. — Dispositions générales. 


Article premier. — Pour exécuter un transport régulier et périodique 
de personnes dans les eaux suisses, les bateaux & vapeur doivent étre 
munis d'un acte de concession délivré par l’autorité fédérale, acte qui 
contient les dispositions auxyuelles la navigation est soumise par rap- 
port a la Confédération. 
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Le gouvernement francais se réserve d’appliquer des dispositions ana~- 
logues aux bateaux naviguant dans les eaux frangaises. 

Art. 2. — Le gouvernement de la Suisse (soit les gouvernements des 
cantons de Vaud, du Valais et de Genéve) et le gouvernement de la 
France ont la haute surveillance sur les bateaux 4 vapeur. Ils font pro- 
céder 4 des inspections pour s’assurer que les bateaux sont construits, 
entretenus et dirigés de maniére a offrir les garanties désirables et qu’ils 
peuvent étre utilisés pour le transport des voyageurs. 

Art. 3. — Tout concessionnaire d’un service public par bateaux & va- 
peur est tenu de recevoir et de transporter gratuitement, dans toute 
l’étendue de leurs circonscriptions respectives, les agents de la naviga- 
tion et de la péche qui sont désignés par les gouvernements mentionnés 
a Varticle précédent. 

Art. 4. — a. Tout propriétaire d’un bateau a vapeur qui veut s’en 
servir pour le transport des voyageurs et des marchandises, doit étre en 
possession d’un permis de navigation délivré par l’autorité compétente 
(en France par le préfet). 

b. Les permis délivrés par lun des Etats riverains du lac, dans 
les formes qui lui sont propres, sont valables dans les eaux des autres 
Etats. . 

c. En cas de retrait ou d’expiration d’un permis, le gouvernement qui 
la délivré doit en aviser les autres gouvernements. 

d. Le propriétaire dun bateau & vapeur doit demander le renouvelle- 
ment de son permis chaque fois qu'une modification importante est ap- 
portée & une partie quelconque des appareils & vapeur. 

Art. 5. — Toute demande de permis de navigation doit étre accompa- 
gnée des renseignements suivants : 

a. Le nom du bateau ; 

6. Ses principales dimensions, ainsi que son tirant d’eau a pleine 
charge ; 

c. Le nom et le domicile du constructeur des chaudiéres, ainsi qne le 
dessin et le nombre de ces appareils ; 

d. Le numéro du timbre exprimant en atmospheres la pression effec- 
tive maximum sous laquelle ces appareils doivent fonctionner ; 

e. La puissance des machines en chevaux de 75 kilogrammétres par 
seconde, indiqués sur le piston ; 

/. Le nombre maximum des passagers qui pourront étre transportés 
par le bateau. 


CHAPITRE II. — Construction. 


Art. 6. — La coque en fer du bateau ne doit présenter dans aucune 
de ses parties une épaisseur inférieure & 2 1/2 mm. aux extrémités et 
3 1/2 mm. au milieu de lalongueur pour les portions en dehors de l’eau, 
3 mm. aux extrémités et 4mm. au milieu pour celles situées au-des- 
sous de la ligne de flottaison. Ces dimensions pourront étre réduites de 
1/4 dans le cas oti la coque serait cn acier. 

Les ouvertures des fenctres ne peuvent avoir leur partie la plus basse 
a une distance de la ligne de Hottaison inféricure 150 centimetres. 

Art. 7. — Le bateau doit étre divisé dans sa longueur en quatre com- 
partiments par trois parois en fer situées, l'une vers l’avant, 4 une dis- 
tance de l’étrave comprise entre le huitiéme et le douziéme de la lon- 
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gueur totale du bateau, les deux autres aux extrémités de la chambre 
des machines. Ces parois ont 4 leur partie inférieure une ouverture pour 
écoulement de l'eau, ouverture qui doit pouvoir étre fermée en cas de 
besoin. En dehors de l’ouverture indiquée ci-dessus, il ne peut en étre 
pratiqué aucune dans la paroi de l’avant, et si lune des autres parois est 
percée dune porte, celle-ci doit pouvoir se fermer solidement et her- 
métiquement. 

Dans chacun des compartiments, le plancher doit pouvoir étre levé 
facilement sur une largeur de 60 centimétres et sur au moins le tiers de 
sa longueur. 

Art. 8. — Le pont des bateaux doit étre garni de garde-corps d’une 
hauteur suffisante pour la sécurité des passagers. Les ouvertures ser- 
vant 4 établir la communication eutre le pont et la chambre des ma- 
chines seront munies de barriéres ou de grilles pour empécher les 
accidents. ‘ 

Art. 9. — Le tirant c’eau du bateau en pleine charge doit étre indi- 
qué sur les flancs dela coque. — Le nom du bateau sera inscrit en carac- 
téres apparents sur chacun de ses cétés. 

Art. 10. — Les bateaux 4 roues doivent avoir au-dessous des tam- 
bours un garde-roue en fer, 4 une distance au-dessus de l’eau ne dépas- 
sant pas 40 centimetres. 

Art. 44. — Le gouvernai! doit étre commandé par un mécanisme dis- 
posé de telle maniére que le bateau tourne du méme coété que la partie 
supérieure de la roue du timonier. Outre ce mécanisme, le gouvernail 
doit pouvoir étre manceuvré a la barre en cas de besoin. 

Art. 12. — Tout bateau 4 vapeur construit aprés la mise en vigueur du 
présent réglement doit avoir la roue du timonier placé au-dessus de la 
partie centrale ou de la partie antérieure du bateau. 

. Art. 43. — Les machines et chaudiéres doivent étre construites et en 
tretenues avec soin et de maniére a présenter toutes les garanties vou- 
lues de solidité et de bonne marche. 

Art. 44. — A moins d’autorisation spéciale accordée par lautorité e 
mentionnée sur le permis de navigation, les chaudiéres des bateaux doi- 
vent étre inspectées par la Société suisse des propriétaires de chaudiéres 
& vapeur, Ou par une société francaise analogue. 

Art. 15. — Les chaudiéres doivent étre munies des appareils 
ci-aprées : 

a. Deux soupapes de stireté, réglées de maniére & se lever dés que la 
pression normale est atteinte. Chacune des soupapes doit suffire 4 main- 
tenir 4 elle seule, étant au besoin convenablement déchargée et quelle 
que soit l’activité du feu, la vapeur dans la chaudiére 4 un degré de 
pression qui n’excéde pas la pression normale. 

6. Pour chaque corps de chaudiére, un tube de niveau d’eau et trois 
robinets d’épreuve. Une ligne apparente ouun index placé 4 coté du tube 
sert & indiquer le niveau normal de l’eau de la chaudiére. 

c. Deux manométres au moins, dont un placé 4 la portée des chauf- 
feurs. Ces manométres sont munis d’une bride d’attente pour recevoir 
le manométre-contrdle, 4 moins qu’il n’existe pour cela une bride spé- 
ciale. Une ligne fixe et apparente indique la position que laiguille ne 
doit pas dépasser. 
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d. Toute paroi en contact, par une de ses faces, avec la flamme, doit 
étre baignée par ]’eau sur la face opposée. + Sh 

Le plan d’eau doit étre maintenu & un niveau de marche tel qu'il soit, 
en toute circonstance, 4 une hauteur moyenne de 10 centimetres, au 
moins, au-dessus du point pour lequel la condition précédente cesserait 
d’étre satisfaite. Cette position-limite est indiquée d’une maniere trés 
apparente, au voisinage du tube de niveau mentionné au paragraphe 0. 

En cas d’oscillation du bateau, on prendra, pour cette hauteur, la 
moyenne des hauteurs observées. 

Les prescriptions énoncées aux paragraphes précédents du présent 
article ne s’appliquent point : 

4° Aux surchauffeurs de vapeur distincts de la chaudiére ; 

2° A des surfaces relativement peu étendues et placées de maniére 4 
ne jamais rougir, méme lorsque le feu est poussé a son maximum d’acti- 
vité, telles que les tubes ou parties de cheminées qui traversent le réser- 
voir de vapeur, en envoyant directement 4 la cheminée principale les 
produits de la combustion ; 

3° Aux générateurs dits & la production de vapeur instantanée. 

Art. 16. — Les chaudiéres sont alimentées par un double jeu d’appa- 
reils, chacun d’eux ayant une puissance suffisante pour fournir seul |’eau 
nécessaire dans les plus grands besoins. 

Un de ces appareils est indépendant du fonctionnement de la 
machine. 

Une soupape de ,retenue doit étre placée 4 la jonction du tuyau d’ali- 
mentation sur la chaudiére. 

Sil y a plusieurs chaudiéres sur un bateau et alors méme qu’elles 
communiquent entre elles par leur partie inférieure, l’alimentation doit 
se faire directement pour chacune d elles. 

Art. 17. — Le tuyau de prise de vapeur doit étre muni a son point de 
départ sur la chaudiére d’une soupape a vis permettant d’arréter com- 
plétement l’arrivée de la vapeur sur Ja machine. Cette soupape doit pou- 
voir étre manceuvrée depuis le pont du bateau, sans étre toutefois a la 
portée du public. 

Art. 18. — Les machines doivent étre pourvues des appareils suivants 
pour l’enlévement de l’eau de la cale : 

a. Une pompe de cale, mise en mouvement par la machine elle- 
méme ; 

6, Un tuyau,.avec robinet, permettant d’établir une communication 
entre la cale et le condenseur de maniére a faire de ce dernier appareil 
une véritable pompe de cale. 

c. Une pompe a main, établie dans la chambre de la machine, pour le 
remplissage des chaudiéres, mais pouvant servir également de pompe de 
cale a l'aide d’une tuyauterie quelconque. 


CHAPITRE II]. — Agvés et apparaua. 


Art. 19. — Les hatcaux & vapeur sont pourvus des agrés indiqués ci- 
apres, lesquels doivent étre maintenus constamment en bon état : 

a. Un canot, suspendu de imaniére & pouvoir étre mis & l'eau rapide- 
ment ct ayant deux paires de ranes. — Il peut étre construit en bois ou 
en fer, mais, dans ce dernier cas, il est muni de caisses & air l’empé- 
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chant de s’enfoncer, alors méme qu il serait plein d'eau. Les dimensions 
de ce canot doivent étre proportionnées 4 celles du bateau qui le porte. 

6. Deux chaines avec ancres pouvant étre jetées immédiatement. 

c. Une cloche pour signaux, fixée 4 l’avant du bateau. 

d. Un sifflet 4 vapeur. 

e, Une boussole montée dans une caisse et devant pouvoir étre éclai- 
rée de nuit. La boussole est accompagnée d’un livret de boussole conte- 
nant les indications de marche pour les différents services que le bateau 
peut étre appelé a faire. 

/. Un porte-voix. 

g- Les fanaux nécessaires pour |’éclairage réglementaire du bateau. 

h. Une échelle mobile, construite de maniére 4 pouvoir étre suspen- 
due en dehors du bateau et arrivant 4 une distance du niveau de l’eau, 
inférieure 4 50 centimétres. 

a. Deux étires ou gaffes d’une grandeur suffisante. 

k. Les cordages nécessaires pour les manceuvres du bateau. 

Art. 20. — Outre les agrés mentionnés 4 l’article précédent, il doit se 
trouver a bord de chaque bateau les appareils de secours ci-aprés : 

a. Quatre bouées de sauvetage au moins, prétes a étre jetées au pre- 
mier besoin. 

b. Des corsets de liége (quatre 4 douze, suivant la grandeur des ba- 
teaux) pouvant s’adapter facilement et rapidement. 

c, Une boite de secours accompagnée d’une instruction spéciale pour 
les soins 4 donner aux noyés. 

d, Des appareils pour signaux de détresse, savoir : un canon avec ses 
munitions (ce canon peut étre remplacé par une siréne, un cornet de 
brume ou autre instrument d’une sonorité suffisante) ; un pavlilon spé- 
cial pour signal de jour et deux flammes de Bengale pour la nuit. 

e. Deux coussins de sable avec des planches et pointelles pouvant 
servir 4 arréter des voies d’eau. 

/. Une bache servant en temps ordinaire & couvrir les marchandises 
et pouvant, a l’aide des cordages, étre appliquée contre la coque par le 
dehors pour fermer une ouverture dans un endroit non accessible depuis 
Vintérieur. 

g. Sur le pont de chaque bateau, il doit se trouver des tables ou des 
bancs mobiles établis de maniére a pouvoir flotter et 4 offrir un pout 
d’appui aux passagers en cas de sinistire. 

Art. 21. — Les employés des bateaux doivent connaitre Pusage de 
chacun des appareils de secours et étre en état de s’en servir sans hési- 
tation. 

Art. 22. — Si léclairage d’un bateau se fait au pétrole, les lampes 
doivent rester toujours fixées aux parois ou suspendues, méme quand 
elles ne sont pas allumées. L’usage du pétrole est interdit dans les lam- 
pes portatives déposées sur les tables, ou sur le pont, sauf toutefois pour 
l’emploi de lanternes de sireté dites « falots-tempéte ». 

La quantité de pétrole 4 bord ne pourra dépasser 10 litres et ce liquide 
sera renfermé dans un vase en métal offrant toute garantie de sécurité 
et tenu dans un endroit 4 labri du feu. 

Les matiéres ayant servi 4 nettoyer la machine doivent étre ren- 
fermées dans une caisse métallique et ne pas avoir un poids supérieur a 
20 kilogrammes. 
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CHAPITRE IV. — Personne?. 


Art. 23, — L’équipage d@’un bateau 4 vapeur doit comprendre les em- 
ployés ci-aprés : } } f , 

a. Un capitaine-commandant du navire, qui a, comme tel, Vautorité 
sur tous les autres employés et qui demeure responsable de la marche 
du bateau. ; 

b. Un pilote, qui dirige les manceuvres et qui en est responsable dans 
le cas ou le capitaine ne remplirait pas lui-méme ces fonctions. 

Le méme employé ne pourra pas étre a la fois pilote et comptable. 

c. Trois bateliers ou plus, dont deux doivent étre en état de tenir le 
gouvernail. , 

Ce nombre pourra étre réduit & deux pour les bateaux & vapeur d'un 
tonnage inférieur 4 cent tonnes. ; 

d. Un mécanicien et les chauffeurs nécessaires pour le service de la 
machine. — Un des chauffeurs doit pouvoir au besoin faire les manceu- 
vres en lieu et place du mécanicien. : 

Art. 24. — Chacun de ces employés doit étre apte 4 remplir le poste 
qui lui est confié. Les fonctions de capitaine, de pilote et de mécanicien 
ne seront conférées qu’a des hommes qui, par leur bonne conduite et 
leurs capacités, offrent toutes les garanties désirables. 

Le capitaine doit étre agé de 214 ans au moins. 

Art. 25. — Le gouvernement de la Suisse (soit les gouvernements de 
chacun des cantons riverains) et le gouvernement frangais (soit lauto- 
rité préfectorale), ont Je droit d’exiger le renvoi de tout employé qui don- 
nerait lieu 4 des plaintes sérieuses ou qui serait reconnu incapable de 
remplir les fonctions qu'il occupe. 


CHAPITRE V. — Service, horaires, plaintes, police. 


Art. 26. — Les propriétaires de bateaux & vapeur faisant un service 
public sont tenus de soumettre leurs projets @horaires aux autorités 
compétentes (en France au préfet) au moins 20 jours d’avance et de les 
faire afficher dans tous les ports desservis trois jours au moins avant leur 
mise 4 exécution. Sont réservées les dispositions mentionnées a l’article 
premier. 

Art. 27. — Sauf le cas de force majcure, les bateaux A vapeur sont 
tenus de se conformer exactement a Icurs horaires. 

Art. 28. — Lorsqu’un bateau & vapeur veut toucher une station, il 
annonce sa présence deux minutes avant l’arrivée par un son de cloche 
suivi d’un coup de sifflet un peu prolongé. La marche de la machine doit 
étre ralentie et arrétée assez 4 temps. pour que le bateau ne s’appreche 
du débarcadére qu’avec une vitesse suffisamment modérée. Au mo- 
ment de quitter celui-ci, le bateau indique son départ par un coup de 
sifflet trés bref. 

Art. 29. — Il est absolument interdit aux bateaux 4 vapeur de prendre 
un nombre de passagers supérieur au chiffre qui a été fixé et qui est in- 
diqué sur le permis de navigation. 

Art. 30. — Les capitaines de bateaux 4 vapeur peuvent refuser de 
recevoir & bord les personnes qui se préscntent en état @ivresse ou qui 
se comportent d’une maniére inconvenante. lls peuvent faire descendre 
& la premiére station les passagers qui sur le bateau provoquent des 
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rixes, tiennent des propos offensants ou se conduisent d’une maniére 
inconvenante ou particulicrement bruyante. 

Art. 31. — Il sera tenu a bord de chaque bateau & vapeur un registre 
destiné 4 recevoir les réclamations des voyageurs. Ce registre est pré- 
senté 4 toute réquisition. Le capitaine peut également y consigner ses 
observations ou les faits qu’il lui parait important de faire attester par 
les passagers. 

Art. 32. — Sur chaque bateau 4 vapeur doit se trouver affiché, dans 
un endroit accessible a tous les passagers : 

a. Lhoraire du service et le tarif des places ; 

6. Un extrait du présent réglement contenant les articles1, 2, 4, 25, 
27, 29, 30, 31, 65 et 78. 

c. Liindication du nombre de passagers que le bateau peut trans- 
porter. 

d. L’avis qu'un registre de réclamations est a la disposition des 
voyageurs. 

Un exemplaire du présent réglement doit aussi se trouver sur chaque 
bateau, 4 la disposition des voyageurs qui voudraient en prendre con- 
naissance. 


TITRE I 


Bateaux 4 vapeur de plaisance et autres que ceux mentionnés au 
Titre 1, bateaux 4 voiles et bateaux 4 rames. 


Art. 33. — Les bateaux 4 vapeur de plaisance et autres que ceux 
définis au titre I seront soumis aux dispositions des articles 4, 5, 13 et 14. 
Art. 34. — Les bateaux 4 vapeur de plaisance et autres que ceux 


mentionnés au titre I, les embarcations 4 voiles ou 4 rames destinées au 
transport des matériaux ou marchandises, 4 la péche ou au transport 
des personnes, doivent porter de chaque cété, a |’avant, un nom ou un 
numéro d’ordre, de 8 centimétres de hauteur au moins, pouvant étre lu 
a distance et suffisant pour le distinguer des autres embarcations. Ce 
nom ou numéro doit étre inscrit sur un registre déposé auprés de |’au- 
torité compétente en Suisse, dans chaque canton, aux bureaux des 
départements que cela concerne; en France, au bureau de l’ingénienr 
de l’arrondissement de Thonon. 

Art. 35. — Tout bateau de louage destiné au transport des personnes 
doit avoir été jaugé par les soins de lautorité compétente ; en Suisse, 
dans les cantons riverains, les fonctionnaires préposés 4 ce service; en 
France, l’administration des ponts et chaussées, et porter une inscrip- 
tion indiquant le nombre des passagers qu’il peut recevoir sans danger. 
Ce nombre ne doit jamais étre dépassé. ; 

Art. 36. — Les loueurs de bateaux et leurs bateliers doivent étre por- 
teurs d’un permis qui leur est délivré : en Suisse, dans les cantons rive- 
rains, par les offices compétents; en France, par le Maire de la 
commune. 

Tout batelier doit étre 4gé de seize ans au moins. Il doit étre bon 
nageur et avoir les connaissances nécessaires pour la conduite des 
bateaux. 

Art. 37. — Il est défendu aux loueurs de bateaux de confier une em- 
barcation 4 des jeunes gens ayant moins de seize ans, ainsi qu’a toute 
personne qui n’aurait pas l’expérience nécessaire pour Ja conduire. 
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Art. 38. — Le gouvernement de la Suisse (soit les gouvernements des 
cantons de Vaud, du Valais et de Genéve) et le gouvernement frangais 
déterminent les conditions que doivent remplir les bateaux de louage et 
fixent tout ce qui se rapporte a V’inscription et au jaugeage des embar- 
cations. 

Art. 39. — La route des bateaux & vapeur doit rester constamment 
libre dans le voisinage des débarcadéres. Il est défendu aux embarca- 
tions & voiles ou & rames d’y stationner et d’entraver d’une maniére 
quelconque la marche des bateaux 4 vapeur. 

Art. 40. — Les articles du présent réglement concernant les bateaux 
4 voiles et & rames seront affichés sur tous les points d’embarquement 
de bateaux de louage, afin que le public en ait une connaissance 
suffisante . 


\TITRE Ul 


Feux, signaux, régles 4 suivre pour prévenir les abordages. 


Art. 44. — Dans les régles qui suivent, tout bateau 4 vapeur qui ne 
marche qu’a l’aide de ses voiles est considéré comme bateau 4 voiles, et 
tout bateau & vapeur dont la machine est en action est considéré 
comme bateau & vapeur, quil se serve des voiles ou quwil ne s’en 
serve pas. 

Art. 42. — Tout bateau & vapeur qui est en marche pendant la nuit 
doit porter les feux suivants : 

a. Al'avant, un feu blanc placé dans l’axe du bateau et invisible de 
lVarriére. L’intensité de ce feu sera au moins double de celle des feux 
indiqués aux lettres 0 et ¢ ci-dessous ; 

b. A tribord, un feu vert établi de maniére & projeter une lumiére 
uniforme non interrompue en avant et du cété extérieur, sur le par- 
cours d’un arc horizontal de 110 degrés, & partir d’une ligne paralléle & 
laxe longitudinal du bateau ; 

c. A babord, un feu rouge établi de maniére a projeter une lumiére 
uniforme non interrompue en avant et du cdté exérieur, sur le par- 
cours d’un arc horizontal de 110 degrés, 4 partir d'une ligne paralléle & 
Vaxe longitudinal du bateau ; 

ad. Un feu blanc permettant de voir larriére du bateau; 

Ces feux de cété vert et rouge doivent étre pourvus du cété intérieur, 
par rapport au bateau, d’un écran paralléle & l’axe longitudinal du ba- 
teau et se projetant en avant d’au moins 50 centimétres, de telle sorte 
que leur lumiére ne puisse Ctre apergue du tribord devant pour le feu 
rouge et de babord devant pour le feu vert. 

Aucun feu de couleur autre que ceux mentionnés aux paragraphes 3 
et c ne doit paraitre 4 l’extérieur du bateau. 

Art. 43. — Tout bateau a vapeur qui remorque un autre bateau doit 
porter, outre ses feux de cdté, deux feux blancs placés 4 avant, sur une 
méme ligne verticale et & un métre de distance l’un de l’autre. 

Art. 44, — Tout bateau qui est au mouillage dans un endroit ot d’au- 
tres bateaux 4 vapeur ou a voiles peuvent étre appelés & passer, doit 
avoir & son avant un feu blanc brillant, éclairant tout Phorizon et placé 
dans un endroit trés apparent. 


Art. 45. — Toute embarcation & rame naviguant de nuit doit porter un 
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feu blanc placé & l’avant et disposé de maniére a étre visible dans toutes 
les directions a une distance d’au moins deux kilométres. 

Les embarcations 4 voiles désignées sous le nom de barques ou cor- 
saires porteront, outre le feu indiqué ci-dessus, un second feu blanc a 
larriére. 

Les bateaux de plaisance & voiles porteront 4 babord un feu rouge, a 
tribord un feu vert et 4 l’arriére un feu blanc, comme il est dit a l’article 
42, paragraphes 8, c et d. En aucun cas, ils ne porteront de feu ni au mat 
nl &lavant. 

Art. 46. — Les feux indiqués ci-dessus doivent étre visibles par une 
nuit sombre (l’atmosphére étant toutefois sans brume, pluie, hrouillard 
ou neige), & une distance de 3 kilométres pour ceux mentionnés aux 
articles 42 et 43 et 2 kilométres pour ceux indiqués aux articles 44 et 45. 

Tous ces feux doivent étre tenus allumés par tous les temps, depuis le 
coucher du soleil jusqu’a son lever. 

Art. 47. — Lorsque deux bateaux 4 vapeur marchant sur la méme 
ligne ou a peu prés, mais en sens contraire, viennent 4 se croiser, cha- 
cun d’eux oblique a droite, de maniére a laisser passer l’autre 4 sa gau- 
che. Au moment du croisement, les deux bateaux doivent étre éloignés 
d’au moins cing fois la largeur d’un bateau. Deux minutes avant lins- 
tant du croisement, chacun des bateaux donne un coup de sifflet, et, a 
ce signal, qui sert de garde-a-vous pour le personnel, chaque employé 
se rend & son poste et y reste jusqu’d’ ce que le croisement ait été 
effectué. 

Art. 48. — Si le croisement a lieu & proximité d’un débarcadeére, la 
distance peut étre réduite 4 deux largeurs de bateau, mais, dans ce cas, 
les deux bateaux ralentissent leur marche, laquelle n’est reprise avec la 
vitesse normale qu’aprés le croisement. 

Art. 49. — Lorsque deux bateaux a vapeur marchanten sens contraire 
sur des lignes paralléles ou 4 peu prés paralléles se croisenten plein lac, 
les régles précédentes sont observées chaque fois que la distance des 
lignes suivies ne dépasse pas vingt fois la largeur d'un bateau. Si la dis- 
tance est plus grande, chacun des bateaux suit sa ligne sans dévier. 

Quant aux signaux avec le sifflet, ils sont donnés si les bateaux sont a 
portée de s’entendre, savoir un coup de sifflet si le croisement se fait a 
droite et deux coups s'il se fait & gauche. 

Art. 50. — Lorsque deux bateaux 4 vapeur marchant sur des lignes 
perpendiculaires ou & peu prés viennent a se croiser de maniére a faire 
craindre un abordage, chacun d’eux donne le signal d’un coup de sif- 
flet ; ensuite, pour le croisement, celui des bateaux qui peut, en obli- 
quant 4 droite, passer derriére l'autre, opére cette manceuvre, et l’autre 
marche droit devant lui. 

Art. 54. — Chaque fois que deux bateaux 4 vapeur sont en marche a 
proximité l'un de l’autre et qu’une collision peut étre 4 craindre, chacun 
des bateaux doit s’arréter et méme marcher en arriére, si c’est néces- 
saire, en donnant le signal de trois coups de sifflet. : 

Art. 52. — Lorsqu’un bateau a vapeur en devance un autre suivant la 
méme ligne que lui, celui qui devance le fait en obliquant 4 droite, de 
maniére a laisser sur sa gauche le bateau devanceé. Il n'y a d’exception 

cette régle que si le bateau devancé est trop pres de la cote ou d’un 
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obstacle obligeant l’autre 4 prendre la gauche. Dans les deux cas, le 
bateau devancé ‘doit marcher droit devant lui. 

Art. 53. — Tout bateau 4 vapeur qui rencontre sur sa route une em- 
barcation ne pouvant se mouvoir librement (bateau a l'ancre, bateau 
occupé 2 lever des filets, voilier par calme plat, vapeur remorquant), 
doit manceuvrer de maniére a l’éviter. ‘ 

Art. 54, — Tout bateau 4 vapeur naviguant par le brouillard doit faire 
entendre au moins deux fois par minute un son de cloche et a des inter- 
valles n’excédant pas 3 minutes un coup de sifflet prolongé. 

Art. 55. — Chaque fois qu’une embarcation 4 voiles est en marche par 
les temps de brouillard, brume ou neige, soit de jour, soit de nuit, elle 
doit faire entendre chaque minute avec son cornet, les signaux suivants : 
un coup lorsqu’elle est tribord amures, deux coups lorsquw’elle est ba- 
bord amures, trois coups lorsqu’elle a le vent arriére. 

Si Pembarcation est & rames, elle doit faire entendre chaque minute 
le son prolongé d'un sifflet de poche. 

Art. 56. — Lorsque, par un temps de brouillard un bateau 4 vapeur 
faisant un service régulier arrive dans une région ow par le fait de l’ho- 
raire un croisement doit se produire avec un autre bateau, un redouble- 
ment de précautions est nécessaire. Dés qu’on approche du moment du 
croisement, la machine est fréquemment ralentie ou méme arrétée un 
instant pour écouter, puis lorsqu’on a entendu le second bateau et qu’on 
s’est assuré qu il passe 4 une distance suffisante, on donne le signal du 
croisement et le bateau reprend sa marche. — Si les deux bateaux pa- 
raissent se diriger ’un sur l'autre, les machines sont immédiatement 
arrétées et elles ne peuvent étre remises en marche qu’aprés que la 
position relative des deux bateaux a été déterminée. — Chaque fois 
qu’un bateau doit ainsi s’arréter, le temps d’arrét est noté avec soin et il 
en est tenu compte dans le calcul des distances pour la marche de la 
boussole. 

Art. 57. — Si le croisement de deux bateaux 4 vapeur se fait & proxi- 
mité d'un port, le premier bateau arrivé ne peut, daris les cas de brouil- 
lard, quitter le débarcadére qu’aprés que le second bateau est en vue. 

Art. 58. — Tout bateau & vapeur naviguant de nuit ou par le brouil- 
lard doit observer les régles suivantes, en ce qui concerne son per- 
sonnel, 

a. Un homme de vigie est placé 4 avant sur le pont du bateau, avec 
ordre de signaler 4 l’instant, par un appel ou a laide de sifflet de poche, 
tout obstacle ou autre circonstance qui pourrait exiger l’arrét immédiat 
du bateau. 

b. Le pilote se tient sur la passerelle et si, par suite du froid ou de la 
pluie, il doit abandonner momentanément ce poste, il reste sur le pont 
dans le voisinage immédiat de la machine, afin de pouvoir donner rapi- 
dement ses commandements en cas de besoin. 

c. Le mécanicien doit étre & portée de sa machine et prét & exécuter 
les manwuvres. S'il doit s’éloigner, il se fait remplacer par un de ses 
aides, 

a. Le capitaine {le comptable sur les bateaux ot: le capitaine est 
pilote) se tient autant que possible sur le pont et ne doit rester dans sa 
cabine que le temps strictement nécessaire pour les besoins du service. 

Art. 59. — Les compagnies de bateaux & vapeur ont le droit d’inter- 


TRAITES, CONVENTIONS, PROTOCOLES, ETC. 19 


préter et de compléter les régles ci-dessus par des instructions spé- 
ciales visant les différents cas qui peuvent se présenter, mais ces ins- 
tructions ne doivent jamais contenir des clauses contraires a celles du 
présent réglement. 

Art. 60. — Il est interdit & tout bateau a voiles ou & rames de s’appro- 
cher d’un bateau & vapeur en marche, soit pour communiquer avec 
celui-ci, soit pour venir se placer dans la vague. Celui qui ne se con- 
forme pas 4 cette défense sera responsable des conséquences qui pour- 
raient résulter de son infraction, soit pour lui-méme, soit pour d’autres. 

Art. 61. — Les embarcations & voiles ou & rames doivent éviter de se 
placer dans les eaux des bateaux & vapeur. Cette régle doit étre particu- 
liérement observée de nuit et en temps de brouillard, de brume ou de 
neige, ainsi que dans les ports et dans le voisinage des débarcadéres. 

Art. 62. — Si deux bateaux, l'un a voiles ou & rames et l’autre a va- 
peur, courent le risque de se rencontrer, le premier doit continuer sa 
route sans changer de direction et le bateau 4 vapeur doit léviter en 
passant autant que possible derriére lui. 

Art. 63. — Si un bateau & voiles ou 4 rames, situé sur la ligne dun 
bateau & vapeur qui s’approche, se trouve dans Vimpossibilité de se 
mouvoir, parce qu’il est ancré ou pour toute autre cause (péche), celui 
qui le monte doit signaler sa situation au bateau 4 vapeur en levant ses 
avirons ou en se tenant lui-méme debout. Ce signal doit étre donné 
assez & temps pour que le vapeur puisse faire la manceuvre nécessaire 
pour l’éviter. 

Art. 64. — Quand deux bateaux 4 voiles font des routes qui les rap- 
prochent l’un de l’autre, de maniére & faire courir le risque d’abordage, 
Yun des deux s’écartera de la route de l’autre d’aprés les régles 
suivantes : 

a. Le bateau qui court largue doit s’écarter de la route de celui qui 
est au plus prés. 

6. Le bateau qui est au plus prés babord amures doit s’écarter de la 
route de celui qui est au plus prés tribord amures. 

c. Siles deux bateaux courent largue, mais avec les amures de bords 
différents, le bateau qui a le vent par babord s’écarte de la route de celui 
qui le regoit par tribord. 

d. Siles deux bateaux courent largue ayant tous les deux le vent du 
méme bord, celui qui est au vent doit s’écarter de la route de celui qui 
est sous le vent. 

e, Le bateau qui est vent arriére doit s’écarter de la route de l'autre. 


TITRE IV 
Ports et débarcadéres. 


Art. 65. — Les bateaux & vapeur faisant un service public ne peuvent 
s’arréter pour prendre ou déposer les voyageurs que dans les ports ouun 
débarcadére existe. 

L’usage des bateaux radeleurs est interdit. 

Art. 66. — Les débarcadéres seront construits solidement et de ma- 
niére & présenter toute garantie pour les passagers. La téte sera protégée 
par des pilotis indépendants du débarcadére et destinés  recevoir le choe 
des bateaux. 
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Si le débarcadére est en maconnerie, il sera terminé par une partie 
en bois, assez large pour que les roues et la coque du bateau ne 
puissent, dans aucun cas, venir rencontrer la magonnerie ou les enro- 
chements. 

Art. 67. — Tout débarcadére doit avoir, sur un point fixe, & une dis- 
tance de l’extrémité ne dépassant pas trois métres, une lanterne de 
construction spéciale avec flamme d’un fort calibre, servant 4 la fois a 
éclairer la place de débarquement et & projeter un feu rouge du coté du 
large. 

fe feu doit étre visible & une distance d’au moins deux kilométres par 
nuit sombre, l'atmosphére étant toutefois sans brume, pluie, brouillard 
ou neige. 

Cette lanterne sera allumée depuis le coucher du soleil jusqu’aprés le 
passage du dernier bateau. 

L’autorité compétente dans les deux pays peut, 1a ot elle le jugera 
utile, décider que cette lanterne doit rester allumée jusqu’a une heure 
déterminée qu'elle fixe elle-méme. 

Art. 68. — Tout point dangereux situé 4 proximité d’un débarcadére 
doit étre éclairé la nuit par un feu vert 4 Pheure du passage des bateaux. 

Cet éclairage devra exister en particulier & l’extrémité des jetées qui 
abritent les ports. Un arrété de l’autorité compétente dans chacun des 
deux pays fixera les points ot un tel éclairage est reconnu nécessaire, 
ainsi que la durée de cet éclairage. 

Art. 69. — Tout débarcadére doit avoir également & une petite dis- 
tance de son extré.nité et sur un point fixe une cloche ou timbre 4 son 
clair servant 4 donner des signaux les jours de brouillard. Sa puissance 
sera suffisante pour étre entendue par un temps calme d’au moins deux 
kilométres. Cette cloche sera sonnée, en temps de brouillard, toutes les 
deux minutes a partir dun quart d@heure avant le passage de chaque 
bateau & vapeur et jusqu’a son arrivée. L’emploi d’un cornet de brume 
en remplacement de cette cloche pourra étre autorisé. 

Art. 70. — Les mesures de sécurité indiquées aux deux articles pré- 
cédents concernent non seulement les courses ordinaires réguliéres, 
mais aussi les courses supplémentaires, de promenade ou autres, qui 
auront été annoncées. 

Art. 71. — Les abords des débarcadéres doivent toujours étre main- 
tenus libres et on évitera tout ce qui pourrait étre une entrave pour la 
circulation et les manceuvres des bateaux 4 vapeur. 

Toutes les fois que les débarcadéres ne seront pas propriété privée, 
les bateaux, aprés avoir terminé leurs opérations, devront les quitter et 
se mettre a l'ancre dans le port. 

Art. 72. — Dans toutes les localités ou existe. un débarcadére, il est 
pourvu aux mesures de sécurité prescrites par les articles 66 & 71, a 
savoir : en Suisse, par les autorités communales ou cantonales ; en 
France, par |’ Etat. 

Il est en outre pourvu, par leurs soins, & l’entretien, 4 proximité des 
débarcadéres, d’un bateau avec ses rames, pouvant servir 4 porter 
secours en cas de besoin. 


Art. 73. — Autant que possible il devra se trouver dans tout endroit 


ou. un débarcadére existe, un bureau de télégraphe ou de téléphone res- 
yant ouvert toute la journée. 
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Art. 74. — La péche est interdite sur les estacades et les embarca- 
déres de bateaux & vapeur. 

D’autre part, dans l'intérét de la péche, il est interdit aux bateaux a 
vapeur de jeter leurs scories & une distance de la céte ot la profondeur 
est inférieure 4 50 métres. 

Art. 75. — Les gouvernements des cantons riverains et de la France 
restent libres d’édicter des réglements de police concernant les ports et 
rades situés sur leur territoire, pourvu que ces réglements ne contien- 
nent rien de contraire aux dispositions qui précédent. 


TITRE V 


Fétes nautiques. 


Art. 76. — Aucune féte nautique ne peut avoir lieu sans autorisation. 

La demande doit étre adressée aux autorités compétentes : en Suisse, 
aux offices que cela concerne; en France, au préfet. Ces autorités, en 
délivrant le permis, ordonnent les mesures de sécurité qu’elles jugent 
nécessaires. 

Art. 77. — D’une maniére générale, on évitera dans l’organisation de 
ces fétes tout ce qui pourrait étre une entrave pour les bateaux faisant 
un service public. 


TITRE VI 
Pénalités. 


Art. 78.— Toute contravention au présent réglement peut donner lieu 
& une plainte ou a4 un procés-verbal qui est transmis aux autorités du 
lieu de la contravention. 

Les passagers peuvent déposer leur plainte, en débarquant, entre les 
mains de la gendarmerie, qui la remet 4 l'autorité dans les vingt-quatre 
heures. 

Art. 79. — Les peines sont prononcées par l’autorité compétente, sauf 
recours dans les cas prévus par la loi. 

Art. 80. — Les contraventions au présent réglement sont punies dans 
les eaux suisses d’une amende de 2 francs 41,000 francs, ou d’un em- 
prisonnement de un jour & deux mois, sans préjudice des peines plus 
graves prononcées par les tribunaux en cas de crimes ou délits. Dans les 
eaux francaises, elles sont soumises @ la législation en vigueur. 

Art. 81. — Demeurent applicables dans les eaux suisses, pour les ba- 
teaux 4 vapeur transportant des objets postaux, les dispositions de l’arti- 
cle 67 du code pénal fédéral du 4 février 1853. 


Entrée en vigueur. 


Art. 83. — La présente convention entrera en vigueur quinze jours 
aprés l’échange des ratifications (1) et restera exécutoire aussi longtemps 
que l'un des gouvernements intéressés ne l’aura pas dénoncée, moyen- 
nant un avis donné une année 4 l’avance. 


(1) Les ratifications ont été échangées a Paris le 23 juillet 1887. 


Z* 
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En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présente 
convention qu’ils ont revétue de leurs cachets. 


Fait & Paris, en double expédition, le 9 juillet 1887. 


Pour la France, Pour la Confédération suisse (A), 
(Z. S.) FLOURENS. ~ (Z. S.) Larpy. 


(1) Tant en son nom qu’en celui des cantons riverains de Vaud, du Valais etde Gendve. 


DEUXIEME PARTIE 


a 


CORRESPONDANCES, DEPECHES, NOTES. 


NEGOCIATIONS 
COMMERCIALES ET MARITIMES DE LA FRANCE AVEC L’ITALIE 
10 Mars-31 Aodt 1888 (1) 


— ee 


No 1. — Le général Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris, 
& M. Flourens, ministre des affaires étrangéres. 


Paris, le 10 mars 1888. 


Monsieur le Ministre, dés le moment ow j’ai recu la lettre que Votre 
Excellence m’a fait Vhonneur de m’adresser sous la date du 20 février 
dernier (2), je me suis empressé de transmettre au Gouvernement du 
Roi le relevé des propositions, en matiére de tarif, auxquelles s’est 
arrété le Gouvernement de la République aprés avoir examiné les 
résultats des Conférences qui ont eu lieu & Rome pour le renouvelle- 
ment des arrangements commerciaux et maritimes entre la France et 
V'Italie. 

J’ai également fait parvenir & mon Gouvernement la Note qui était 
accompagnée par le susdit relevé. 

Tenant compte des déclarations que Votre Excellence a bien voulu 
me faire dans nos récentes conversations, 4 savoir que le Gouverne- 
ment frangais serait dés 4 présent disposé & examiner les contre-pro- 
positions que le Gouvernement italien aurait a lui présenter a ce 
sujet, j’ai ’honneur de vous transmettre ci-jointes ces contre-proposi- 
tions. 

En vous priant de vouloir bien me faire part des décisions auxquelles, 
aprés en avoir pris connaissance, le Gouvernement de la République 
aura cru devoir s’arréter, je saisis l'occasion de vous offrir, etc. 


MENABREA. 


(1) V. pour les négociations antérieures, Archives, 1888, II, p. 151~203; III, p. 283-817. 
(2) V. Archives, 1888, II, p, 283. 
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ANNEXE A LA LETTRE DU GENERAL MENABREA DU 10 mAI 1888. 


Nouvelles propositions du Gouvernement italien pour le traité 
de commerce avec la France. 


Relativement au tarif des douanes a l’entrée en Italie, le Gouvernement 
italien maintient toutes les concessions faites au cours des Conférences de Romie 
et admet, en outre, les réductions suivantes sur le tarif général du 14 juillet 
4887. / ; 

4° Les droits sur les tissus de colon grége seront établis comme suit : 


INOS 103s ——2n dies LOVGUIN al arc sterciekerere crererrersro rere 60 francs. 
—_ a2 = ASOD oo aa’ Aoucourtic 70 — 
— b. 4 ° —. Cob eoreernerseesesesvnee 80 ac ad 
— Dae me ee crctens sapere crea sre 92 — 
_ Ci Wi EE Fae Pits Mates « sxe eseusis 100 — 
_ CReAe RR) | We tasintonoretrensiee totus 1200. — 


2° Les droits sur les velowrs de coton peuvent étre diminués de 5 p. 100. __ 
3° Le tarif précédemment offert pour les tissus de laine pourrait étre modifié 
ainsi qu’il suit : ¢ ; 
Tissus de laine cardée : 
Du poids de 200 grammes et au-dessous, par métre carré, 165 francs le 
uintal. 
aeons de 300 grammes, mais non au-dessus de 500, 145 francs le 
quintal. ; : aren 
Tissus de laine peignée : 


Du poids de 200 grammes et au-dessous, par métre carré, 200 francs le 
quintal. 

Au-dessus de 200 grammes, mais non au-dessus de 500, 185 francs le 
quintal, : ; / : r 

4° Les modifications suivantes pourraient étre introduites relativement aux 
droits sur les tissus de soie : 


148. — a. Wevkilogrammetnn; toc cet t ec cei ere 7 50 
— ob. = Pe HS 9 50 
449. — a. 1. Ps) Mi a ASS 5 » 
— 4.2. Be ky Wildes Sa peithe We whi aat 6 50 
ee mr? | Sea's Ee te aoe e kwh 5 75 
Se nf Orde Aes ee ee ee epee! pe) 
aaeat C. ie ee atetre: eee Ce ee ee 6 50 
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8° Le droit ‘sur les porcelaines blanches peut étre fixé a 16 francs le 
uintal. 
6° Le droit sur les merceries ordinaires peut étre réduit 4 80 francsle quinta. 
et celui sur Jes merceries fines 4 150 francs le quintal. 

Quant a ce qui se référe au traitement des produits italiens a leur entrée 
en France, le Gouvernement italien accepte les propositions frangaises, sauf en 
ce qui concerne les boutons, pour lesquels il demande le maintien du statu 
quo ante. 


N°2. — M. Flourens, ministre des affaires étrangéres, 4 M. le général 
Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris, 


Paris, le 12 mars 1888. 
Monsieur |’Ambassadeur, je viens de recevoir la lettre, en date du 40 
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de ce mois, par laquelle Votre Excellence a bien voulu m’adresser, au 
nom de son gouvernement, le texte de contre-propositions de tarifs en 
vue de nouveaux arrangements commerciaux et maritimes entre la 
France et I'Italie. 

Dés qu’il me sera possible, j’aurai Phonneur de faire connaitre a Votre 
Excellence le résultat de l’examen dont ces propositions vont étre l'objet 
de la part du gouvernement de la République. 

Agréez, etc. FLOURENS. 


No 3. — Le général Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris, 
a M. Flourens, ministre des affaires étrangéres. 


Paris, le 19 mars 1888, 


Monsieur le Ministre, j’ai recu hier soir de M. Crispi une dépéche 
dont je m’empresse de communiquer 4 Votre Excellence l’extrait sui- 
vant : 

« Quoiqu’en ce moment il y ait absence de traité de commerce entre 
« la France et l’'Italie, celle-ci a maintenu l’entrée en franchise des 
« échantillons de marchandises apportés par des voyagears frangais 
« ou expédiés par des négociants francais ; mais nous apprenons main- 
« tenant que |’Administration frangaise a cessé de nous accorder la 
« méme facililé. Cela étant, veuillez appeler sur ce fait attention du 
« Gouvernement frangais, en le prévenant que si cette facilité n’est pas 
« rétablie sans retard, nous serions amenés avec regret & user d'un 
« semblable traitement pour les échantillons frangais. » 

Nous aimons a croire qu’il y a eu de la part de quelque bureau de 
douane frangais une interprétation erronée des instructions relatives & 
l’application des nouveaux tarifs; en tout cas, je soumets 4 l’appréciation 
de Votre Excellence le fait ci-devant signalé, avec lespoir qu'il n’y aura 
pas lieu, de notre part, d’abolir, 4 titre de réciprocité, la franchise qui, 
jusqu’a ce jour, est accordée en Italie aux échantillons de marchandises 
frangaises. 

Veuillez agréer, etc. MENABREA. 


Ne 4, — M. Flourens, ministrs des affaires étrangéres, aM. le général 
Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris. 


Paris. le 26 mars 1888. 


Monsieur |l’Ambassadeur, ainsi que j'ai eu Phonneur d’en informer 
Votre Excellence, le 12 de ce mois, le gouvernement de la République 
a pris connaissance des contre-propositions qu’Elle avait bien voulu 
me transmettre, au nom de son gouvernement, en vue des arrange- 
ments commerciaux et maritimes entre la France et l’Italie. 

Il résulte de ’examen dont elles ont été objet que ces contre-propo- 
sitions appertent sans doute, pour quelques articles, des améliorations 
aux conditions indiquées dans les Conférences de Rome, mais qu’elles 
n’en laissent pas moins subsister encore des aggravations considérables 
sur le régime appliqué jusqu’au 1° mars; en outre, elles ne contiennent 
pas de réponses 4 une grande partie des demandes que le gouvernement 
de la République a présentées. ther’ 

Dune part, en effet, les contre-propositions nouvelles maintiennent 
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des relévements qui représentent notamment, pour certains tissus de 
coton 25 p. 100, pour certains tissus de laine mélangée 49 p. 100, pour 
la mercerie fine 50 p.100, pour certains tissus de soie pure 58, 62 et 
89 p. 100, pour certaines soieries mélangées 180 p. 100 des droits 
anciens. D'un autre cété, elles laisseraient encore en dehors des sti- 
pulations projetées 171 articles représentant, dans une mesure plus 
ou moins large, des intéréts francais qui ne manqueraient pas de 
s’élever contre tout arrangement qui les laisserait dépourvus de garan- 
ties conventionnelles en face d’un tarif général déja considérablement 
ageraveé. 

Les contre-propositions ne s’expliquent pas, en effet, sur les demandes 
que nous avons présentées concernant particulicérement, soit les tissus 
de coton ouvrés, damassés, brochés et brodés, cirés, les tulles et tricots 
de coton, les méches, les boutons, la passementerie, les couvertures, 
galons, rubans et dentelles de coton, soit les tissus imprimés, brochés, 
brodés, les feutres pour vétements, la bonneterie, la passementerie, les 
boutons et articles confectionnés de laine, soit les tissus de soie 
mélangée, soit les vins, liqueurs, huiles d’olive, les crayons sans gaine, 
les toiles & voiles, les fils et tissus de jute, les chapeaux de paille non 
garnis, les peaux préparées, lhorlogerie, la métallurgie, les ciments, 
les briques et tuiles, les fromages, les chapeaux de feutre, soit la sup- 
pression du droit de sortie sur le soufre brut et raffiné et sur la fleur de 
soufre. 

Je ne puis que vous prier, Monsieur Ambassadeur, de vouloir bien 
donner connaissance de ces observations & votre gouvernement. Je 
recevrai avec un intérét particulier les propositions complémentaires 
que Votre Excellence aurait 4 me communiquer sur les divers points que 
je viens de signaler. 


Agréez, etc. FLOURENS. 


NoS. — M. Flourens, ministre des affaires étrangéres, 4 M. le général 
Menabrea, ambassadeur d’lialie 4 Paris. 


Paris, le 28 mars 1888. 

Monsieur l’Ambassadeur, par une lettre en date du 19 de ce mois, 
Votre Excellence a bien voulu me faire connaitre que, malgré l’absence 
de traité entre I’'Italie et la France, les échantillons de marchandises 
apportés par des voyageurs francais ou expédiés par des négociants 
francais continuaient d’ctre admis en franchise en Italie, sous réserve - 
de réciprocité de traitement, en France, & l’égard des échantillons ita- 
liens. 

En accusant réception & Votre Excellence de cette communication, 
jai Vhonneur de lui donner avis que, du moment ou il n’est apporté 
en Italie au régime des échantillons envoyés de France aucune modi- 
fication au régime spécial dont ils jouissaient sous l’empire du Traité 
de 1881, les échantillons italiens seront également admis en France 
au bénéfice de ces dispositions, qui leur étaient appliquées avant le 
premier de ce mois. M. le Président du Conseil, ministre des finances, 
vient de m’annoncer que M. le Directeur général des douanes fran- 
gases a été invité 4 donner des instructions dans ce sens & son ser- 
vice. 


Agréez, etc. FLOURENS. 
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Ne 6, — Le général Menabrea, Ambassadeur d’Italie & Paris, 
& M. Goblet, ministre des affaires étrangéres. 


Paris, le 5 avril 1888. 


Monsieur le Ministre, je me suis empressé de porter Ala connaissance 
de mon gouvernement les observations que, par une lettre du 26 mars 
dernier, Son Excellence M. Flourens a bien voulu me présenter sur les 
contre-propositions que je lui avais adressées en vue des arrangements 
commerciaux entre l’Italie et la France. 

Venant de recevoir du Gouvernement Royal les propositions com- 
plémentaires que sur quelques points le prédécesseur de Votre Excel- 
lence m’a exprimé le désir d’obtenir, j'ai Tlhonneur, Monsieur le 
Ministre, de vous les transmettre ci-jointes, en vous priant de les exa- 
miner, et de me mettre ensuite en mesure d’informer mon gouver- 
nement de la décision a laquelle se sera arrété le gouvernement de la 
République. 

Veuillez agréer, etc. MENABREA. 


ANNEXE A LA LETTEE DU GENERAL MENABREA DU 5 avrit 1888. 
Mémoire. 


M. le Ministre frangais des affaires étrangéres affirme dans sa lettre du 
26 mars : 

4° Que les derniéres propositions italiennes pour la continuation de la négo- 
ciation commerciale laissent encore subsister des aggravations considérables 
au régime douanier dont les importations frangaises ont bénéficié jusqu’au 
4°" mars; 

2° Que cés propositions ne contiennent pas de réponse a une grande partie 
des demandes présentées par le Gouvernement frangais. 

A Vappui de sa double affirmation, Son Excellence M. Flourens allégue les 
majorations de droits qui continueraient de frapper les tissus de laine a chaine 
de coton, certains tissus de coton, les merceries fines et quelques tissus de soie, 
pure ou mélangée. Les contre-propositions italiennes, ajoute-t-il, ne donnent, 
en outre, pas de satisfaction aux voeux exprimés par les négociateurs frangais 
au sujet des points suivants : tissus de coton ouvrés, damassés, brochés, cirés ; 
tulles et tricots de coton; méches a lampe; boutons, passementerie, couver- 
tures, galons, rubans et dentelles de coton; tissus imprimés, brochés, brodés, 
de laine; feutres pour vétements; bonneterie, passementerie, boutons et articles 
confectionnés de laine ; tissus de soie mélangée : vins, liqueurs; huiles d’olive; 
crayons sans gaine; toiles a voiles; fils et tissus de jute ; chapeaux de paille 
non garnis; peaux préparées ; horlogerie ; métallurgie ; ciments, briques et 
tuiles; fromages; chapeaux de feutre; suppression des droits de sortie sur 
les soufres, 

Le Gouvernement italien doit répéter quil n’a jamais admis la possibilité du 
retour pur et simple au Traité du 3 novembre 1881, ni d’arrangements qui 
équivaudraient 4 une pareille solution. Désireux cependant de faciliter une 
entente équitable et de répondre, pour autant que cela serait possible, aux 
voeux du Gouvernement de la République, le Gouvernement du Roi a offert et 
offre plusieurs améliorations au régime conventionnel qui a cessé d’étre en 
vigueur le 1¢r mars 1888 pour les articles suivants : vins; mousselines, tulles, 
dentelles et broderies de coton; rubans et galons de soie; fils et tissus de jute; 
carcasses pour articles de modes; certaines étoffes de laine; chapeaux garnis 
pour dames; ciments; fromages; chapeaux de feutre, et-ceci, en méme temps 

u’on cherchait de ne pas trop aggraver les droits pour les articles ayant le plus 

‘intérét pour la France, En effet, la lettre de M. Flourens, en signalant les 
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ageravations les plus sensibles, indique les tissus de laine avec chaine de coton 
et certains tissus de cuton, c’est-a-dire deux séries d’articles dont l’importation 
francaise en Italie a une importance secondaire; et il y ajoute les étoffes de 
soie et les merceries fines, articles qui avec nos propositions se trouveraient 
chez nous moins lourdement taxés que chez presque tous les autres pays du 
continent. Parler de majoration de 50 ou de 100 pour 100 n’est pas la bonne 
méthode pour éclaircir la queslion; il faut prouver en voie absolue que le droit 
est excessif. 

En procédant d'une maniére différente, on s’expose & tomber en erreur ou 
exagération. Ainsi on lit dans quelques pieces du Livre jaune que le nouveau 
Tarif italien est prohibitif, alors qu'une confrontation consciencieuse faite & 
Vaide d’une appréciation technique, prouve que ce Tarif est moins protec- 
tionniste que ceux des grands Etats, l’Angleterre exceptée et la France com- 

rise. 
: Quant aux points sur lesquels le Gouvernement frangais réclame une réponse, 
voici nos observations : 

4° Ainsi qu'il a été déclaré en termes généraux dans la séance du 9 janvier, 
les questions concernant les tissus de coton ouvrés, damassés, brochés, brodés, 
cirés, les tulles et tricots de coton, les méches 4 lampe, les boutons, passemen- 
teries, couvertures, galons, rubans et dentelles de coton ne sauraient donner 
lieu a de grandes difficultés ; 

2° Pour Jes tissus imprimés de laine, l'accord a été établi dans la méme séance 
moyennant augmentation de 25 fr. par quintal sur le droit afférent aux tissus 
non imprimés; pour les tissus brochés et brodés, de grands obstacles ne sauraient 
subsister pour un arrangement, ainsi que cela résulte du procés-verbal de cette 
méme séance; il en est de méme pour les feutres, bonneteries, passementeries, 
boutons et articles confectionnés de laine; 

3° Quant aux tissus de soie mélangée, les propositions italiennes sont enre- 
gistrées av procés-verbal de la méme séance du 9 janvier; 

4° Pour les vins, la proposition italienne figure au procés-verbal de la séance 
du 414 janvier. 

5° Pour les huiles d’olive, nos concessions sont?enregistrées au méme procés- 
verbal ; 

6° Pour les crayons sans gaine, on pourra revenir au précédent régime con- 
ventionnel ; 

7° Pour les toiles & voiles, on ne peut pas modifier le régime jadis en vigueur 
d’aprés l’ancien Traité ; 

8° Pour les chapeaux de paille, le droit de 8 fr. le 100 a été offert dans la 
séance du 14 janvier ; 

9° Pour les peaux ouvrées, on ne peut pas faire d’autres concessions que 
celles portées au procés-verbal de la séance du 14 janvier; 

10° Pour la catégorie XII, le Gouvernement italien ne peut admettre que 
les quelques engagements conventionnels qu’il a proposés au cours des confé- 
rences ; 

11° Pour les tuiles ct briques, on ne peut admettre aucune diminution ; 

12° Pour les fromages, on peut fixer conventionnellement le droit a 
42 francs ; 

143° Pour les chapeaux de feutre pour hommes, on peut accepter le droit con- 
ventionnel de 50 fr., méme pour les garnis ; 

we On ne peut admettre la suppression du droit de sortie pour les 
soufres. 


N° 7, — M. Goblet, ministre des affaires étrangéres, 4 M. le général 
Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris. 


Paris, le 7 avril 1888. 
Monsieur l’Ambassadeur, par une lettre en date du 5 de ce mois, Votre 
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Excellence a bien voulu me transmettre le texte de propositions desti- 
nées par le Gouvernement Royal 4 compléter celles qui ont été adressées 
a mon prédécesseur le 10 mars dernier. 

_ J'ai Vhonneur de vous accuser réception de cette communication et 
je ne manquerai pas de faire connaitre & Votre Excellence le résultat de 
Yexamen dont ces propositions vont étre l’objet de la part du Gouverne- 
ment de la République. 


Agréez, etc. GoBLET. 


No 8. — M. Goblet, ministre des affaires étrangéres, 4 M. le général 
Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris. 


Paris, le 25 avril 1888. 


_ Monsieur Ambassadeur, pour faire suite 4 ma lettre du 7 de ce mois, 
jai Phonneur de transmettre ci-joint 4 Votre Excellence une note con- 
tenant les observations auxquelles a donné lieu l’examen, par le Gouver- 
ment de la République, du Mémoire que vous avez bien voulu m’adresser 
le 5 avril. 

_Je serai reconnaissant 4 Votre Excellence de vouloir bien faire parve- 
nir cette note 4 Rome : je ne puis, d’ailleurs, que souhaiter que le 
Gouvernement italien, prenant en considération les observations qu’elle 
contient, nous mette & méme de poursuivre utilement des négociations 
au succés desquelles nous n’attachons pas moins de prix que lui. 

Agréez, etc. GOBLET. 


ANNEXE A LA LETTRE DE M. GOBLET DU 25 avriL 1888. 


Observations relatives aux nouvelles propositions italiennes remi- 
eee le 5 avril 1888 par Son Excellence M. le Général Mena- 
rea. 


Aprés avoir rappelé que, d'aprés l’opinion du Gouvernement de la Républi- 
que, telle qu’elle résulte de la lettre de M. Flourens en date du 26 mars, les 
contre-propositions italiennes du 10 mars ne s’expliqueraient pas avec préci- 
sion sur un certain nombre de demandes francaises, le Mémoire remis par M. le 
Général Menabrea présente, sur plusieurs de ces points, les réponses du Gou- 
vernement italien, 

En ce qui concerne tout d’abord les tissus de coton ouvrés, damassés, brodés, 
etc., le Mémoire se référe a la Conférence du 9 janvier dans laquelle il a déja été 
déclaré en termes généraux par les négociateurs italiens que les questions relatives 
a ces articles ne sauraient donner leu 4 de grandes difficultés : en fait, aucune 
réponse précise n’est encore donnée aux propositions fermes qui ont été présen- 
tées le 20 février dernier par le Gouvernement francais. 

Relativement aux tissus de laine, il est vrai que l’accord s’est établi sur les 
tissus imprimés, mais a cet égard les négociateurs francais ont consenti, a titre 
de relévement sur l’ancien tarif conventionne), une surtaxe de 25 francs par100 
kilogrammes sur le droit des tissus selon l’espéce. D’autre part, d’aprés la note 
italienne, de grands obstacles ne sauraient subsister pour un arrangement ence 
qui concerne les tissus brochés et brodés, ainsi que les feutres, la bonneterie, 
etc. ; mais aucun chiffre n'est indiqué en face de ceux inscrits dans les deman- 
des francaises du 20 février. En outre, la question reste entiére pour Jes tissus 
de laine cardée et peignée, a chaine de coton pur, au sujet desquels l'accord ne 
s’est pas fait. 

Quant aux tissus de soie mélangée d’autre matiére, le Mémoire italien se 
référe aux propositions mentionnées au procés-verbal de la séance du 9 janvier; 
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mais ce sont les mémes propositions qui ont fait l'objet d’observations précé- 
dentes et au sujet desquelles des augmentations de 40, 50 et méme 180 p. 100 
ont été signalées, sans parler des relevements de droits sur | ensemble des tis- 
sus de soie pure qui semblent d’autant moins acceptables qu’ils portent sur un 
article de premier ordre pour la France et que la généralité des produits simi- 
laires de fabrication italienne sont recus, en franchise, sur le marché frangais. 

En renvoyant pour les vins 4 la proposition qui figure au procés-verbal de la 
séance du 14 janvier, & Rome, le Mémoire italien repousse implicitement les 
demandes de la France relatives 4 la réciprocité du droit de 2 francs et a la 
taxation des rhums et des liqueurs aux droits de l’ancien tarif conventionnel. 

Tl en est de méme pour les huiles d’olive, au sujet desquelles la concession 
dont fait mention la note italienne s’applique au tarif général, mais constitue en 
réalité une augmentation du double sur Je droit de 3 francs inscrit au 
tarif conventionnel de 1881, alors que I'Italie conserverait le bénéfice de ce 
dernier droit par suite des traités conclus par la France avec 1’Espagne et le 
Portugal. 

Pour les chapeaux de paille, le droit de 8 francs offert dans la séance du 
44 janvier n’a également le caractére d’une concession que relativement au 
Tarif général italien du 14 juillet 1887; mais en réalité il aggrave dans une 
trés forte proportion (8 francs au lieu de 3 francs les 100 kilogrammes) le 
régime antérieur. 

La concession dont il est parlé a]’égard des peaux ouvrées ne peut étre éga- 
lement considérée comme telle que par comparaison avec les droits du Tarif 
général. En fait, si la tarification proposée peut équivaloir a celle qui existait 
précédemment pour les peaux vernies et maruquinées, il y a lieu de noter que, 
pour les peaux taillées en tige et empeigne et en bandes pour chapeaux primi- 
tivement admises aux droits des peaux respectives, les négociateurs frangais ont 
accepté une augmentation de 10 p. 100 du droit afférent & ces mémes peaux. 

Pour ja métallurgie et les ouvrages en métaux, le Gouvernement italien 
n’admet que les quelques engagements conventionnels proposés par ses Délé- 
gués au cours des Conférences. 

Au droit de 8 francs demandé pour les fromages francais, et dont ils ont 
bénéficié jusqu’au 29 février dernier, par application du traité italo-suisse, 
VItalie substitue un droit de 12 francs, tandis que les produits similaires de sa 
fabrication seraient admis en France au droit de 4 francs inscrit dans notre 
Traité avec la Suisse. 

Enfin le Mémoire italien n’admet aucune diminution sur le tarif applicable 
ous tle: et briques, non plus que la suppression du droit de sortie sur les 
soufres. 

En résumé, il résulte des observations précédentes qu'actuellement, soit par 
le fait des relévements de droits sur la plupart des articles a inscrire au nou- 
veau traité, soit par suite de l’application du nouveau tarif général italien a 
ceux des produits francais qui ne figureraient plus au tarif conventionnel, la 
France renoncerait, sans compensation suffisante, aux avantages que lui assu- ~ 
rait le traité de 1881, tandis que l'Italie conserverait en France tout le bénéfice 
du traitement dont elle jouissait en vertu de ce traité, 

I] est énoncé, il est vrai, dans le Mémoire remis par M. le Général Menabrea 
que le Gouvernement italien n’a jamais admis la possibilité du retour pur et 
simple au traité du3 novembre 1881, ni d’arrangements qui équivaudraient a 
une pareille solution; mais, de son cété, le Gouvernement frangais est obligé 
de rappeler que, tout en admettant que Ja nouvelle Convention ne fit pas 
identique a celle de 1881, il a toujours considéré comme la base essentielle des 
négociations que cette Convention présentat au moins des équivalences propres 
a établir un réel équilibre entre les relévements et les réductions de facon a ne 
pas aggraver la situation faite au commerce frangais par le traité antérieur, 

fl parait donc fort douteux que les propositions italiennes soient de natuie 
& contre-balancer devant le Parlement Jes conséquences d’un engagement qui, 
en rétablissant au profit de l'Italie la franchise pour certaines denrées agricoles 
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telles que les ceufs, les beurres, les soies gréges et moulinées, et des modéra- 
tions de droits pour d’autres, telles que les viandes fraiches ou salées, Ja 
volaille, le vin, les huiles, etc..., ne manquerait pas de soulever les plus vives 
réclamations au nom des intéréts agricoles. 


Paris, le 25 avril 1888. 


No 9. — Le général Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris, 
& M. Goblet, ministre des affaires étrangéres. 


Paris, le 11 mai 1888. 


Monsieur le Ministre, faisant suite ala conversation que j'ai eu ’hon- 
neur d’avoir avec Votre Excellence mercredi dernier, je m’empresse de 
vous transmettre, ci-joint, un « pro memoria » contenant le résumé des 
réponses du Gouvernement italien aux observations faites par celui de 
la République sur nos derniéres propositions relatives au traité de com- 
merce. 

Comme Votre Excellence pourra s’en convaincre, ces propositions 
peuvent servir de point de départ et de base pour une négociation et 
une entente définitive, surtout si, en recourant aux données statistiques 
et en appliquant les chiffres du tarif proposé, le Gouvernement de la 
République se rend un compte exact des résultats du traité projeté et se 
persuade que, loin d’étre moins avantageux pour la France que celui de 
4881, il lui sera au contraire plus favorable, tandis que pour I'Italie le 
principal avantage qu'elle en retirera sera celui d’établir et de consolider 
entre nos deux pays des rapports de bon voisinage que nous désirons 
vivement affermir, 

C’est surtout dans ce but que le Gouvernement du Roi attache la plus 
grande importance a voir aboutir ces négociations qui, entreprises sur 
des bases rationnelles et guidées par un esprit d’équité, finiront par 
triompher des tenaces oppositions contraires aux intéréts généraux de la 
France aussi bien qu’a ceux de l’Italie. 

Veuillez agréer, etc. MENABREA. 


ANNEXE A LA LETTRE DU GENERAL MENABREA DU 11 marl 1888. 


Résumé des réponses faites par le Gouvernement italien aux 
observations du Gouvernement francais sur ses derniéres propo- 
sitions relatives au traité de commerce. 


Les observations du Gouvernement francais sur Jes nouvelles propositions 
italiennes relatives au traité de commerce présentées le 5 avril dernier 4 Son 
Excellence M. Je Ministre des Affaires étrangéres de Ja République, se bornent 
a énumérer les points de la négociation commerciale sur lesquels on n’était pas 
tombé d’accord, et, au lieu de faire des concessions propres a rapprocher les 
deux parties, signalent simplement les divergences en concluant que, sila nou- 
velle Convention ne peut étre identique a celle de 1881, il faut, toutefois, que, 
entre les variations des tarifs introduits, il s’établisse un équilibre tel que le 
nouveau traité a conclure ne soit pas moins favorable a la France quene l’était 
le précédent. C’est donc d’aprés ce principe que doivent étre réglées les nou- 
velles stipulations. ; j E ; 

Mais, en examinant en détail les observations frangaises, on s’apercoit facile- 
ment qu’elles tendent 4 obtenir pour ce pays une Convention bien plus favora- 
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ble gue la précédente, sans trop se préoccuper des intéréts de Italie, Ainsi, en 
compensation de quelques insignifiantes augmentations de tarifs a l’entrée en 
Italie, on demande plusieurs importantes réductions de droits et on insiste 
pour qu’on soumette au régime conventionnel plusieurs articles qui, Jusqua 
présent, en étaient exclus et restaient soumis au tarif général. 

En cet état de choses et aprés avoir attentivement examiné de nouveau 
toutes les phases des négociations, le Gouvernement du Roi a dd se convaincre 

ue : 

: 1° Les réductions de taxes offertes 4 la France sur les tarifs actuels sont tel- 
lement nombreuses et de telle importance qu’elles causeront au Trésor italien 
une perte de plusieurs millions de francs, tandis que la France, en nous accor- 
dant le traitement de la nation la plus favorisée, ne s’impose aucun sacrifice 
financier et économique appréciable. pvaKee: 

2° Indépendamment des concessions ci-devant indiquées, le tarif italien est 
bien plus favorable aux exportations de la France que celui d’autres pays 
auxquels elle n’a pas appliqué un régime différentiel comme elle ]’a fait contre 
VItalie. 

3° Il est impossible de recourir au Traité de 1881 pour y trouver une base 
propre a concilier les intéréts des deux parties ; car ce Traité, par sa nomen- 
clature et par d’autres caractéres, n’est plus en harmonie avec le nouveau_ Tarif 
général ; il faut au contraire comparer et évaluer les avantages que la France 
serait disposée a accorder a I'Italie avec les concessions que lui fait celle-ci par 
rapport au nouveau tarif, dont l’application récente prouve qu'il a été dicté par 
un esprit de sage modération. C’est par ce moyen qu’on pourra finir par s’en- 
tendre en tenant compte également des droits que peuvent réclamer les Gou- 
vernements qui, en fait de tarifs, jouissent des avantages de la nation la plus 
favorisée en Italie. 

Le Gouvernement du Roi aime a espérer que celui de la République, appré- 
ciant ces considérations, reconnaitra l’équité des propositions italiennes qui 
sont a l’ayantage de la France plus que ne l’était le Traité de 1881 et par con- 
séquent les acceptera. Ges propositions, sauf dans ouelques détails secondaires 
et de moindre importance, ne pourraient étre modifiées, & moins que de son 
coté la France ne fasse elle-méme d’ultérieures concessions corrélatives a celles 
de l'Italie. 

Le Gouvernement du Roi espére que celui de la République se convaincra 
que ces observations sont fondées et qu’elles ont pour but de faciliter, sur des 
bases équitables, un accord que, dans le cours des négociations, l’Italie a mon- 
tré le sincére désir de conclure. 


Paris, le 11 mai 1888, 


N° 10. — M. Goblet, ministre des affaires étrangéres, 4 M. le général 
Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris. 


Paris, le 23 juin 1888. 

Monsieur l’Ambassadeur, j'ai Vhonneur d’adresser, ci-joint, 4 Votre 
Excellence une Note faisant connaitre le résultat de examen auquel le 
Gouvernement de la République a soumis le pro memoria que vous avez 
bicn voulu me communiquer, le 14 mai, au nom de votre Gouverne- 
ment, relativement a la négociation commerciale engagée entre les deux 
pays. 

Ainsi que Je remarqucra Votre Excellence, cette Note fait connaitre 
notamment les articles que le Gouvernement francais consent 4 retran- 
cher de la liste de ses demandes qui uccompagnait la lettre de mon 
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Département en date du 20 février (1). Je ne doute pas, d’ailleurs, que 
le Cabinet de Rome ne reconnaisse avec le Gouvernement de la Répu- 
blique, la nécessité de poursuivre la négociation sur le terrain pratique 
de contre-propositions détaillées en réponse aux demandes précises 
dont il est saisi. 

Agréez, etc. GOBLET. 


ANNEXE A LA LETTRE DE,M.EGOBLET DU 23 JUIN 1888, 
Note. 


Le pro memoria joint a la lettre de Son Excellence M. l’Ambassadeur d’Ita- 
lie, en date du 14 mai, contient un résumé des réponses deson Gouvernement 
aux observations présentées par le Gouvernement francais, le 25 avril, relative- 
ment a la négociation commerciale engagée entre les deux pays. 

Ce résumé ne fait pas connaitre le résultat de l’examen détaillé auque) aurait 
été soumis le tableau des demandes présentées par la France sous la date du 
20 février dernier. Il ne renferme, a cet égard, que des observations d’un 
caractére général qui figurent déja dans les Notes antérieures. 

Ainsi, le Cabinet de Rome exprime tout d’abord l’avis que les demandes for- 
mulées par fe Gouvernement de la République tendent a obtenir une conven- 
tion bien plus favorable que la précédente et contenant, en compensation de 
quelques insignifiantes augmentations de droits a l’entrée en Italie, plusieurs 
importantes réductions de droits et inscription, au Traité, de divers articles 
omis dans le tarif conventionnel de 1881. 

Sur ce point, le Gouvernement de la République ne peut que se référer a ses 
précédentes déclarations. Il ne demande pas que !a Convention a conclure soit 
plus favorable que celle de 1881, ni qu il y ait identité entre les deux actes; 
mais 1] insiste pour que le nouveau Traité soit, quant a l’ensemble des intéréts 
en présence, l’équivalent du précédent. Si, a cet effet, il s’est vu dans l’obliga- 
tion de formuler des demandes nombreuses, c’est que l’'Italie a détruit l’équili- 
bre existant, en relevant dans de notables proportions son Tarif général et que 
ces relévements ont atteint spécialement le commerce francais qui exporte a 
destination de Ja Péninsule une infinité d’articles dont la valeur d’ensemble 
présente pour lui un intérét considérable, 

D’un autre cété, dans l’opinion du Gouvernement Royal, les demandes de 
réductions de taxes quil a déjé accueillies seraient assez importantes pour cau- 
ser au Trésor italien une perte de plusieurs millions de franes, tandis que la 
France, en concédant son Tarif conventionnel a l’'Italie, ne s’imposerait aucun 
sacrifice appréciable. 

En ce qui concerne la premiére de ces assertions, il suffira de rappeler que 
la France exporte en Italie plus de cing cents articles, dont deux cent soixante- 
onze seulement figuraient au Tarif B annexé au Traité du 3 novembre 1881 et 
que jusqu’a présent le Cabinet de Rome n’a admis de réductions ou de consoli- 
dations de droits que sur soixante-neuf de ces produits, sans méme consentir a 
assurer a ces derniers, dans la plupart des cas, un traitement qui ne fat pas 
plus défavorable que celui qui résultait du précédent Traité. Quant aux consé- 
quences qu’aurait pour la France, au point de vue fiscal, !a concession a I’Italie 
du traitement de la nation la plus favorisée en matiére de tarifs, elles sont 
faciles 4 apprécier. D’une maniére’ générale, le Tarif général frangais est supé- 
rieur de 25 pour cent au tarif conventionnel et, pour un certain nombre d’arti- 
cles, l’écart est plus considérable. Or, pour les vins, par exemple, la perception 


(1) Voir Livre jaune sur les négociations commerciales et maritimes avec l'Italie, 1886- 
1888, pages 90 a 102. 
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du droit conventionnel de 2 francs en 1886 sur les provenances d'Italie, n’a 
donné qu’une somme de 3,870,144 francs; si ces importations avaient été sou- 
mises au droit de 4 fr. 30 inscrit dans le tarif général, Ja perception se serait 
élevée a 9,707,000 francs. La concession du traitement de la nation la plus 
favorisée représente donc pour ce seul article un sacriftce de plus de 4,800,000 
francs. 

Il est observé dans le « pro memoria » que le Tarif général italien n’est pas 
aussi défavorable pour les produits frangais que celui d’autres pays dont les 
importations ne sont cependant pas soumises en France & un traitement diffé- 
rentiel. 

A cet égard, une comparaison entre les Tarifs généraux des différents pays, 
telle que parait l’avoir faite le Gouvernement italien, ne suffit pas a fournir 
tous les éléments d’une juste conclusion. Pour se rendre exactement compte de 
la mesure dans laquelle un Tarif général pése sur les produits étrangers, il con- 
vient, en effet, de tenir compte des conditions économiques du pays a l’entrée 
duquel il est appliqué. Les données de la statistique temoignent de l'impor- 
tance de ce point de vue. " 

Enfin le Gouvernement Royal ne pense pas que les différences considérables 
qui existent entre le nouveau Tarif italien et celui qui est annexé au Traité 

e 1881 permettent de prendre ce dernier pour base de la négociation actuelle. 

En ce qui cgncerne celles de ces différences qui portent sur la nomenclature, 
les négociateurs francais ont déja fait connaitre que le Gouvernement de la 
République ne se refusait pas 4 admettre certains changements, mais la diffi- 
culté principale ne réside pas dans le libellé des articles du tarit; elle est dans 
la fixation du régime qui serait applicable 4 ces articles, et, & ce point de vue 
surtout, il ne parait pas qu’une entente puisse s’établir sur la base du nouveau 
Tarif général italien, car le but a dtteindre est la conclusion d’un Traité qui 
assure au commerce des facilités équivalentes a celles qui résultaient du Traité 
du 3 novembre 1881. ? 

Le Gouvernement de la République a tenu a répondre complétement par les 
observations qui précédent, a la Note italienne du 14 mai, mais il doit rappeler 
que depuis longtemps déja il a insisté pour que les deux Gouvernements, 
abandonnant d’un commun accord le terrain des généralités, ne fissent plus 
porter la discussion que sur des demandes précises, un examen deétaillé des 
articles qui doivent figurer dans le Tarif & conclure pouvant seul conduire a 
une entente. 

Comme c’est le Gouvernement italien qui a dénoncé le Traité du 3 novembre 
1881, c’était a lui qwil incombait de formuler les premiéres propositions, et ala 
fin des Conférences tenues & Rome, les négociateurs francais étaient autorisés 
a compter qu’ils recevraient des négociateurs italiens des indications précises au 
sujet des droits dont le Cabinet de Rome proposait l’insertion dans le Tarif 
d’importation en Italie. 

Cette communication n'a pas été faite; mais le Gouvernement francais, 
témoignant ainsi de son désir de faciliter et de hater une entente, a consenti a ~ 
effectuer lui-méme le travail préparatoire qui était nécessaire pour donner une 
base sérieuse 4 Ja négociation et il a présenté dés le 20 février un tableau conte- 
nant tout le détail de ses demandes. 

Depuis lors les deux Gouvernements ont continué a échanger leurs vues con- 
cernant le Traité 4 conclure ; mais le Cabinet de Rome n’a pas encore fait par- 
venir la contre-partie des propositions qui ont été soumises 4 son examen. Sauf 
sur un petit nombre d’articles, il s'est borné & des références aux procés-ver- 
baux ous’est maintenu dans des gnéralités, tout en exprimant le désir que la 
France fit de nouvelles concessions. : 

Le Gouvernement de la République pouvait difficilement satisfaire & ce désir 
avant d’étre en possession des réponses détaillées qu'il attend. Néanmoins, atin 
de donner un nouveau témoignage de l’esprit de conciliation qu’il apporte 
dans cette négociation, il a décidé de soumettre a une revision le tableau com- 
muniqué a l’Ambassade d’Italie le 20 février, et, & la suite de ce nouveau 
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travail, il croit pouvoir retrancher de la liste de ses demandes les articles sui- 
vants : ; 

Tissus de crin, eaux minérales, carbonate de plomb, cartouches vides, gom- 
mes et résines indigénes brutes, cire 4 cacheter, filets de péche, meubles non 
rembourrés, en bois courbé méme poli, avec ou sans rotin; cartes géographi- 
ques, musique gravée, tourteaux de noix et d’autres matiéres, orgues d’église, 
éponges brutes, cheveux ouvrés, colle de poisson, acide stéarique, extraits de 
viande et tablettes de bouillon, pistaches, mercure, nickel et ses alliages en 
dés, en pains, en débris, et nickel en feuilles, verges et fils. 

Ces concessions, en diminuant le nombre des demandes soumises a l’examen 
du Gouvernement italien, devront lui permettre de hater l’envoi de ses contre- 
propositions, et on a la confiance que la réponse du Cabinet de Rome sera 
inspirée par le méme désir d’entente. Mais pour que cette réponse soit de 
nature 4 imprimer a Ja marche de la négociation une impulsion vraiment effec- 
tive, il devient nécessaire qu’elle porte sur tous les articles maintenus aujour- 
d’hui dans le tableau annexé a la Note francaise du 20 février, et que le 
Gouvernement italien veuille bien indiquer, en regard des demandes de la 
France, quelles sont les catégories d’articles dont il croirait devoir réclamer la 
suppression, ou les modifications qu'il jugerait nécessaire d’introduire, soit dans 
la nomenclature, soit dans le taux des droits, ainsi que les explications que ces 
contre-propositions lui paraitraient comporter. Au point ou en est arrivée la 
négociation, il semble que cette maniére de procéder est la seule qui puisse 
donner un résultat pratique, la seule, par conséquent, qui soit en harmonie 
avec les intentions des deux Gouvernements. 

Les mémes considérations rendraient également trés désirable que le Cabi- 
net de Rome voulit bien faire connaitre en méme temps ses propositions rela- 
tivement au Traité de navigation, cette partie de la négociation engagée entre 
les deux pays n’ayant été l’objet d’aucune indication dans la derniére Note ita- 
lienne. Les questions relatives aux rapports commerciaux et maritimes doivent 
en effet étre réglées simultanément ; le lien étroit qui unit les intéréts du com- 
merce & ceux de la marine marchande ne permettrait pas d’ajourner la négo- 
ciation de la Convention maritime aprés la conclusion du Traité de commerce. 


Paris, le 23 juin 1888. 


Ne 1414. — Le général Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris, 
& M: Goblet, ministre des affaires étrangéres. 


Paris, le 27 juin 1888, 
Monsieur le Ministre, j’ai Vhonneur d’accuser réception de la lettre en 
date du 23 courant, par laquelle Votre Excellence a bien voulu me faire 
parvenir une Note contenant les nouvelles propositions du Gouverne- 
ment de Ja République relatives 4 la négociation commerciale engagée 
entre les deux Pays. 
Je me suis empressé de transmettre la note susdite au Gouvernement 


de Sa Majesté, qui l'examinera avec toute I’attention que mérite une 
question si importante: 


Veuillez agréer, etc. MENABREA. 


No 12. — Le général Menabrea, ambassadeur d’Italie 4 Paris, 
4M. Goblet, ministre des affaires étrangeéres. 
Paris, le 15 juillet 1888. 
Monsieur le Ministre, j'ai !honneur de transmettre 4 Votre Excellence 
les deux documents ci-joints relatifs au Trailé de commerce que je 
viens de receyoir de Son Excellence M, Crispi. 
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Le premier est une copie dela dépéche que m’adresse M. Crispi en 
réponse a la note du Gouvernement de la République du 23 juin der- 
nier ; l'autre est un tableau ou tarif des droits 4 Pentrée en Italie pour 
les provenances francaises que le Gouvernement du Roi propose din- 
sérer dans le Traité 4 conclure. 

Dans sa dépéche, M. Crispi, rectifiant quelques appréciations inexactes 
de la note précitée, exprime sa satisfaction de voir que le Gouvernement 
de la République propose d’abandonner les généralités pour porter la 
question sur le terrain pratique. C’est pourquoi, en motivant dans sa 
dépéche ses nouvelles propositions, il m’a chargé de remettre a Son 
Excellence le tableau ci-dessus indiqué dans lequel sont reproduits tous 
les articles contenus dans celui présenté le 20 février dernier par le Gou- 
vernement francais. 

Aux concessions faites précédemment, le Gouvernement du Roi en a 
ajouté quelques autres ; de sorte que le nouveau tarif, sauf quelques 
légéres retouches possibles, d’importance secondaire, représente la 
limite extréme des concessions que Ulialie ne pourrait pas dépasser. Les 
articles auxquels le Gouvernement de la République avait renoncé par 
sa note du 23 juin dernier, ne figurent pas dans le nouveau tarif, mais il 
est 4 observer que le Traité & conclure devant établir le traitement réci- 
proque de la nation la plus favorisée, la France, par ce fait, bénéficierait 
des tarifs déja convenus avec l’Autriche sur ces mémes articles. 

Quoiqu’une Convention de navigation ne soit pas une conséquence 
indispensable du Traité de commerce, toutefois le Gouvernement du 
Roi, adhérant volontiers au désir du Gouvernement de la République, 
est disposé & négocier simultanément la Convention de navigation et 
propose, dans ce but, celle de 1885, que la Chambre des dépntés fran- 
caise a repoussée aprés que le Parlement italien Pavait adoptée. 

Il est également disposé a accepter les pactes sur lesquels on s’était 
entendu postérieurement a cet égard, et & examiner toute autre demande 
qui lui serait adressée. 

Comme toute incertitude sur nos relations commerciales avec la 
France est fort nuisible & nos intéréts, et comme il nous semble oppor- 
tun de ne pas laisser plus longuement se prolonger les négociations pour 
un Traité tel que celui dont il s’agit, qui est destiné 4 une bréve échéance 
(guére plus de trois ans), le Gouvernement du Roi déclare qu'il devrait 
considérer les négociations comme abandonnées, si, dans un bref délai, 
il ne recoit pas une réponse favorable. 

Agréez, etc. MENABREA. 


ANNEXE A LA LETTRE DU GENERAL MENABREA DU 15 JUILLET 1888. 


M. Crispi, Président du Conseil, Ministre des Affaires étrangéres, 
a M. le Général Menabrea, Ambassadeur du Roi a Paris. 
(Traduction.) 

Rome, le 12 juillet 1883. 
Excellence, la Note du Gouvernement francais que Votre Excellence m’a 
transmise, avec la lettre du 25 juin dernier, nvoblige, avant toute chose, a rec- 
tifier une circonstance de fait, savoir : celle que de notre cdté il n’aurait jamais 
été donné de réponse « concréle » aux demandes francaises contenues dans le 
tableau & nous remis par M, Flourens, le 20 février dernier, 
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Cette affirmation n’est pas exacte, parce que les communications successives 
adressées par nous, par l’entremise de Votre Excellence, examinent les deman- 
des contenues dans ce projet et donnent aux principales d’entre elles une 
réponse « adéquate. » 

Il est vrai toutefois que nous n’avons manifesté concrétement notre pensée 
qu’en ce qui concerne Jes demandes qui touchent les articles fondamentaux et 
sur lesquels l’entente est moins facile, Il nous paraissait qu’une fois l'accord 
fait sur ces points, les négociations pourraient facilement aboutir pour le reste. 
En ce qui concerne Jes demandes secondaires, nous formulions cependant 
quelques jugements généraux dont il était facile de déduire nos intentions. 

Nous nous attendions a ce que le Gouvernement frangais se déclarerait sur le 
point de savoir si nos concessions sur les articles plus importants de ces 
demandes étaient acceptées par lui; et si dans Ja derniére note nous avons dd 
insister sur quelques idées générales, nous y avons &té contraints par les com- 
munications du Gouvernement tfrangais, qui persistait dans quelques idées a plu- 
sieurs reprises déclarées par nous inacceptables comme base de la négociation. 

En tout cas nous sommes heureux que Je Gouvernement frangais manifeste 
Yintention d’abandonner les généralités et de porter Ja discussion sur un 
champ pratique, ce qui donne lieu d’espérer des résultats plus profitables que 
ceux obtenus jusqu’a présent, Avec Je désir de ne pas retarder cette issue, nous 
renongons a répliquer, bien que cela nous serait facile, aux observations du 
Gouvernement francais en ce qui concerne le chiffre (entiia) des pertes que 
subiraient les Trésors des deux pays par suite de la conclusion du traité ainsi 
que le taux élevé des tarifs douaniers d'autres Etats auxquels le Gouvernement 
frangais n’a pas refusé le régime de la nation la plus favorisée. 

En conséquence, adhérant au désir que nous exprime le Gouvernement fran- 
gais, nous avons rédigé le projet que j’adresse & Votre Excellence en méme 
temps que la présente dépéche. 

Dans ce projet se trouvent reproduits tous les articles compris dans le 
tableau que nous a présenté le Gouvernement francais 4 la date du 20 février 
dernier, avec la nomenclature et la désignation des droits que nous pouvons 
consentir, 

Ce document représente le tarif des droits 4 l’entrée en Italie que nous pro- 
posons d’annexer au traité. 

Aux concessions précédemment consenties nous en avons fajouté quelques 
nouvelles ; de sorte que ce tarif atteint, sauf les retouches possibles, d'une 
importance secondaire, la derniére limite que le Gouvernement du Roi ne sau- 
rait dépasser. ‘ 

En confectionnant le tarif en question, nous avons exclu les rares articles 
que le Gouvernement francais renonce a faire figurer au traité. : 

En ce qui concerne cette renonciation, nous ne pouvons nous abstenir de 
faire observation qu’elle tombe sur des articles ou déja compris dans la Con- 
vention avec |’Autriche ou de nulle importance pour la production italienne, et 
que l’inscription de ces articles au traité n’aurait pu certainement constituer un 
obstacle 4 Ja conclusion de |’accord, 

Le Gouvernement francais aurait pu nous manifester son bon vouloir en 
renongant aux demandes qui ont trait & des produits de grande importance 
pour notre pays et relativement auxquels la France n’a qu’un minime intérét, 
tandis que les autres nations y sont grandement intéressées. Néanmoins nous 
avons, méme sur cette catégorie de demandes, présenté des propositions « con- 
crétes », acceptant l’inscription des articles dont il s’agit et en indiquant les 
modes et Jes limites. : 

La Note a Jaquelle nous répondons traite également de la Convention de navi- 
gation, le Gouvernement francais étant d’avis que le lien qui unit les intéréls 
commerciaux a ceux de la marine marchande ne permet pas de renvoyer ladite 
Convention apres la conclusion du traité de commerce. Ce lien ne nous parait 
pas aussi évident, et en fait le traité de commerce de 1881 est demeuré en 
vigueur pendant un an et plus sans qwil ait existé entre les deux pays une 


a 
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Convention de navigation, A ce propos, il n’est pas inutile de rappeler que si 
cette Convention n’existe pas, cela est di au vote de la Chambre frangaise qui 
a repoussé les actes conclus en 1885, alors qu’ils avaient été ratifiés par le Par- 
lement de notre pays. 

Néanmoins le Gouvernement du Roi est disposé a stipuler simultanément 
avec le traité de commerce la Convention de navigation, et a cet effet nous. 

roposons l’adoption de la Convention conclue en 1885, approuvée par le Par- 
ement italien et repoussée par la Chambre frangaise. Nous sommes toutefois 
disposés 4 accepter les clauses qui ont été convenues postérieurement et nous 
examinerons avec bon vouloir toute demande qui nous sera adressée. 

Mais altendu que l’incertitude, en ce qui concerne nos relations commercia- 
les avec la France, nous porte un grave préjudice et que personne ne saurait 
admettre qu’il y ait opportunité a ce que, en vue de la conclusion d’un traité 
a courte échéance (trois ans ou un peu plus), on traine tellement en longueur 
les négociations, je prie Votre Excellence de déclarer au Gouvernement de la - 
République que nous devrons tenir pour abandonnées les négociations si, dans 
un bref délai, nous ne recevons pas une réponse favorable. Crispi. 


ANNEXE A LA LETTRE DE M. CRISPI AU GENERAL MENABREA 
Tarif des droits 4 Ventrée en Italie. 


Vins en futailles (fits compris) de toute sorte. . . Hectolitre. 
(2 fr. pour les vins titrant jusqu’é 12 degrés, 4 fr. pour les vins titrant 
au-dessus de 12 4 15 degrés.) 
Vins en bouteilles ne dépassant pas la capacité 
Mans trey Lew, Pea at cab eicnte | Ga not SN Cent. 
(Surtaxes de l’alcool pour les vins titrant 146 degrés et au-dessus.) 


Spiritueux : 


Purs, en fats et futailles (fats compris). ..... Hectolitre . 14 00 
Cognac en futailles (fits compris). ...... : Idem. 25 00 
Cognac en bouteilles de la capacité d’au-dessus 

un demi-litre, mais ne dépassant pas le litre... Cent. 23 00 
Cognac en bouteilles de la capacité d’un demi- 

HitP6) OMNNOINS AK oe f ces. Hele cree aees Wee Idem. 48 00 
Hutles;fixess diGliveyey <arwi-lghoitn sareitom ce - . 100 kilogr. 6 00 
Huiles fixes non dénommées. ...... . : Idem. 43 00 


par une Faculté de médecine (sans défalcation 
du poids des contenants immédiats). ..... Idem. 120 00 
SAV ONS KCOMMUNS wepa Meus. wish speniey ble SESE: Idem. (a) 6 00 - 
Savons Parfomies 4... cis, ss See ee : Idem. (a) 12 00 
Parfumeries (sans défalcation du poids des conte- 
nants immédiats) alcooliques. . .... Idem. (b) 37 50 
Idem. (6) 12 00 


Parfumeries (sans défalcation du poids des conte- 
nants immédiats) non alecooliques. ...... 
Couleurs dérivées du goudron et d’autres subs- 


tances bitumineuses a I’état sec. . 2. 2... Idem. Exemptes . 
Couleurs dérivées du goudron et d’autres subs- 
tances bitumineuses en pates ou liquides. . . . Idem. Exemptes. 


(a) Les savons de glycérine acquitteront en outre la surtaxe sur l’alcool employé dans 
leur fabrication en raison de 30 p. 100 de leur poids. 

(b) Les parfumeries alcooliques devront acquitter en outre la surtaxe de l’alcool sans 
déduction du poids des conteuants immediats, 
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Extraits colorants de bois de teinture et d’autres 
matiéres tinctoriales de toute sorte. ..... 
Extraits de chataignier et autres sucs tanins 
liquides ou concrets extraits de végétanx. . ... 


Crayons sans gang . 9. oe PO 
CAPAR OSE Cuma) Cece a CTT ee St eG hh aie 
Couleurs en tablettes, en poudre et de toute autre 
SOLUG mien. tose Mri ear anche Cipisct rs pO ih hac da ata tee 


Fils de lin et de chanvre : 
Simples, écrus, lessivés ou blanchis...... . 
DEDpes teinisn sn Me ok ewe FFA, a1 Frets 
Retors, écrus, lavés ou blanchis. ........ 
HLEUOLS mLCINES at. trey eat Ee eee ce te a Ae ane Sle 


Tissus de lin et de chanvre: 
N’ayant pas plus de 5 fils de chaine dans l’espace 
de 5 millimétres, écrus ou blanchis. .... . 
N’ayant pas plus de 5 fils de chaine, dans l’espace 


de 5 millimétres, écrus, blanchis ou mélangés 
deyblane marr 02 ho +8, = CDE or oa ae we te Os Ws 
Présentant en chaine plus de 3 fils dans l’espace 
de 5 millimétres, teints ou fabriqués avec des 
Hilsifeiatsre es. se ae lees Pee Mees 
SOV INIOS ee ee. Ly. bh. SRioN fiteet. Bit hme 
PROQCS ems eye one ee ok ees ee TG Sa 


Hilstdemjutes <1 a ee BOR, RPL OTL : 
glissitsn lente sotceetts 5) eM EW oy ofte tLe 
Bonneterie et passementerie de lin et de chanvre. 
Boutons et rubans de lin et de chanvre. ... . 
Dentelles et tulles de lin et de chanvre..... 
Objets cousus de lin ou de chanvre : 

a) Sac, linge de lit et de table, essuie-mains, 

rideaux simplement bordés et articles similaires. 


(Droit du tissu avec augmentation de 10 p. 100.) 


b) Autres, excepté les chemises, cols et manchettes 
DOME NOTIN Goce B ty 1 Gl dy ioe One: seo, 


(Droit du tissu avec augmentation de 40 p. 100.) 


Tissus de coton purs unis, croisés et coutils : 
Ecrus, pesant 13 kilog. ou plus aux 100 métres 
carrés et présentant en chaive et trame dans le 
carré de 5 millimétres de cdté, 27 fils élémen- 
HAVTROS OUL TNO Grete BG te Oo > Gop te oo 
Ecrus pesant 13 kilog. ou plus aux 100 métres 
carrés et présentant en chaine et trame dans le 
carré de 5 millimétres de cdlé, plus de 27 fils. 
Ecrus pesant. 7 kil. ou plus, mais moins de 43 kil. 
aux 100 métres carrés et présentant en chaine et 
trame dans le carré de 5 millimétres de cété, 
27 fils élémentaires ou moins. ......-.. 
Ecrus pesant 7 kil. ou plus, mais moins de 13 kil. 
aux 100 metres carrés et présentant en chaine et 


100 kilogr. 


Idem. 
Idem. 
Idem. 


Idem. 


Idem. 
Idem. 
- Idem. 
Idem. 


Idem. 
Idem. 
Idem. 


Idem. 
Idem. 
Idem. 


Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
kilog. 


100 kilog. 


Idem. 


39 


42 50 


Exempts. 
10 00 
5 00 


12 00 


11 50 
47 10 
23 10 
34 63 


23 10 
38 00 
37 75 


90 00 
415 00 
250 00 


20 00 
40 00 
10 00 
20 00 
410 00 
100 00 

7 00 


60 00 


70 00 


80 00 
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trame dans le carré de 5 millimétres de cdté, plus 
Gel fils 0. eee eed Ss eokce ok oWe- ae 

Ecrus pesant moins de 7 kilog. aux 100 metres 
carrés et présentant en chaine et trame dans le 
carré de 5 millimélres de cdté, 27 fils élémen- 
TaILESTOUSMOINS \-a cence, ca ’-k eee 

Ecrus pesant moins de 7 kilog. aux 100 metres 
carrés et présentant en chaine et trame dans le 
carré de 5 millimetres de cdté, plus de 27 fils. 

Blan 16 oreo: co unst Sakon ence i= Soaks de ake as 


(Droits des tissus écrus, plus 20 p. 100 du droit. ) 


100 kilog. 


TippriOnisa. 5, pus, «Aste e.25.0 ue), ery «ed eee 

(Droits des tissus blanchis, plus 70 fr. par 100 kilog.) 
QUVEESe.Ee Soh eee algo eoy ease ode aekey 

(Droits des tissus selon Vespéce, augmentés de 10 p. 100.) 
ENRCOUleUrS, OU, LCI arse ue Senone eset 

(Droits des tissus écrus, plus 35 fr. par 100 kilog.) 
Damasses.. <<. wees setae sens 

(Droits des tissus selon l’espéce, augmentés “de 15 p. 100.) 
Broch6s:(@) 3) (as os oe ORS) Sotere ant 

(Droits des tissus selon l'espéce, Re de 15 p, 100.) 
Brodésa-chainette... .... -eeeer-n ae Ee 

(Droit des tissus, plus 200 fr.) 
Brodés, a point passé, A ee ae 


(Droit des tissus, plus 300 fr.) 
Tulles de coton, - . .. 
Tissus de coton, cirés pour parquets ‘et tissus | gou- 


GRONNES:—-. sc  abeebhes oe pre 
Tissus de coton, cirés, autres de ‘toute sorte. 
Tricots de coton simples oo aie vowels RPO ee 
Tricotsade covom tacos a... <<. ey eo eee 


Méches de Jampes et méches tressées pour bougies. 
Boutons, passementerie et couverture de coton. 
Galons @f.roban- de, coton .. 0 sn. 3 5, yw 8 ep 


Dentelles de coton. .... sphoafopiiles ethotinn isa 
Velours de coton : 
Communs et speluchessenrus. aur a. ase whens 
Communs et peluches, blanchis. . .. . 29. .). 
Communs et peluches, teints. ....... . oe 
Communs et peluches, imprimés........ 
Fins (velvets), 6crus . . . 4 3 OF eee ee 5 
Fins (velvets), blanchis. . .... see ees 
AS (HOME airman, SS ss 2s 2 es a 


Objets cousus de coton : 
a) Sac, linge de lit et de table, essuie-mains, 


(Droit du tissu avec augmentation de 10 p. 100.) 


rideaux simplement bordés et articles similaires, 
b) Autres, excepté les chemises, cols et manchettes 
pour Rants ol Gee co wratesedia eee 


(Droit du tissu, avec augmentation de 40 p 100. ) 


Laines naturelles en suint et jaines lavées d’ offilo- 
chage, teintes, cardées, peignées, cardées teintes, 
peignées teintes, deffilochage LOIN CCS/oeees cal es 

Crin brut ou teint et poils de toute sorte... .. 

Crin frisé; cordes et ouvrages grossiers en crin. . 


100 kilog. 


400 00 


Exemptes. 
Exempts. 
8 00 


(a) Sont considérés brochés les tissus dont le fond reste inaltéré dans sa structure, 


malgié qu’on enléve, fil a fil, le dessin qu'il présente. 
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Fils de Jaine ou de poils: 
Fils de laine cardée simples, écrus, ayant de lon- 


gueur au kilog. jusqu’a 10,000 métres. . . . 100 kilog. 45 00 
Fils de laine cardée simples, écrus, ayant de lon- 

gueur au kilog. plus de 10,000 métres. . . . . -- 53 00 
Fils de laine cardée simples, planchis..... . 


(Régime des fils écrus, plus 20 p. 100.) 


Fils de laine cardée simples, teints....... 
(Régime des fils écrus, plus 25 fr. les 100 SG ) 
Fils de laine cardée retors ......... : 


(Régime des fils simples, plus 20 p. 100.) 
Fils de laine peignée simples, écrus, ayant de lon- 


gueur au kilog. jusqu’a 50,000 metres... . - 50 00 
Fils de laine peignée simples, écrus, ayant de lon- 
gueur au kilog. plus de 50,000 metres. Seal hae — 60 00 
Fils de laine peignée simples, blanchis. .... 
(Régime des fils écrus, plus 20 p. 100.) 
Fils de laine peignée simples, UCIT aso Soap thot & 
(Régime des fils écrus, plus 20 p. 100.) 
Puls. do Jaime retors, nn :. casts bee en 
(Régime des fils simples, plus 20 p. 100. i 
Matelas-de foute, sorte. cs in, sac ete. © < pie etanetes — 13 00 
Tissus de laine cardée, pesant au metre carré 
USUsa eS OO NRT timrich Cue ecmGy oars sy ley 165 00 
Tissus de laine cardée, pesant au métre carré 
plus de 300\gr, et jusqua s00ier. . 6 0 3. “~~ 143 00 
Tissus de laine cardée pesant au métre carré 
OSCE tins so So Nal ol ho Oho ce oho _ 140 00 
Tissus de laine peignée, pesant au metre carré 
TURTON) fp dat a SG. auc) aR eo cre cet — 200 00 
Tissus de laine peignée, pesant au métre carré plus 
de 200 gr. et jusqu’a 500 gr... .... — 185 00 
Tissus de laine peignée, pesant au métre carré ‘ 
PUES CLeLOOOL CU AR mentee t Mle ash -hregse gt please oan 170 00 
‘Tissusides lainen(() -teseceever seed oe al suid aes 
Tissus de.laine (6). 00-60. 5 + eee ee ces 
Tissuside laine amprimes...0) 9 is «ists ee Ie 
(Droits des tissus respectifs, plus 25 fr. Jes 100 kil.) 
Tissusydewlaime WROCES ony. eeyise ene stel ents 


(Droits des tissus respectifs, plus 25 fr. les 100 kil Ae). 
Tissus de laine brodés, 4 chainette. . . 
(Droits des tissus respectifs, plus 200 fr. les 100 kil.) 


Tissus de laine, 2 point passé. ...... 
(Droits des tissus respectifs, ay 300 fr. les 100 kil. ae 

Feutres pour chapeaux.). - . 5 1.6.5.4. 100 kilog. 18 00 
Feutres goudronnés, pressés pour semelles, etc. 7 00 
Feutres pour vétements. . . .« 3 5. ARG. — 60 00 
Bonneterie et passementerie de ‘laine yee aye — 200 00 
Galonsretmrubansadeainem (us cine week) code “= 220 00 
Boutonsgdeglaine. san va.) Mpeene a oe — 220 00 
Dentelles et tullesde laine ....-....... _ 500 00 


(a) Les tissus de laine cardée ou peignée avec chaine entitrement composée de fils de 
coton rentreront dans les deux classes des tissus de laine pure, cardée ou peignée, les 
moins taxées, quel que soit le poids au métre carré. 

(b) Suppression de la note annexe a V’article 129, du tarif général italien de 1887. 

(c) Sont considérés brochés les tissus dont le fond reste inaltéré dans sa structure, 
malgré qu’on enlave, fil a fil, le dessin qu'il présente. 
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Couvertures de bourre de laine, de rognures et de 


lisiéres de drap. . ° < shsop ofucuedibas dhken (hl OU e Kilo g,. 60 00 
Tapis de bourre de laine, de rognures et de 

lisiéreside Grappa. cn -a6 cee  icorgneotill ler _ 60 00 
Couvertures et tapis de laine: ae c — 410 00 
Articles confectionnés de laine . . . 

(Droit des tissus dont ils sont composés, plus 30 ce 100 de ces droits.) 
Semences: vers:a Sole... 2s citer et See 100 kilog. oe é 
C@oCOnside Vers sasSOlG, 6020 ee none ee -- 

Soie grége ou moulinée, écrue...... 24. _ _ 
Soie grége ou moulinée, teinte......... oa — 
OGY DS COnMOhaa oP 6 eh Ble ley Oo & oles rete = nee 
Bourre et bourrette de sole, ele neeSiem me e a 10 00 
Déchets.de soie bruts .°. . 2 2. 2 swe ee = Exempts. 
Déchets de soie filés . .....:... are F — 50 00 
Déchetssde soiesteintsa jen ee et an ee SE — 400 00 
Velours et peluches de soie ou ide bourre de soie 

UTS. (oka G i tae od aestie, Cex Ge) ok Gea ak tas Le kilog. 7 50 
Velours et peluches de soie ou de bourre de soie 

faCOMU ES frue- Wiee outa Seca u! TO eee _ 9 30 

Tissus de soie ou de bourre de soie : 

INOIDSEUTITS suecee es ieeneere at meee eee os mre cme eee = 5 00 
INGITSILaCORMES ss dese totem atti eee He ahs — 6 50 
Dercoulenneunistmees sts mam Cheer ree ae tee reer — d 75 
Der couleurmfaconness. «1s eat cee ace — 7 50 
Clainssunissses = noe & tone o SOE ees ~_— 6 50 
ClairsaconnGSe mess. ei ence es Spee 5 SR: — 9 00 


Velours mixtes, dans lesquels la soie ou la bourre de soie entrent dans 

une proportion non inférieure 4 12 p. 100 et non supérieure & 50 p. 100: 
iShares eis Aen ret Sten cos coe uod aun espns o —_ 5 00 
INES 5 5 Bed 0 Gua 6. 6 ne) See cpio: Mags — 7 00 


Tissus mixtes, dans lesquels la soie ou la bourre de soie entrent dans 
une proportion non inférieure 4 12 p. 100, ni’supérieure & 30 p. 100.) 


INOUCS TINTS Meek cemomhcs 02 Fe seen ht toe eat Meer, — 3 50 
Noirs fagonnés...... Sper COMET Carte Baap — 5 00 
Dercouleurwwniss.. 2 ec es eee ee ee 4 00 
Percouleun. tacOnmesea amen aa SI Ase os 6 00 


Tissus ordinaires de déchets de soie dont le poids dépasse 200 grammes 
par métre carré et dans lesquels les déchets de soie entrent dans une pro- 
portion non inférieure 4 12 p. 100: 


Unis Meters oe GAMA. 5k Sal.36 @ MN ot — 2 50 
HACONITCS ce. HE RER Ge AIAN., alone. Sir eas : — % 00 
Rubans et galons .......... 


(Droit du tissu respectif, plus 2 fr. le kilog. ‘og 


Dentelles et tulles, y compris les crépes et les blondes de soie, et ceux 
dans lesquels la soie entre dans une mesure non inférieure & 12 p. 100: 


LUIS Se awn roe Re ee Boe sasuke oe _ 12 00 
RENSONOUIN Stop t Seer cane Wagan VIM ay niente — 45 00 
Dentelles et tulles, etc., avec perles sur plus ‘@un 

tiers de leur superficie riicit ouheey, ark .abaiee ae _ 8 00 
Tissus avec fils métalliques d’or ou d’ argent fins, ou 

CONESTOU Are eENLES sul mim ncers 


(Droit du tissu respectif, plus 5 fr. par kilog.) 
Tissus avec fils métalliques de métaux ordinaires, 
(Droit du tissu respectif, plus 2 fr, par kilog.) 


DE LA, ERANCE AVEC LITALIE 


Boutons de soie (a) . PRs ee ones. ahs 7 ili 400 kilog. 4 00 
Articles confectionnés ..........2..~. 
(Droit du tissu respeclif, ae 50 p. 100.) 
Meubles de bois communs, rembourrés, etc. . . _ 40 00 
Meubles de bois d’ ébénisterie, plaqués oumarquetés, 
etmlime Hembowrréssc rik. oe a os ss = 40 00 
Ustensiles et ouvrages divers en bois commun : 
Nem pols ni peiits oer: Gal. sie SOs! Bag 2 — 6 00 
AUUDECS, settee eth, ol Ped Our cei cs se Caoiten.: — 143 00 
Chariots pour marchandises de chemins ordinaires. La piéce, 22 00 
Voitures pour routes ordinaires : 
AV deUXsrOUesTOUIplUS.ue ie mite ts teh Be Heiss — 33 00 
A plus de deux roues et pas plus de cing ressorts. — 110 00 
Avec plus de deux roues et cing ressorts. .. . . — 330 00 
Tressesxdetpaillem. Monn iemete. we i. | aos ae 100 kilog. Exemptes. 
Tresses d’écorce,,de sparte, etc. : , 
Pourtelipeawse tines. ave sh ie. Wek A = Exemptes. 
Pourdchapeauxs communesag-we.--ee cyan _ _ 
Pour cordages et autres OUVEAP CS xcaeee cure nei ng © — — 
Chapeaux de paille non garnis (pb)... ..... Le cent. 8 00 
Papier colorié, doré ou peint, et pour tentures. 100 kilog 25 00 
Gravures, lithographies et étiquettes. . . .... — 50 00 
Livres imprimés : 
En feuilles ou simplement brochés (c). . .... — Exempts. 
Cartonn6ste n> eles tenes sis sy a dees — 12 00 
Reliés en peau ou iparchemin. Cah Bcd ero she h 20 09 
Autrement reliés, en velours, en ivoire, etc., avec 
SALOILULera Or OULd ALG enh welCm, i mes we lei nen lel. — 100 00 
Peaux : 
Nerniesmde ttoutessconleurs:mc us. ea pean — 80 00 
Maroquinées de toutes couleurs... ...... — 70 00 
Biniesspoursseme)leseusmn 9.0 crews Nemes a — 45 00 
Hiniesmartres spares) yes een kis Care ee ase _ 70 00 
Derchevreauyetracmea cs 2s) iscsi tos) os — 20 00 
Taillées en tiges, empeignes et en bandes pour 
Chapeauxa eameirms lc Fibs stuns re eons u- 

(Droit des peaux respectives augmenté de 10 Pp. 100.) 
Manchonside,neauxe wuts) swienaes bes i Le cent. 450 00 
Gants de peaux de toute qualité, méme simplement 

RAUILES). Meee ets WR woe eis. 400 paires. 7 50 
Chaussures, bottes, bottines et brodequins. . .. _ 410 00 
Chaussures, peace LOWE BSOLUC a ulm arr 60% oa 70 00 
Nalises sim. Shaetags, Chesson Shays ere pene as piece. 2 00 
Ouvrages en peaux “tannées sans le poill <) 6): 5). 100 kilog. 50 00 
Fonte d’affinage et de fusion en pains. ..... _ 4 00 

Fonte travaillée en jets bruts : 
En objets pour meubles, pour ornements et peu 
usages domestiques ....... ee « — 8 nae 


En autres objets... ... 


el ite? 4 oh Lage aae. ie, elere, 
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Fonte travaillée en jets unis (rabotés) ou tournea™ ou evbiitgee d'une 


autre maniére : 


(a) Pour qu’ils soient considérés tels, il suffit qu’ils aient la partie droite recouverle de 
soie ou de bourre de soie. II] n’est pas fait exception si le coton, le bois ou autres matiéres 
sont visibles dans la partie de,]’envers. 

(b) Les chapeaux de sparte, “Wécorces de bois et de fibres de palmier sont assimilés 
aux chapeaux de paille. 

(c) Les livres en langue italienne acquitteront le droit du papier dont ils sont composés. 
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4° En objets pour meubles, pour ornements, et or ; 
usages domestiques . .. + < «anys 9 geheccu-mhee le ea 10 00 
20 En autres objets . . . 7 00 
Travaillée en jets avec garniture | dautre ‘métal ou étamée, émaillée, 
vernissée, oxydée, nikelée, laquée, etc. 
4° En objets pour meubles, pour ornements et pope 


usages domestiques ...-- +--+ s+ = 18 00 
2° En autres objets... . See _ 42 00 
Fer brut en massiaux et acier en pains. are — 4 00 


Fer et acier Jaminé ou battu en verges, tringles ou barres calibrées de 
toutes dimensions : 
4° N’ayant pas en section aucun diamétre ou cdté 
de 7 millimétres ou moins. . . - _ 6 50 
2° Ayant en section un ou plusieurs cotés ou un 
diamétre de 7 millimétres ou moins, mais RRS 


rieur 45 millimetres. . . . — 7 50 
3° Ayant en section un ou plusieurs cotés ou dia- 
métres de 5 millimétres ou moins (les fils exclus), —- 9 00 


Fer et acier laminé ou battu en fils: ; 
1¢ Ayant un diamétre de 5 millimétres ou moins, 


mais plus d’un millimétre et demi. . . . . _ 42 00 
2° Ayant un diamétre d’un jmillimétre et demi ou 
MOMS As eee STO ee oe _ 15 00 
Fer et acier en $dle: 
1° De l’épaisseur de 4 millimetres et plus . . . — 7 00 
2° De moins de 4 millimétres et Biss d'un milli- 
métre et demi... Suge arena —_ 10 00 
3° D’un millimétre et demi ou moins (a). ORME! _ 12 00 
Fer et acier en tuyaux : 
{* De tle de la grosseur de 4 millimétres et plus. — 12 00 
2° De 4 millimétres et plus d’un millimétre et demi. — 15 00 
3° D’un millimétre et demi et moins . . . 47 00 


Fer ou acier forgés ou moulés en ancres, essieux de v véhicules, enclumes 
et autres ouvrages bruts : 


Du poids de 80 kilogrammes Cli DW 6 woMeso Ae _ 10 00 
De poids moindre. ... Ne — (bd) 12 00 
Fers et aciers en rails pour chemins de fer. . . . — (Cc) 6 00 


Fer et acier de seconde fabrication en travaux faits principalement avec 
fers ou aciers gros pesants: 
4° En objets rabotés, limés, tournés, forés, etc., 
seulement dans une partie, c’est-a-dire avec 
quelque simple forage ou coup de lime ou de 


marteau . . +. Yow ye, Shea net eSeein gil URL er 10 50 
2° En objets rabotés, ‘limés, tournés, forés sur 

toute ou grande partie de leur superficie... ... —_— 13 50 
3° En objets ctamés, plombés, zingués, vernis. . -- 15 50 


4° En objets oxydés, émaillés, nickelés, laqués ou 
garnis d’autres métaux, OU unis au verre ou a 
des produits céramiques . . — 20 00 
Fer et acier de seconde fabrication en ‘travaux faits principalement avec 
fers et aciers moins gros (plus légers) : 


(a) Les tdles taillées (non simplement ébarbées) pour servir & un usage déterminé 
pay ent un franc de plus que celles qui ne le seront pas. 

(b) Les clous en fer et en acier forgés payent le droit de 40 fr. les 100 kilog. 

(c) Sont admis comme rails les seuls fers sectionnés comme ceux adoptés par les chemins 
= fers simplement laminés et percés; la section doit ¢tre constante dans toute la longueur 
de la barre, 
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4° En objets rabolés, limés, tournés, forés, etc., 

seulement dans une petite partie de leur super- 

DIG Sichsciled ootieg ertenetl fo Zhe ie, aetey 400 kilog. 15 50 
2° En objets rabotés, limés, tournés forés, etc., 

sur toute ou grande partie de leur superficie; 

étamés, plombés, zingués, vernis. .. . . _ 417 50 
3° En objets oxydés, émaillés, nickelés, laqués | ou 

garnis d'autres métaux, ou unis au verre ou a 


des produits céramiques SE, HE 30 00 
Tdles de fer recouvertes de zinc, * plomb ou galvanisées, simples : 

4° De grosseur supérieure a un millimetre et demi. _ 13 00 

2° De grosseur d'un millimétre et demi et moins. _— 45 00 


Toles de fer recouvertes de zinc, plomb ou galvanisées, travaillées : 
1° En ouvrages divers simples, de toles d’épaisseur 


supérieure & un millimétre et demi... . — 19 00 
2° En ouvrages divers simples, de t6les d’ épaisseur 
d’un millimétre et demi et moins (a). .... _ 21 00 


3° En ouvrages mélangés avec d’autres matiéres, 

de téles d’épaisseur ee a un millimétre 

eb Pdem ink Lawes io UCN a oe en ween 100 kilog. 23 00 
4° En ouvrages mélangés avec d’autres matiéres 

de téles d’épaisseur d’un millimétre et demi et 


MONS as eee. — 25 00 
Toles de fer recouverles d’ élain, ‘de Cuivre, et aussi oxydées, simples : 

4° D’épaisseur supérieure a un millimétre et demi. _ 14 00 

2° D’épaisseur d’un millimétre et demi et moins. — 18 00 


Toles de fer recouvertes d’étain, de cuivre et aussi oxydées, travaillées : 
1° En ouvrages divers simples, de téles d’épaisseur 


supérieure a un millimétre et demi. ..... _ 20 00 
2° En ouvrages divers simples, de téles d’épaisseur 
d’un millimétre et demi et moins (Oe _ 22 00 


3° En ouvrages mélangés avec d’autres matires, 

de tdles d’épaisseur supérieure a un millimetre 

OU OLE cs omen: Toei Sy: ay. Go Bun tee) eee ey ee — 24 00 
4° En ouvrages mélangés avec d’autres mati¢res, 

de toles d’épaisseur d’un millimétre et demi et 


TOS. RT kab seta ote Retw eee MEIC _ 26 00 
Acier trempé en barres et verges. A ees — (c) 
Acier trempé en fils. . ... Petes — (Cc) 
Acier en ressorts de n’importe quelle sorte. . — 48 00 

Outils et instruments usuels pour arts et métiers, en fonte, fer ou acier, 
communs : 


4° Hachettes, charrues, haches, outils ordinaires 

d’agriculture de tous genres, houes et hoyaux 

ou béches, bigornes, ciseaux, barillets (valets), 

truelles, coutres, coins, herses, filiéres, fourches, 

rouannettes, leviers, couperets, marteaux, étanx 

de forgeron, pelles, pics, pioches, cognées ou 

ou hachereaux, rateaux, sarcloirs, tenailles, socs 

de charrue, hea = 12 00 
2° Les mémes, polis, vernis, zingués, "plombés, 

galvanisés, cuivrés, étamés et aussi partielle- 

ment garnis d’autres métaux, mais non laqués, 

A eMAllless MEO UNISMemanne ee ce eh ee —, 14 00 


(a) Parmi les ouvrages divers simples on comprend les téles ondulées. 
(b) Parmi les ouvrages divers simples on comprend les téles ondulées, 
(c) Les droits fixés pour l’acier non trempé, 
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3° Les mémes, émaillés, laqués, OnFAgs, mais non 
brunis (merceries EXCIUSES). irate << erEe = 


100 kilog. 


Outils et instruments usuels pour arts et métiers, 


en fonte, fer ou acier, fins : 
1° Crics, balances a bascule, brunissoirs, burins, 
tournevis, composteurs, presses a copier, ciseaux, 
faux, faucilles, cisailles, sécateurs, forges porta- 
tives, étampes ou poincgons; fers non dénommeés 
pour cordonniers, doreurs, menuisiers, forge- 
rons, maréchaix ferrants, coiffeurs, imprimeurs 
et autres artisans; fers pour repasser et pour 
plisser, rogne- pied, James pour scies, alénes, 
tourne-a-gauche, languettes ou fers pour rabots, 
varlopes, lissoirs, peignes, planes, aiguillons, 
pinces, serpes, racloirs, dards pour vrilles et 
tariéres, scalpels, scies, gouges, spatules, em- 
porte- piece, vrilles, tariéres, petites sondes, 
timbres, petites presses pour timbres et poin- 
cons, tours pour horlogers, trépans & main, 
lacerets, etc., et aussi vernis, polis, zingués, gal- 
vanisés, cuivrés, étamés, plombés et bariieea 
ment garnis d’autres métaux. . . . 
2° Les mémes, émaillés, laqués, oxydés, mais non 
brumisy(merceriespexcluses).) 1 a-ak ll ee co 
Outils : Limes et rapes : 
1o De 1.440 dents par;centimétre linéaires mesu- 
rées normalement aux dents... . 
2° De 11 4 20 dents mesurées comme ci-dessus. 
3° De 21 dents et plus, mesurées normalement aux 
dents. 
Cuivre, Jaiton et ‘bronze : 
En pains, rosettes, limailles et fragments. . . . 
En barres, en feuilles, en Tamestmetictt. teu sacs 
En tubes ou tuyaux de n ‘importe quel diamétre. 
En fils de n’'importe quel diamétre. ..... 
Martelés en ouvrages bruts. 
En travaux ornementaux, ni dorés,” ni ni argentés. 
En travaux non dénommés. . . HG oc 
En tringles et en fils dorés et argentés. Stee ie 
Dorés ou ares euroulés sur fils de matiéres 
textiles. : SiGe Ale 
Dorés ou argentés « en autres travaux. ..... 
En cylindres et étampes gravés pour Vimpression, 
Toiles métalliques : 
De fer ou d'acier”. 9%. ".' '. Eilaavy keene. tan 
Devaiton ougde Cuivre’... Farncint eniecne 


18 00 


(a) 16 00 
20 00 


12 00 
14 00 


18 00 


4 00 
14 00 
20 00 
20 00 
48 00 
75 00 
30 00 

100 00 


100 00 
120 00 
Exempts, 


(Droits des fils dont elles sont composées, plus 15 fr. par 100 kilog.) 
Nickel et ses alliages avec le cuivre et le zinc (packfond ou bas oe. : 


En ouvrages dorés ouargentés . . 
En autres ouvrages . 


Etain et ses alliages avec ie piocal ai Pantone - 


En pains, en verges et en débris . a aaes 
Battu, en feuilles de n "importe docs sorte ; 
En autres ouvrages. eee et, eee ee 
Verni. Ps 


(a) Les faux et les faucilles acquitteront le droit de 42 fr, les 100 kilog. 


0 00 
60 00 


Exempts. 
15 00 
20 00 
40 00 
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Métaux et alliages métalliques non dénommés : 


A tietat brat.) sie alec Co ddabawe aes 
Kavouvragesde-tontes ‘sortess) 20.0)... 2) 
Machines a vapeur fixes et semi-fixes avec ou |sans 
CRAM CNerS Lope IO, BS. Sao Sag sl) pS 
Machines, chaudiéres : 
lemtebulaines< pang es oR ORE 26 Bes 
DPSAUICOS «bet Sees PORTS ad es kG 
Moteurs & eau ou 4 vent et machines hydrauliques 
(pulsométres, pompes et machines aspirantes, 
Jaminoirs, accumulateurs, ascenseurs, monte- 
poids hydrauliques, turbines, etc.). . . . 5 


Locomotivés:sans tender';. G4ginadoth uence)! : 
Poeomebiles, ics, 27> a x: ether da dellen aden ot 
Machines imarines’. 000. udyot pou tints a as 
Machines agricoles de toutes sortes........ 
Machiness pour tilature, 9). sae e.. 4 = : 
Machines et métiers pour tissage .. . .. . 


Machines-oultils pour le travail du bois et des 
métaux (scies, rabots, tours, machines A fileter, 
tREPANS)-CUCh) Maimencapaeeas alee soe a Whee Moree «: 

Machines dynamo-électriques. ....... 

Machines & coudre : 
4e Sans tables et celles &4 main. ........ 
QomNutreseayecstanlesta Bendis ees «om cic a sty: 


Wagons de chemins de fer: | 
Mewmmanchandises:\ owe. as po usu ene oalen Ol-ar re 
Wagons de voyageurs : 
Dersceclassecmemma- tl) 02, s19 28 Cte) Smee SCM an © 
Dewerclasse eater aos Wea as fue meee ela dn 
Desize-classe(@)o eet)... ..- ea RE gto s 
Or filé cylindré en lames et clinquant et tréfilé. . 
Or filé sur soie ou sur autre matiére textile . . . 
Or battu en feuilles (sans défalquer le jpoids du 
Papier)is) <Lvicwiiete) as ee ee ae 
Argent filé, cylindré en lames et clinquant et tréfilé. 
Argent filé sur soie ou sur autre matiére textile. 
Argent batttu en feuilles (sans défalquer le poids 
GAPICE). 9 eee were ss soe as ges eee gt 0 ES 
Orfévrerie ou vaisselle d’or. ...... Ares Gut 
Orfevrerie ou vaisselle d’argent méme doré. . . 
Bijowterie COT. 62 66 i a. te les ih es tae 
Bijouterie d'argent méme doré. ........ 
Horlogerie : 
Moninesma bolte (G:0t)) seme ciel ee ule: 
Montres a boite de tout autre métal. ..... 
Horloges de table 4 tableau ou a pendule. .. . 
Orgues 4 cylindre ou boites 4 musique... ... 
Mouvements d’horlogerie : 


(a) Les wagons mixtes payent Je droit le plus élevé, 


100 kilog. 5 


bl oabeah aise al 


Le kilog. 10 


L’hectog. 14 
Le kilog. 9 
L’hectog. 12 
Le kilog. 10 


La piéce. 


(b) Les articles compris dans cette position lorsqu’ils sont imports en boites acquitteront 


en outre les droits y afférents, 
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De monties.s./ nae eee La piéce 0 25 
D’horloges de table a tableau ou a pendule ose 3, 100 Ukalogs 30 00 
D’horloges de tour d’églises, etc... -..--- — 20 00 
Fournitures Whorlogerie. . chs| ve. Tare & Psat — 50 00 
Ciments et chaux hydraulique BEL eo ous 2 «+ 4000 kilog, 10 00 
Briques et tuiles ordinaires, carreaux bruts et ; 

priqnes tefractaires,.% ste ts ivlls 2» ere . 100 kilog. 0 25 
Tuiles plates marseillaises et ee CTEUSES 1 mets — 1 50 
Houille crue et carbonisée . .. . ~ Exempte. 


Terres cuites d’usage ordinaire, carreaux unis 

simples et aussi recouverts d’un enduit terreux, 

creusets, cornucs et tuyaux méme émaillés, 

piéces pour ornements et décorations d’archi- 

tecture, poéles, jarres, pots, ustensiles et vais- 

selle sans ornements, méme s’ils sont recouverts 

d’un enduit métallique de couleur brune, ie 

VETLCNOUrLOUCC tter.m. ot ent week we — 2 00 
Terres cuites, autres (ustensiles et vaisselle avec 

ornements ou sculptures et frises de tout genre, 

faconnés a la main ou au moule, statues, sta- 

tuettes, bas-reliefs, dessus de meubles, etc.). . . 100 kilog. 18 00 

Faiences (majoliques) ou ouvrages de pate colorée, recouverte d’émail ou 
avec vernis opaques : 

Carreaux aussi peints de oe couleurs et grés 


ordinaires. . . Sada Pod care: me ma : — 8 00 
Blancs ou colorés a fond” uni. fe hes -- 8 00 
Différemment colorés ou autrement ‘décorés ipo, = 12 00 

Faiences ou ouvrages de pate blanche : 
Blanestetreres: fins)... <= eaters esr en ces oo 13 00 
Différemment colorés ou peints, dorésjou autre- 

MeCHEdeCOReS. ss wee eek Bn nl ee ee —_ 22 00 
Porcelaine blanche. ..... — {6 00 
Porcelaine colorée, dorée, ou autrement décorée. — 32 00 


Plaques de: verre ou de cristal non polies : 
4° Ordinaires, pour fenétres et qui mesurent en 
longueur et largeur réunies moins de 120 centi- 


métres. . Ce Sek har Pi AE a Shas p SR ae: — 9 00 
Qo De 120 a 200 centimetres: 6. F ae Se ee — 41 00 
3° Plus de 200 centimétres. . .. : = 13 00 
4° Autres, celles ordinaires de fenétres exclues. is _— 8 00 


Plaques pour toiture et dallage polies : 
1° Non étamées et qui mesurent en longueur et 
largeur réunies pas plus de 160 centimétres. . = 22 00 
20 De plus de 160 centimétres .. . — 28 00 
Glaces encadrées et plaques de glaces polies et étamées (sans défalcation 
du poids des récipients immédiats) et qui mesurent en largeur et longueur 


réunies : 
Pas-plus-de 160*centimétres i). PS _ 40 00 
Plus de 160 centimetres. .. . nt ng On = 50 00 


Ouvrages de verre et de cristal : 
Simplement soufflés ou coulés, non colorés ni passés 


ala meule, ni gravés (a). . = 8 50 
Colorés, teints en pate, Baas a la i meule, ‘a Pémeri 
et gravés. ... Wises \o le cethel Voenah eh tones — 15 00 


(a) Ne sont pas considérés comme passés a la meule les objets pour lesquels on s’est 
eens a sea : trace du pontil ou dont les bords, fonds et bouchons seulement ont été 
passés a la meule. 
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Peints, émaillés, dorés, argentés ou autrement 
ROS 6 66 nah hike ROS ee temte ee 


Munis d’entailles pour indiquer la division en mil- 


dimMGtres OU. EN Cegrés, 4. os. 6 oe Sas 
Bouteilles communes (a) ste Sicha “baa Serscwett ¥s 
DARICEFEANICS. Mele We. eee ctige eee os 


Verres, cristaux et émaux en conterie ou pierre- 
ries et prismes pour lustres et autres articles 
SIMMUOITES.. ye Ao oe op OR, BR 

Vitrifications ou émaux en pains, en baguettes ou 
poudre. s+. « Sie 

OCI Roy ing 6h sey cay o, Rae WS Be bee Ae 

Oranges et cilrons méme dans Veau salée. 

Cédrats. 

Fruits fraisnon dénommés. ....... - oars 

Maltese. bas. coe ae Pee ee ea oe te ee a ia 

Fruits secs : 

Amandes avec ou sans coques. 

PIQUE OE MOISRU ES Oo. oye u's us Ye Ty We Bs, 

Oléagineux non dénommés. ...... 

Non dénommés, excepté les figues et les raisins. 

Fruits, légumes et herbes potageéres : 


Au vinaigre, au sel et & Vhuile. . . . . See 
Avlesprilvde wits cor 0 os ga he sf orn sie, 
Semences diverses non oléagineuses. Seed Eseaca 
Hurles de) palmier et de coco... Gs. ses oe 


Produits végétaux, légumes et herbes eas aee 
frais, non dénommés........- 
Viande salée, fumée ou autrement préparée. 
Viande cuite. ... 
Sardines et anchois marinés ou & ’huile (méme 
EneDolwles ye Ae es Te awe RNs odes a 
Bromagesmisens i. ot 
Graisse de toute sorte. SEGRE A 
Bougies steariquesisn ss 0 syht) 2) a) ay siete 
Colle forte . : 
Plumes faconnées. 
Eponges fines ouvrées. 
Gora “brut: 2c. 3: ee a ee 
Corail ouvré non monté. 
BiG ORAS: ie gous st Soy Si tion eabinuas, ce GSC 


Mercerie : 
Commune (a l’exception de la mercerie de bois et 
des jouets d’enfants). 
Bitiete ee ge = cue) seals 3s os 4 es hee 
Lyventes epitindns «40s + G4 4 HEA sas 
Eventails fins. : 
Instruments de musique : 


Cee at yor Cee ee 


oe OY Oe ee oe 


©, Ue Be uts, com (6g ti Se 8 we ee 


Yee Ce fe, ee Ame ele Jee 


2 > & © ae. te 8) 6” (o 


100 kilog. 


Le kilog. 


100. kilog. 
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18 00 


30 00 
4 00 
3 00 


30 00 


3 00 
Exemptes. 

2 00 
‘Exempts. 
Exempts, 


200° 


8 00 
40 00(b) 
Exemptes. 
Exemptes. 


Exempts. 
25 00 
12 00 


10 00 
12 00 
8 00 
15 00 
4 (0 
15 00 
100 00 
Exempt. 


Exempts. 


80 00(c) 
150 00(d) 
90 00 
150 00 


(a) Par bouteilles communes, on entend celles de verre noir, brun-verdatre, rougeatre 
destinées habituellement a contenir du vin. Sont exclues celles de verre incolore qui font 


partie de la catégorie des ouvrages de verre simplement soufflés ou moulés. 


(b) En outre, la surtaxe sur Valcool. 


(c) Les merceries communes en verre acquittent le droit de 60 francs. 
(d) Les merceries fines dont la matitre dominante consiste en cuir de toute sorie acquittent 


le droit de 120 francs. 


ARCH, DIPL. 1888. — 2¢ sERIE, T. XXVIII (90) 


4 


50 NEGOCIATIONS COMMERCIALES ET MARITIMES 


Orgues portatives (2). . ». 2.520 es ees La piéce. ' 5B 00 
Pianos ecarrés et verticaux .......-- om _ 60 00 
Pianos queue) 3.0 nent cas) Sue? oun ona om — 75 00 
Harmoniums et harmonicas .......-++:-. _— 20 00 
INONEGEMOM MACS wer aac sae w ro ee  P — 1 00 
OTANI: 6S ag Gk ae Glas ME att: Co ee Le cent. 100 00 
Chapeaux de soie pure ou mélangée d’autre matieére, : 

excepté ceux garnis pourdames. ... . in says — 150 00 
Chapeaux de loute autre matiére, sauf Ja paille et 

excepté ceux garnis pourdames. ..... emis — 100 00 
Chapeaux de toutes qualités garnis pour dames. . _— 400 00 
Chapeaux pour hommes, en feutre de poils ou de 

laine méme garnis. ... . eee oe eC ae 50 00 
Pioure artiticielles. cosine. ean s ices went Des Le kilog. 6 00 
Fournitures pour fleurs artificielles. . . . . . ae _ 8 00 
Carcasses pour articles de mode. ....... _ 0 50 
Objets de collection. ...... he Ab eee bi — Exempts. 


No 13. — M. Goblet, ministre des affaires étrangéres, 4 M. Gérard, 
chargé d’affaires de France 4 Rome. 


Paris, le 13 aofit 1888. 


Monsieur, je vous ai communiqné les derniéres propositions de l'Italie 
concernant notre négociation commerciale avec ce Pays. 

La Note que vous trouverez ci-jointe fait connaitre le résultat de 
VYexamen dont ces propositions ont été l’objet de la part de mon Dépar- 
tement et de celui du Commerce. Je vous serai obligé de la remettre a 
M. le Ministre des Affaires étrangéres 4 sa réception de jeudi prochain. 

En prenant connaissance de ce document, vous remarquerez, Mon- 
sieur, que, si peu acceptables que fussent les bases proposées par le 
Cabinet de Rome, nous aurions été disposés & continuer les négociations. 
Nous n’entendons pas assumer la responsabilité de Pabandon des pour- 
parlers : nous la laissons tout entiére au Gouvernement italien, qui, en 
nous présentant des propositions auxquelles nous ne pouvions adhérer, 
a déclaré que, si elles n’étaient pas acceptées, il tiendrait la négociation 
pour abandonnée. 

Receyez, etc. GOBLET. 


ANNEXE A LA LETTRE ADRESSEE PAR M. GOBLET AU CHARGE D’AFFAIRES 
DE France A Rome, LE 13 aout 1888. 


Note 


Répondant a un désir exprimé par les négociateurs frangais dans les confé- 
rences de Rome, depuis lors rappelé a diverses reprises par le Gouvernement 
de la République, le Gouvernement italien a adressé a son Ambassadeur a 
Paris un projet de tarif des droits d’entrée en Italie, dans lequel sont indiquées 
la nomenclature et la tarification qu’il croit pouvoir consentir. 

S. Exc. Je Général Menabrea a bien voulu transmettre ce document, a la date 
du 48 juillet 4888, avec la copie d'une lettre qui lui avait été adressée par 


(a) Les orgues a clavier avec soufflets et tuyaux extérieurs et méme les grandes & 
cylindres destinées a servir de meubles de salon acquitteront le droit des pianos verticaux. 
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M. Crispi, et qui contient une déclaration d’aprés laquelle ce projet de tarif 
atteint, sauf les retouches possibles, d’une importance secondaire, la derniére 
limite que le Gouvernement du Roi ne saurait dépasser. 

_ Le Gouvernement de la République s’est empressé d’examiner ces proposi- 
tions. Tout d’abord, il n’est pas inutile de rappeler que la France, se trouvant 
en présence d’un tarif général italien fortement majoré en 1887 et a peine 
atténué par quelques concessions faites a l’Autriche et 4 ]’Espagne, s’est bornée 
a demander d’une maniére générale un régime qui pdt étre considéré comme 
l’équivalent de celui que lui assurait le traité de 1884 dénoncé par I'ltalie. Elle 
a exprimé en outre le désir de voir supprimer le droit de sortie de 1 fr. 10 
sur le soufre brut et raffiné, abaisser & deux francs le droit sur les vins en fats 
et en bouteilles et reprendre, dans le traité & conclure, les ciments qui ne 
figuraient pas dans le traité franco-italien de 1881 et d’autres articles (fils et 
tissus de jute, briques et fromages) également omis dans cet acte, mais pour 
lesquels la clause du traitement de la nation la plus favorisée assurait & la 
ee le tarif conventionnel concédé alors par I’Italie a l’Autriche et a la 
nisse. 

En échange du régime qui lui serait ainsi garanti, la France offre a |’Italie, 
non-seulement le bénéfice de toutes les réductions apportées 4 son tarif général 
de 1881 par les traités de commerce conclus avec les diverses puissances euro- 
péennes en 1881 et 1882, mais encore les avantages reconnus spécialement 4 
lItalie par le traité dénoncé, sauf un relévement du droit conventionnel sur 
les semoules en pate et pates d’Italie, la suppression des chiques ou billes en 

ierre, yui n’intéressent pas l’industrie italienne, des boutons en corne, corozo, 
ois, etc., et des produits chimiques non dénommés, 

Dans ces conditions, si un accord s’établissait, l’Italie jouirait en France des 
mémes avantages qu’elle a eus de 1881 4 1888, moins quatre articles de peu 
d'intérét pour elle. Est-il besoin de rappeler de quelle importance sont ces 
avantages, notammenten ce qui concerne les produits agricoles qui intéressent 
le plus I'Italie? Le tarif couventionnel frangais réduit a 2 fr, le droit de 4 fr. 50 
du tarif général sur les vins, 4 3 fr. le droit de 4 fr. 50 sur les huiles, a 3 fr. 
Je droit de 4 fr. 50 sur les citrons et oranges, a 3 fr. et a 4 fr. les droits de 6 
et 8 fr. sur les fromages, a 3 fr. le droit de 7 fr. sur les viandes, a 5 fr. le droit 
de 20 fr. sur le gibier et les volailles, et enfin il entratne l’exemption de droits 
sur les ceufs et sur le miel, taxés 4 10 fr. par le tarif général. Ges concessions 
seraient évidemment trés favorables a l'agriculture ilalienne. 

Tout autre serait la situation qui résulterait pour les produits frangais 4 leur 
entrée en Italie, des propositions que le Cabinet de Rome présente comme le 
dernier terme de ses concessions. Parmi les demandes de la France que le 
Gouvernement italien repousse en totalité ou en partie et dont la liste est ci- 
annexée (Annexe A), figurent notamment les vins, les huiles, les articles con- 
fectionnés de lin, de chanvre, de coton et de soie; Jes tissus de coton et les 
tissus de laine; les tissus, velours, rubans, dentelles et tulles de soie; le papier 
de tenture; les métaux, les machines et les outils; la porcelaine blanche; le 
verre, les glaces; la mercerie. _ 5 

Or, pour tous ces articles, qui présentent un grand intérét pour la France, 
les avantages résultant du traité dénoncé seraient enlevés; on leur imposerait 
les conditions du tarif général italien de 1887, ou des droits, inférieurs sans 
doute a ceux du tarif de 1887, mais trés supérieurs & ceux du tarif conventionnel 
de 1881. Les annexes Bet G font connaitre le supplément de charges dont 
seraient frappés les produits de ces industries, si les propositions de I’Jtalie 
étaient adoptées. ' 

En ce qui concerne les vins, lesquels ne figurent pas dans les annexes pré- 
citées, il convient de remarquer, en outre, que l'Italie, qui en a vendu a la 
France pour 89 millions de francs en 1886 et ne lui en a acheté que pour 
4 millions pendant la méme année, refuse d’accorder complétement le droit de 
2 fr., c’est-a-dire la parfaite réciprocité de traitement, et entend toujours taxer 
a 4 fr, les vins titrant de 12° a 150, 
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D’autre part, les quelques demandes que le Gouvernement de la République 
avait formulées concernant des articles non repris dans le traité franco-italien 
de 1881, en compensation des relévements de droits résultant des conditions 
du tarif général de 1887 n’ont pas recu l’accueil qu’elles paraissaient pouvoir 
comporter. Les ciments sont taxés 4 10 fr. au lieu de 5, et pour cet article, un 
droit de 10 fr. représente un droit de 25 0/0; pour les briques, tuiles et car- 
reaux, l’exemption est refusée et remplacée par des droits de 25 centimes et 
4 fr. 50 les 100 kilogrammes. Pour les fromages, admis en France a 3 et 4 fr. 
les 100 kilogrammes, |’Italie propose un droit de 12 fr. au lieu de 8 fr. Quant 
aux peaux « finies wulres, » pour lesquelles était demandé un droit de 50 fr., 
le Gouvernement italien entend leur appliquer le droit de 70 francs de son tarif 
général. L’Italie, enfin, ne consent pas 4 supprimer le droit de sortie de 4 fr. 10 
sur le soufre brut et raffiné. 

En résumé, le Gouvernement de la République a présenté une liste de 
demandes dont Je but était de maintenir de part et d’autre, dans une juste 
mesure, des positions équivalentes a celles que l’Italie et la France occupaient 
respectivement sous le régime de 1881. C’était déja 1a une concession, car, sous 
Vempire de ce traité, les importations de l|'Italie en France dépassaient dans 
une proportion considérable celles de la France en Itaiie; tandis que les pre- 
miéres se sont élevées & 309 millions en 1886 (commerce spécial), les secondes 
n’ont atteint, pendant Ja méme anuée, que 192 millions. Or, le Gouvernement 
italien ne propose, pour 142 des tarifications qui figurent sur la liste des 
demandes frangaises dressées sur cette base, que, soit des droits intermédiaires 
entre ceux de 1881 et ceux de son tarif général de 1887, soit les conditions non 
atténuées de ce dernier tarif, et il demande néanmoins le bénéfice du tarif 
conventionnel frangais, en acceptant seulement les modifications proposées 
pour les pate’, les chiques et Jes produits chimiques, et en repoussant la modi- 
fication proposée par le Gouvernement de Ja République pour le régime des 
boutons. 

Les conditions respectives qui résulteraient d’un accord établi comme le pro- 
pose le Gouvernement itatien seraient donc fort inégales, et elles seraient si 
désavantageuses pour le commerce frangais, que, sans nul doute, elles n’ob- 
tiendraient pas l’approbation du Parlement. 

Le Gouvernement frangais aurait néanmoins été disposé a poursuivre la 
négociation dans l’espoir que l’examen détaillé des questions de tarif conduirait 
&une entente. Mais le Gouvernement italien ayant cru devoir déclarer, en 
dernier lieu, que, sauf quelques légéres retouches possibles d’une importance 
secondaire, les propositions présentées par lui devraient ¢tre considérées 
comme l’extréme limite qu’il ne pourrait dépasser, et que, si elles n’étaient 
pas acceptées, il tiendrait la négociation pour abandonnée, le Gouvernement 
de la République ne peut que lui laisser la responsabilité de cette détermi- 
nation, ~ 


ANNEXE A. — ProposiTIONs ITALIENNES DU 12 JuILLEeT 4888. 


Demandes Frangaises repoussées en totalité ou en partie 
par I|’Italie. 


Vins, Spiritueux, Huiles, Confections de lin et chanvre, Tissus de coton, 
Méches de lampe, Confections en coton, Fils de laine, Tissus de laine, Velours 
et peluches de soie ou bourre, Velours mélangés, Tissus de soie mélangée, 
Tissus de déchets de soie, Rubans et galons de soie, Dentelles et tulles de soie, 
Tissus de soie avec fils métalliques, Boutons de soie, Articles confectionnés en 
soie, Ustensiles et ouvrages divers en bois commun, Chapeaux de paille non 
garnis, Papier colorié, doré du peint et de tenture, Peaux finies, autres, Man- 
chons, Fonte ouvrée, Acier, Fer et acier forgé, Rails, Fer et acier de deuxiéme 
fabrication (en ouvrages), Toles de fer étamées, plombées, etc., Téles de fer 
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recouvertes d’étain, de cuivre, etc., Outils et instruments usuels pour arts et 
métiers, Cuivre, laiton, bronze’en barres, feuilles, lames, Cuivre en tubes ou 
tuyaux, Cuivre en fils, Cuivre en ouvrages décoratifs, Cuivre en ouvrages non 
dénommées, Toiles métalliques, Machines, Appareils, Wagons de chemins de fer, 
Or battu, Orfévrerie d’argent, Bijouterie d’or, Ciments, Briques, carreaux, 
tuiles, Terre cuite, Faiences, Porcclaine blanche, Verre, Glaces, Ouvrages de 
verre, Viandes, Fromages, Graines, Mercerie, 


ANNEXE B. 


Articles pour lesquels l’Italis refuse de concéder & la France le 
cep eee oon et propose de consolider les droits du tarif géné- 
ral de Phe 


Huiles non dénommeées : 15 fr. au lieu de 6 fr. 

Confections de lin et de chanvre. Confections de coton : Droit du tissu « plus 
40 0/0 et plus 100 0/0 » au lieu de « plus 10 0/0. 

Fils de laine cardée simple, blanchis : 20 0/0 en plus. 

Fils de laine peignée, écrus : 50 et 60 fr. au lieu de 43 et 55 fr, 

Fils de laine peignée, blanchis : 20 0/0 en plus. 

Peaux finies, autres : 70 fr. au licu de 50 fr. 

Fonte: De 5 418 fr. au lieu de £4 8 fr. 

Fer et acier laminé : 12 et 13 fr. au lieu de 8 fr. 

Fer et acier de seconde fabrication : De 10 fr. 50 a 30 fr. au lieu de 11 fr. 80 
a 14 francs. 

Toles : De 7 & 12 fr. au lieu de4 fr. 62 a 8 fr, 

Tuyaux : De 12 217 fr. au lieu de 11 fr. 80. 

Rails : 6 fr. au lieu de 3 fr. 

Fer-blane : De 13 a 26 fr. au lieu de 10 fr. 75 a 16 fr. 

Outils et instruments usuels pour arts et métiers : De 12 & 20 fr. au lieu de 
40 4 12 francs, 

Cuivre, laiton et bronze : De 44 75 fr. au lieu de 4 a 25 fr. 

Machines : De 9 430 fr. au lien de 6 Q 8 fr. 

Appareils : 20 fr. au licu de 10 fr, 

Wagons de chemins de fer : De 19 4 19 fr. au lieu de 7 a 43 fr. 

Orfévrerie d’argent : 9 fr. au lieu de 5 fr. 

Verre non poli: De 5 a 13 fr. au lieu de 3 fr, 75 & 8 fr. 

Verre poli : 22 4 28 fr. au lieu de 20 fr. 

Glaces : 40 450 fr. au lieu de 35 fr. 

Viandes cuites, salées, etc. : 12 4 25 fr. au lieu de 5 a 20 fr. 

Tissus de déchets de soie : 2 fr. 50 et 4 francs le kilogramme au lieu de 
2 francs. 

Boutons de soie : # fr, Je kilogramme au lieu de 2 et + fr. 

Articles confectionnés {de soie : Droit du tissu « plus 50 9/0 » au lieu de 
« plus 10 0/0 ». 


4 & 
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ANNEXE (C. 


Articles pour lesquels l’Italie offre 4 la France des Droits 
inférieurs 4 ceux du Tarif général italien de 1887 et supérieurs 4 
ceux du Tarif conventionnel de 1881. 


SS NS 


DROITS Tanir GENERAL TARIF 
DESIGNATION DES ARTICLES proposés par CONVENTIONNEL 

L ITALIE de 1887 de 1881 

francs. francs. francs. 
Alcool pur en fits (Hectol.)............ 14 30 12 
Huiles d’olives (100 kilog.)............. 6 15 3 
Tissus de coton (100 kilog.)............ 60 a 120 62 a 130 57 a 100 
Tricots de coton (100 kilog.)............ 140 a 180 150 a 225 100 
Boutons, passementerie, couvertures de 

Cotony AOOFKMORD) 1s creates eiers clerelbels 120 150 100 

Galons et rubans de coton (100 kilog.)... 100 120 90 
Dentelles de coton (le kilog.)........... 0 5 7 4 
Velours de coton (100 kilog.)........... 414 a 235 120 a 250 120 a 155 
Tissus de laine cardée et peignée (100 k.).} 140 a 200 180 a 250 140 a 170 
Dentelles et tulles de laine (100 kilog.).. 509 = 700 300 


Droits du tissu]Droits du tissu|Droits du tissu 


Articles confectionnés de laine (100 k.).. plus 30 p. 100.|plus 50 p. 100.|plus 10 p. 100. 


Velours et peluches de soie (le kilog.)...] 7 50 a 9 50 Oram 6 50 
Velours de soie mélangée (le kilog.)..... 5 a7 7a 10 4 
Tissus de soie ou de bourre de soie (ie 

InIGES) Vea edoootaden Spagsabucdooor Kae 5.4.9 7a 13 4a 78 
Tissus de soie mélangée (le kilog.),.-... 3 50 a 6 4a8 4 


Droit du tissu | Droit du tissu 


Rubans et galons de soie (le kilog.)..... Droit du tissu. 


plus 2 ir. plus 3 fr, 
Dentelles, tulles et blondes de soie (le k.). 12 et 15 15 et 18 8 et 12 
Ustensiles et ouvrages divers en bois com- 

panenal (ANNO \stloree rs Gococagoccbaae ode 6 a 13 12 a 18 Ex. ou 8 
Chapeaux de paille non garnis (le 100).. 8 25 3 
Papier colorié, doré ou peint et pour ten- 

GEneS (CUO USI Gy aca soonotaddgcoos ob6 23 45 20 
Terre cuite ordinaire (100 kilog.)........ 2 3 410 a4 50 
Faiences en ouvrages de pate blanche 

(GOST GYe65))6 copdenodc OghnquocBenacS 45 & 22 18 a 23 12 a 18 
Porcelaine blanche (100 kilog.)......... 16 25 12 
Ouvrages de verre et de cristal (moins les 

ouvrages gradués) (100 kilog.)........ 8 50 a 18 12 a 25 11 
Graisses de toute sorte, y compris le sain- 8 Saindoux 10 fr. nl 

doux (100 kilog.)....... pieteieve cial see : autres exempts, 

Mercerie commune (100 kilog.)......... 60, 80 et 120 400 60 
Mercerie fine (100 kilog.)...........-6. 130 200 100 
Or battu en feuilles (le kilog.).......... 16 18 10 
Bijouterio dor (Hectogr.) . 5....05 cnce.ss 12 44 7 


a ED 


Ne 144. — M. Gérard, chargé d’affaires de France 4 Rome, 
& M. Goblet, ministre des affaires étrangéres. 


Rome, 16 aofit 1888. 

Recu votre lettre du 13 aotit. Aujourd’hui, jai remis 4 M. Crispi la 
Note relative 4 la négociation commerciale. Le Président du Conseil 
s'est borné & me dire quwil allait immédiatement en prendre connais- 
sance et l’examiner avec ses Collégues. GERARD. 
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Ne 15. — M. Gérard, chargé d’affaires de France 4 Rome, 
a M. Goblet, ministre des affaires étrangéres. 
(Télé gramme.) 
Rome, 31 aotit 1888. 
.... li résulte de mon entretien d’hier avec M. Crispi qu’en ce qui 
nous concerne le Gouvernement Royal n’est pas disposé a faire de nou- 
velles propositions commerciales. 


GERARD. 


ALLEMAGNE, AUTRICHE-HONGRIE , BELGIQUE, FRANCE 
ITALIE, LUXEMBOURG, PAYS-BAS, RUSSIE, SUISSE. 


CONFERENCES 


CHARGERS D'BLABORER UNR CONVENTION INTERNATIONALE SUR LE TRANSPORT DES 
MARCHANDISES PAR CHEMINS DE FER 


Tenues aA Berne en 1878, 48841, 1886. 


CONFERENOE DE 1881 (1) 


44° séance. — Jeudi 6 octobre 1884 » 49 heures du matin. 


PrESIDENCE DE M, LE CONSEILLER FEDERAL S. Bavier. 
Sont présents tous les membres, a l'exception de M. Leibfried. 
Le procés-verbal de la 9° séance est adopté; celui du 4 octobre est dis- 


tribué 4 MM. les Délégués. 
La discussion est reprise 4 l'art. 9. 


Art. 9. 


Projet de 1878 


Lorsque la nature de la marchan- 
dise nécessite un emballage pour la 
préserver de pertes et avaries en 
cours de transport, ce soin incombe 
a l’expéditeur. 

Si expéditeur n’a pas rempli ce 
devoir, le chemin de fer, & moins 
qu'il ne refuse la marchandise, sera 
en droit de demander que |’expédi- 
teur reconnaisse, sous une mention 


(1) V. Archives, 1888, III, p. 135-343. 


Projet de la Commission 


Lorsque la nature de la marchan- 
dise nécessite un emballage pour la 
préserver de pertes et avaries en 
cours de transport, ce soin incombe 
a l’expéditeur. 

Si Pexpéditeur n’a pas rempli ce 
devoir, le chemin de fer, & moins 
qwil ne refuse Ja marchandise, sera 
en droit de demander que |’expédi- 
teur reconnaisse, sous une mention 


SUR LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER S7- 


spéciale dans la lettre de voiture, 
soit le manque absolu d’emballage, 
soit son conditronnement défectueux, 
et qu'il en remette au bureau expé- 
diteur une déclaration conforme. 

L’expéditeur est responsable des 
conséquences des défauls ainsi cons- 
tatés, de. méme que des vices de 
Vemballage non apparents. Tous les 
dommages de ces vices sont a Ja 
charge de l’expéditeur, qui, le cas 
échéant, en doit indemniser le che- 
min de fer. Si la déclaration n’a pas 
été faite, lexpéditeur ne sera respon- 
sable des défauts apparents de l’em- 
ballage que lorsqu’il est reconna 
coupable de dol. 


spéciale dans la lettre de voiture, 
soit le manque absolu d’emballage, 
soit le conditionnement défectueux, 
et qu’en outre il en remette a la 
gare expéditrice une déclaration 
conforme au modéle qui sera déter- 
miné dans des dispositions a émet- 
tre. 

L’expéditeur est responsable des 
conséquences des défauts ainsi cons- 
tatés, de méme que des vices non 
apparents de l’emballage. Tous les 
dommages résultant de ces défectuo- 
sités d’emballage sont &la charge de 
Vexpéditeur qui, le cas échéant, en 
doit indemniser le chemin de fer. 
Sil n’y a pas eu de déclaration, 
lexpéditeur ne sera responsable des 
défauts apparents de l’emballage que 
lorsqu'il est reconnu coupable de 


dol. q 


MM. Gerstner et Asser, rapporteurs de la Commission I, déclarent que 
cet article n’a subi que de légers changements de rédaction destinés a ren- 
dre le texte plus clair. 

On a regardé comme allant de soi que, dans le cas contraire a celui qui 
est prévu dans le dernier alinéa, le chemin de fer est responsable. 

M. Baum, rapporteur, donne |’avis de la Commission II sur la proposi- 
tion de la délégation allemande (voir procés-verbal de la 3e séance, page 20) : 

« La délégation allemande propose d’insérer une disposition ainsi 
concue : 

« La station expéditrice a le droit de réclamer de l’expéditeur que les 
colis isolés portent constamment la mention du lieu de destination. » 

La Commission II, considérant que le principe contenu dans la proposi- 
tion allemande est admissible lorsqu’il s’agit d’un nombre restreint de 
colis, mais qu'elle ne saurait étre imposée dans le cas d’expéditions isolées 
telles qu’elies sont délinies dans les tarifs allemands, c’est-a-dire a toute 
expédition qui n’est pas en chargement de wagon ; 

Considérant que la proposition allemande est relative au tarif du chemin 
de fer, qu’elle n’est pas de nature 4 entrer dans une Convention interna- 
tionale, mais qu’elle doit plutot étre résolue par le tarif de chaque adminis - 
tration, est d’avis «le rejeter la proposition. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commissioa I], comme 
il l’a fait aussi pour les articles 6 et 7. 

La proposition de la délégation allemande est rejetée par toutes les voix, 
sauf celles de l’Allemagne et de l’Italie, et l’article 9 est, par conséquent, 
adopté dans la teneur proposée par la Commission I. 


Art. 10. 


Projet de 1878 


L’expéditeur est tenu de joindre a 
la lettre de voiture les papiers néces- 
saires a |’accomplissement des forma- 
lités de douane,d’octroi ou de police, 
avant Ja remise au destinataire. 


Projet de la Commission 


L’expéditeur est tenu de joindre a 
la lettre de voiture les papiers néces- 
saires 2 l’accomplissement des forma- 
lités de douane, d’octroi ou de police, 
avant la remise au destinataire. 


58 CONFERENCES DE BERNE 


L’expéditeur est responsable envers 
le chemin de fer de tous dommages 
pe pourraient résulter de l’absence, 

e linsuffisance ou de Virrégularité 
de ces pieces, sauf le cas de faute de 
Ja part du chemin de fer. 

Le chemin de fer n’est pas tenu 
d’examiner si les papiers sont exacts 
et suffisants. 

L’expéditeur pourra désigner dans 
la lettre de voiture un intermédiaire 
chargé de remplir les formalités de 
douane, d'octroi ou de police. Si 
cette désignation n’a pas eu lieu dans 
la lettre de voiture ou que l’expédi- 
teur ait demandé expressément au 
chemin de fer de lui servir d’inter- 
médiaire, celui-ci sera libre de confier 
ce soin & un commissionnaire ou de 
s’en charger lui-méme. Dans ce der- 
nier cas, le chemin de fer aura les 
obligations d’un commissionnaire. 

Le destinataire aura le droit de 
remplir 4 larrivée les formalités de 
douane et d’octroi, 4 moins de stipu- 
lations contraires dans la lettre de 
voiture. 


L’expéditeur est responsable envers 
le chemin de fer de tous dommages 
qui pourraient résulter de l’absence, 
de Vinsuffisance ou de l’irrégularité 
de ces piéces, sauf le cas de faute de 
la part du chemin de fer. 

Le chemin de fer n'est pas tenu 
d’examiner si les papiers sont exacts 
et suffisants. 

Les formalités de douane, d’octroi 
ou de police seront remplies par le 
chemin de fer. Celui-ci sera libre 
d’effectuer lui-méme les opérations 
de douane ou de les confier, sous sa 
responsabilité, & un commission- 
naire. 

Le destinataire aura le droit de 
remplir a l’arrivée les formalités de 
douane et d’octroi, 4 moins de stipu- 
lations contraires dans la lettre de 
voiture. 


MM. les rapporteurs de la Commission I déclarent qu'ils ont laissé le 
soin de rapporter sur cet article 4 la Commission II, dont les propositions 
ont servi partout de base a la nouvelle rédaction. 

M. Baum propose, au nom de la Commission II, d’adopter en principe 
l'amendement formulé, dans la 3° séance (procés-verbal, page 20), par 
4 Riemsdyk, qui demande de supprimer l’intermédiaire du troisiéme 
alinéa. 

La Commission IJ, considérant qu'il y aurait de graves inconvénients a 
ce que la responsabilité du chemin de fer soit interrompue pendant les 
opérations de douane confiées a un intermédiaire ; 

Considérant que du fait de l'interruption de la responsabilité du chemin 
de fer pendant les opérations de douane, il peut résulter |’établissement 
d'une deuxiéme lettre de voiture par le chemin de fer qui recoit la mar- 
chandise aprés les opérations, ce qui est contraire au but de la Convention ; 

Considérant que l’emploi d’un intermédiaire en douane entrainera pour 
Yexpéditeur des frais plus considérables que si les opérations sont effec- 
tuées par le chemin de fer ; 

Qu’en fait, il existe a toutes les gares frontiéres des bureaux des admi- 
nistrations de chemins de fer chargés de dédouaner les marchandises ; 

Que les agents du chemin de fer sont, aussi bien que l’intermédiaire, 
aptes a suivre et a controler les opérations de la douane et a défendre les 
intéréts de l’expédileur ; 

Considérant que dans le cas ou l'on ne donnerait 4 l’intermédiaire en 
douane que le droit de contrdéler les opérations de douane sans assumer de 
responsabilité, lautorité et ]’utilité d’un tel intermédiaire seraient presque 
insignifiantes ; 
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Est d’avis d’accepter le principe de l’amendement de M. Riemsdyck et 
de formuler comme suit le 3° alinéa de l'article 1U : 

Les formalités de douane, d’octroi ou de police seront remplies par le 
chemin de fer. Celui-ci sera libre de confier ces opérations a un commis- 
sionnaire ou de les effectuer lui-méme. Dans ce dernier cas, le chemin de 
fer aura les obligations d’un commissionnaire. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission II. 

M. Perl fait observer que cette disposition ne se rapporte qu’aux mar- 
chandises en cours de route. 

M. Asser voudrail qu’on supprimat la seconde partie de la proposition 
de la Commission II, comme s’entendant de soi-méme. 

M.Durbach fait remarquer qu’il sera tenu compte des observations pré- 
sentées en ajoutant, apres les mots: « de douane, d’octroi et de police », 
ceux-ci : « en cours de route », 

M. Gerstner propose le renvoi de l'article 4 |’une des deux Commissions, 
afin qu’elles tiennent compte des observations qui ont été faites. La ques- 
tion ne parait pas encore assez mtre pour étre mise aux voix. 

M. Riemsdyck propose une nouvelle rédaction du 3° alinéa, savoir : 

« Les formalités de douane, d’octroi ou de policeen cours de route seront 
remplies parle chemin de fer. Celui-ci sera libre de confier ce soin a un 
commissionnaire ou de s’en charger lui-méme. Dans ce dernier cas, le 
chemin de fer aura les obligations d’un commissionnaire. » 

M. Kolessow désirerait se rendre compte exactement de la portée de 
lalinéa en discussion. I] croit qu’on ne saurait contester au propriétaire de 
la marchandise le droit d’assister aux opérations de douane. 

M. Kilényi appuie la rédaction du 3° alinéa, telle qu’elle est proposée 
par la Commission II. La rédaction présentée par la Commission I va plus 
loin qu’on n’avait décidé de le faire lors de la premiére lecture. Elle 
impose au chemin de fer l’entiére responsabilité d’un transporteur aussi en 
ce qui concerne les opérations de douane, tandis que le chemin de fer ne 
devrait avoir que la responsabilité d’un commissionnaire dans le cas seule- 
ment ou il charge quelqu’un d’autre des opérations de douane. Enfin, la 
rédaction n’est pas réguliére. 

Il s’engage un long débat, dans lequel la délégation francaise notam- 
ment se prononce dans le sens de la proposition de la Commission II, vu 
qu'elle regarderait l’ingérence d'un intermédiaire dans les formalités de 
douane comme nuisible au service. ' 

La Suisse, ici, maintient le projet de 1878. D’un autre cété, divers ora- 
teurs se.prononcent avec insistance et a plusieurs reprises pour la proposi- 
tion de la Commission II, soit pour celie de M. Riemsdyk, qui est regardée 
comme identique au texte de la Commission Il, avec une meilleure 
rédaction. 

Dans la votation, tous les Etats — al’exception de la Suisse — se pronon- 
cent pour l’amendement de M. Riemsdyk, soit de la{Commission II. 

M. Villa propose de dire aprés le 3° alinéa : 

« Pourtant l’expéditeur aura le droit soit d’assister a l’opération de 
douane, soit de désigner a cet effet une personne dans la lettre de voiture. » 

« L’intéressé ne pourra jamais prendre possession de la marchandise et il 
devra, a cet effet, se mettre en mesure d’assister 4 ]’opération de douane 
au moment dans lequel elle s’accomplit. » 

Cette proposition serait insérée comme 4° alinéa de l'article 10. 
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Cet amendement est appuyé, en particulier, par la délégation allemande, 
qui en demande le renvoi a la Commission pour l’examiner d’une maniere 
approfondie, tandis que la France, la Belgique et la Hongrie se prononcent 
en sens contraire et voudraient qu’on écartat tout intermédiaire. 

Dans la votation éventuelle, l'amendement de M, Villa est adopté par 
‘cing voix (Allemagne, Italie, Pays-Bas, Russie et Suisse) contre quatre 
(Autriche, Hongrie, Belgique et France), — et ensuite, dans la votation 
définitive, toutes les voix, sauf celle de la France, se prononcent pour 
Vadoption du troisiéme alinéa tel qu'il est proposé par la Commission II, 
complété et étendu par les amendements de MM. Riemsdyk et Villa. 
L’amendement Villa sera inséré comme quatriéme alinéa (en place du qua- 
triéme alinéa actuel). 

Aprés la votation, M. de Seigneux prem} Ja parole pour lire une propo- 
sition formulée dans l'intervalle, proposition, jui — selon lui — pourrait 
étre insérée comme quatriéme alinéa de article 10 et qui remplacerait la 
proposition de M. Villa, adoptée par la Couférence. 

Cette proposition est concue comme suit : 

« Toutefois, l’ayani-droit a la marchandise pourra assister aux opérations 
de douane pour donner tous les renseignements nécessaires concernant la 
tarification de la marchandise et présenter ses observations. — Cette faculté 
donnée & l’ayant-droit n’emporte ni le droit de prendre possession de la 
marchandise, ni le droit de faire procéder aux opérations de douane. » 

M. Villa déclare accepter cette proposition, qui est adoptée par la Confé- 
rence 4 Vunanimité des délégués présents. 

Le reste de l'article 10 est maintenu. 


Art. 11 


Projet de 1878 


Les prix de transport sont caleulés 
conformément aux tarifs légalement 
en vigueur et diment publiés. Tout 
traité particulier, qui aurait pour 
effet d’accorder & un ou plusieurs 
expéditeurs une réduction de prix 
sur les tarifs, est forme!llement inter- 
dit et nul de plein droit. 

Sila gare de départ est reliée a la 
gare de destination par des tarifs di- 
rects, et a défaut d’ordres contraires 
donnés par l’expéditeur, le prix de 
transport sera calculé daprés lesdits 
tarifs. En cas contraire, le montant 
total du transport se composera de 
la somme des taxes & percevoir par 
les différentes administrations ou 
unions de chemins de fer en vertu 
de leurs tarifs respectifs. 

Quant aux droits fixes, il ne sera 
pergu au profit des administrations 
aucune somme en sus des taxes de 
transport et des bonificatious pour 
des prestations spéciales prévues par 
les tarifs. Les dépenses faites par 
Yadministration, — telles que droits 


Projet de la Commission 


Les prix de transport seront caleu- 
lés conformément aux tarifs légale- 
ment en vigueur et ddment publiés. 
Tout traits particulier, qui aurait 
pour ‘effet @accorder a un ou pla- 
sieurs expéditeurs une réduction de 
prix sur Jes tarifs, est formellement 
interdit et nul de plein droit. Toute- 
fois sont autorisées les réductions de 
prix diiment publiées et également 
accessibies & tous aux mémes condi- 
tions. 

Il ne sera pergu en sus des taxes 
de transport et des bonifications pour 
des prestations spéciales prévues par 
les tarifs aucune autre somme que 
les dépenses faites par les chemins 
de fer, — telles gue droits de sortie, 
@entrée ct de transit, frais de ca- 
mionnage dune gare 4 lautre non 
indiqués par le tarif, frais de répa- 
rations nécessitées parle condilionne- 
ment extérieur ou intérieur des mar- 
chandises pour en assurer la conser- 
vation. Ces dépenses devront étre 
dfiment constatées et seront men- 
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de sortie, d’entrée et de transit, frais 
de camionnage d’une gare a |’autre 
non indiqués par le tarif, frais de 
réparations nécessitées par le condi- 
tionnement extérieur ou intérieur 
des marchandises pour en assurer la 
conservation, — devront leur étre 
remboursées. 

Les chemins de fer sont tenus 
dindiquer dans la lettre de voiture 
les frais de transport, autant que ces 
frais leur sont connus d’aprés leurs 


tionnées sur la lettre de voiture, qui 
sera accompagnée des piéces justifi- 
catives. 


En cas d’expédilion au-dela des 
unions existantes, les chemins de fer 
ne sont tenus d’indiquer dans la 
lettre de voiture que les frais de 


tarifs internes et directs. transport qui leur sont connus. 


MM. les rapporteurs de la Commission I s’expriment comme suit : 

Alinéa premier. — Bien qu’on puisse considérer les deux premiéres 
phrases de Valinéa comme suffisamment claires en ce sens quelles 
n’excluent pas les réductions de prix diment publiées et également acces- 
sibles 4 tous aux mémes conditions, la Commission a cru que pour rendre 
impossible tout malentendu a cet égard, on pourrait ajouter a l’alinéa la 
troisiéme partie, qui fera droit en méme temps aux observations formulées 
dans la troisieme séauce (procés-verbal, pages 21 & 23) par les délégations 
de l’Autriche et des Pays-Bas. 

La suppression du deuxiéme alinéa a eu lieu conformément a une pro- 
position de la Commission II. cork 

Alinéa 2 (ci-devant alinéa 3). — Sauf une modification de la rédaction, 
la Commission, conformément a l’amendement de M. Perl, propose d’ajou- 
ter la derniére phrase, qui ne fait que sanctionner ce qui existe dans la 
pratique. La mention expresse des piéces justificatives a pour but de les 
soustraire a l’application de la défense formulée a lavant-dernier alinéa de 
article 6 par rapport aux documents accompagnant la lettre de voiture. 

Alinéa 3 (ci-devant alinéa 4) : 

Nous avons inséré ici les mots: « En cas d’expédition au-dela des 
unions existantes » conformément a une proposition de la Commis- 
sion I. 

M. Baum, rapporteur, donne l’avis de la Commission II sur la propo- 
sition de M. Perl (procés-verbal de la 3™° séance, p. 21). 

« M. Perl propose de rédiger comme suit le deuxiéme alinéa de 1’ar- 
ticle 11: 

« Sila gare de départ est reliée 4 la gare de destination par des tarifs 
« directs, le prix de transport sera calculé d’aprés lesdits tarifs. Si l’expé- 
« diteur demande que la marchandise suive une autre route que celle fixée 
« par les tarifs directs, ou qu'elle soit soumise a des tarifs locaux ou spé- 
« ciaux, le montant total du transport se composera de la somme des taxes 
« A percevoir par les différentes administrations ou unions de chemins de 
« fer en vertu de leurs tarifs respectifs ». 

La Commission II, tout en reconnaissant que la rédaction proposée par 
M. Perl pour le deuxiéme alinéa de l’article 11 est préférable a la rédaction 
du projet de Convention, — 

Considérant néanmoins que le deuxiéme alinéa de l'article 11 ne renferme 
que des dispositions explicatives fort incomplétes du principe contenu dans 
la premiére partie de l’alinéa 1° de l’article 11 relatif au calcul des prix de 
transport et a l’application des tarifs, — 
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Considérant que le texte actuel du deuxiéme alinéa de l'article 11, de 
méme que la modification proposée par M. Perl, donnent lieu a toutes 
sortes d'interprétations au sujet des tarifs a appliquer, 

Qu’il pourrait en résulter des désavantages pour le commerce en pré- 
sence des nombreuses combinaisons de tarifs qui peuvent étre faites sur 
les routes reliant éventuellement la gare expéditrice 4 la gare destinataire, 

Considérant qu'il y a surtout 1a une question d’application de tarifs et 
qu'il convient d’écarter de la Convention toutes les questions de tarifs, 

Qu’il n’est pas indispensable dans le cas particulier d’entrer dans les 
détails d’application des tarifs, ; 

La Commission II est d’avis de supprimer le deuxiéme alinéa de l’'ar- 
ticle 11. Dans la nouvelle rédaction {de l'article 11, ila été tenu compte de 
l’avis de la Commission II. 

Au nom de la Commission II, M. Baum, rapporteur, rend compte de la 
décision prise au sujet d'un second amendement de M. Perl (page 22 du 
procés-verbal de la 3™* séance). 

« M. Perl propose d’ajouter au troisiéme alinéa de l'article 11 : 

« En cas de réparation des marchandises, il y a lieu de dresser un 
« procés-verbal de constatation qui devra étre joint 4 la lettre de voi- 
ture. » 

La Commission II accepte le principe de l’amendement de M. Perl, et 
piece la rédaction suivante de la deuxiéme partie du troisiéme alinéa de 
‘article 11: 

« Les dépenses faites par les administrations — telles que droits de 
« sortie, d’entrée et de transit, frais de camionnage d’une gare al autre 
« non indiqués par le tarif, frais de réparations nécessitées par le condi- 
« tionnement extérieur ou intérieur des marchandises pour en assurer la 
« conservation et ddment constatées par un procés-verbal — devront leur 
« étre remboursées, » 

M. Baum, rapporteur, dit quil y a un troisiéme amendement de 
M. Perl relatif au § 4 de Varticle 11 (page 22 du procés-verbal de la 
3™me séance). 

« M. Perl propose de rédiger’ comme suit le quatriéme alinéa de 
Tarticle 11 : 

« Les chemins de fer sont tenus d’indiquer dans la lettre de voiture les 
« frais de transport d'aprés leurs tarifs internes et directs, et, en cas d’ex- 
« pédition au-dela des unions existantes, autant que ces frais leur seront 
« connus. » 

La Commission II accepte l’amendement de M. Perl, et propose de 
rédiger comme suit le quatriéme alinéa de larticle 11 : 

« Les chemins de fer sont tenus d'indiquer, dans la lettre de voiture, les 
« frais de transport d’aprés leurs tarifs internes et directs. En cas d’expé- 
« dition au-dela des unions existantes, ils indiqueront aulant que possible 
« les frais de transport s’ils leur sont connus. » 

Le rapporteur de la Commission II propose en outre de biffer les quatre 
premiers mots du troisiéme alinéa de l'article 11, ainsi concus: « Quant 
aux droits fixes ». Ces mots sont inutiles, sont mal traduits et peuvent 
Jonner lieu & un sens inexact au point de vue de l’application des tarifs. 

M. Vischer traduit en allemand les conclusions de la Commission II. 

A la discussion prennent part M. Perl, qui appuie la proposition de la 
Commission II, comme plus claire selon lui; puis M. Kilényi, qui vote 
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également pour la rédaction de la Commission II en ce qui concerne le 


troisiéme alinéa. 


M. Lejeune, appuyé par M. Asser, préférerait qu’on supprimat entid- 
rement ce troisiéme alinéa, vu qu'il parait superflu et peut donner lieu & 


des doutes. 


Dans la votation, la suppression du troisiéme alinéa est décidée a l’una- 


nimité. 


Quant au reste de l'article 11, il est adopté tel que l’a proposé la Com- 
mission I, avec un simple changement de rédaction du texte francais, dans 
lequel, au commencement du deuxiéme alinéa, aprés les mots « il sera 
percu », on ajoutera « en faveur des chemins de fer ». 


Art. 12. 


Projet de 1878. 


« Si les frais de transport n’ont 
pas été payés lors de la remise de la 
marchandise au transport, ils seront 
considérés comme mis a la charge 
du destinataire. 

Les administrations peuvent exiger 
Vavance des frais de transport lors- 

u'il s’agit de marchandises qui, 

’aprés appréciation du chemin de 
fer expéditeur, sont sujettes & une 
prompte détérioration, ou qui, a 
cause de leur valeur minime, ne les 
garantissent pas suffisamment des 
frais de transport. 

Si, en cas de transport en port 
payé, le montant des frais ne peut 
étre fixé exactement au moment de 
Vexpédition, l’administration pourra 
exiger le dépdt d’une somme vepré- 
sentant approximativement ces frais. 

En cas d’application irréguliére du 
tarif ou d’erreurs de calcul dans la 
fixation des frais et droits de trans- 
port, la différence en plus ou en 
moins devra étre remboursée. Toute 
réclamation pour erreur n’est rece- 
vable que si elle est faite dans le 
délai d’un an a partir du jour du 
paiement, sous réserve des disposi- 
tions contenues dans larticle 46, 
alinéas 3 et 4. N’est pas applicable 
toutefois larticle 44, alinéa 4. » 


Projet de la Commission, 


« Si les frais de transport n’ont 
pas été payés lors de la remise de 
la marchandise au transport, ils se- 
rontconsidérés comme mis alacharge 
du destinataire. 

Le chemin de fer expéditeur peut 
exiger l’avance des frais de transport 
lorsqu’il s’agit de marchandises qui, 
d’aprés son appréciation, sont sujettes 
a une prompte détérioration, ou qui, 
a cause de leur valeur minime, ne le 
garantissent pas suffisamment des 
frais de transport. 

Si, en cas de transport en port 
payé, le montant des frais ne peut 
étre fixé exactement au moment de 
Yexpédition, le chemin de fer pourra 
exiger le dépét d’une somme repré- 
sentant approximativement ces frais. 

En cas d’application irréguliére du 
tarif ou @erreurs de calcul dans la 
fixation des frais et droits de trans- 
port, la différence en plus ou en 
moins devra étre remboursée. Toute 
réclamation pour erreur n’est rece- 
vable que si elle est faite dans le 
délai d’un an a partir du jour du 
paiement. Les dispositions contenues 
dans l’article 46, alinéas 3 et 4, sont 
applicables aux réclamations men- 
tionnées dans le présent article, tant 
contre le chemin de fer qu’en sa 
faveur, N’est pas applicable la pre- 
miére partie de l’article 44, » 


La modification apportée a la derniére partie de l’article est conforme a 
la proposition faite par M. le Dr. Gerstner dans la 4™° séance. Pour le 
reste, la Commission se borne 4 proposer un changement de rédaction, et 
fait observer que les amendements présentés dans la 4™° séance (procés- 
verbal, pages 25 et 26) par MM. Perl et Riemsdyk, sont écartés. 

M. Perl eit désiré que la Commission ait indiqué plus en détail les 


64 CONFERENCES DE BERNE 


motifs pour lesquels elle a cru devoir écarter son amendement (4"¢ séance, 
procés-verbal, page 25). Il reprend cet amendement. Dans la votation, 
toutes les délégations, a l'exception de celle de la. Russie, se prononcent 
pour l’adoption des propositions présentées par la Commission I. 


‘Art. 13. 


Projet de 1878. 

« L’expéditeur pourra grever d'un 
remboursement la marchandise jus- 
qu’a concurrence de sa valeur, a 
moins toutefois que ce rembourse- 
ment n’exctde le maximum fixé par 
les dispositions & émettre pour l’exé- 
cution de la présente convention. 
Sont exceptées seulement les mar- 
chandises dont le prix de transport 
peut étre réclamé @avance (voir ar- 
ticle 12, alinéa 2). 

Pour chaque remboursement il 
sera percu une taxe déterminée par 
le tarif. 

L’admininistration ne sera tenue 
de payer le remboursement a !’expé- 
diteur que du moment of le montant 
en aura été soldé par le destinataire,. 
Le chemin de fer n'est pas tenu de 
payer d’avance des débours fails 
avant la consignation de Ja mar- 
chandise. 

La marchandise ayant été délivrée 
au destinataire sans encaissement 
préalable du remboursement, le che- 
min de fer sera responsable du dom- 
mage jusqu’a concurrence de la va- 
leur de la marchandise (voir art. 34), 
mais pas au-dela toutefois du mon- 
tant du remboursement. » 


Projet de la Commission. 


« Lexpéditeur pourra grever d’un 
remboursement la marchandise jus- 
qu’a concurrence de sa valeur. Tou- 
tefois, ce remboursement ne pourra 
excéder le maximum fixé par les dis- 
positions a émettre, gu’autant que 
tous les chemins de fer qui partici- 
pent au transport, y consentent. 
Les marchandises dont le prix de 
transport peut étre réclamé d’avance 
(voir article 12, alinéa 2), ne pour- 
ront pas étre grevées d’un rembour- 
sement. 

L’envoi contre remboursement 
donnera lieu a la perception d’une 
taxe a déterminer par les tarifs. 

Le chemin de fer ne sera tenu de 
payer le remboursement a l’expédi- 
teur que du moment ot Je montant 
en aura été soldé par le destina- 
taire. Le chemin de fer n’est pas 
tenu de payer d’avance des débours 
faits avant la consignation de la 
marchandise. 

La marchandise ayant été délivrée 
au destinataire sans encaissement 
préalable du remboursement, le che- 
min de fer sera responsable du dom- 
mage et sera tenu de payer immé- 
diatement 4 l’expéditeur le moutant 
de ce dommage, sauf son recours 
contre le destinataire. » 


Messieurs les rapporteurs de la Commission I parlent en ces termes : 

Alinéa 1. — « Cet alinéa a été modifié conformément aux observations 
présentées par MM. Asser et George dans la 4™° séance de la Conférence 
(procés-verbal, pages 27 et 28) : quand tous les chemins de fer intéressés 
y consentent, il doit étre permis d’excéder le maximum fixé pour le rem- 


boursement. 


On n’a pas exprimé d’une maniére plus précise ce qu’on entend par la 
valeur de la marchandise : pour l'application Je l'article 13 il suffit que le 
moutant du remboursement soit en rapport avec celte valeur et ne l’excéde 


pas outre mesure. » 


Alinga2. — « La rédaction du texte francais a été modifiée dans le 
sens du texte allemand pour bien constater que la taxe est due pour 
Yenvoi contre remboursement, que le remboursement ait été obtenu ou 


non. » 


Alinéa 4. — « On propose ici deux modifications. D’abord la suppression 
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de la clause qui limite la responsabilité du chemin de fer a la valeur de la 
marchandise. La Commission est d’avis que le principe de la responsabilité 
doit étre posé ici d'une maniére générale. En cas de différence, le juge 
aura 4 évaluer le montant du dommage pour lequel le chemin de fer est 
déclaré responsable. En second lieu, nous vous proposons |’addition du 
mot « immédiatement ». Il s’ensuivra que le chemin de fer ne pourra pas 
ea que l’expéditeur actionne le destinataire avant d’attaquer le chemin 
e fer. » 

M. Kilényi propose un amendement au dernier alinéa dans ce sens que 
la responsabilité du chemin de fer en ce qui concerne le dommage soit 
expressément limilée au montant du remboursement. 

M. Asser pense que cela va sans dire et qu'il n’y a pas lieu de le men~ 
tionner expressément. 

M. Perl maintient de nouveau, en présence des propositions de la Com= 
mission, l’amendement qu'il a présenté dans la 4™° séance (procés-verbal, 
page 27). : 

A la Mendes l’amendement de MM. Kilényi et Lejeune est adopté & 
lunanimité; celui de M. Per] est rejeté par toutes les délégations, a l’ex- 
apen de celles d’Autriche et de Russie. 

4a séance est levée a 11 1/2 heures. 


Les Secrétaires : 
FARNER, VOGT. 


Le Président : 
BAvIER. 


12™° Séance. —- Vendredi 7 octobre 1881, 4 9 heures du matin. 
PrésipENcr DE M. Le CONSEILLER FEDERAL S. Bavier. 

Sont présents tous les membres qui ont assisté 4 la précédente séance. 

Le proces-verbal de la 10™° séance est approuvé. Celui de la séance du 


octobre est distribué 4 MM. les Délégués. 
I] est donné lecture de l’article 14, ainsi concu : 


Projet de 1878. 
« Si le délai de livraison n’a pas 


Projet de la Commission I, 
« Sile délai de livraison n’a pas 


été fixé, pour tout le réseau par- 
couru, par des réglements et tarifs 
communs aux administrations inté- 
ressées au transport, ce délai s’éta- 
blira par l’addilion des délais fixés 
par les réglements et tarifs des dif- 
férentes administrations ou unions. 

Toutefois il reste réservé aux dis- 
positions a émeltre pour l’exécution 
de la présente Convention, d’établir 
des prescriptions générales concer- 
nant les délais maxima et le calcul, 
notamment le point de départ, l’ex- 
piration et interruption des délais 
de livraison. » 


élé fixé, pour tout le réseau parcouru, 
par des réglements et tarifs communs 
aux administrations intéressées au 
transport, ce délai s’établira par 
l'addition des délais fixés par les 
réglements et tarifs des différentes 
administrations ou unions, 

Toutefois il reste réservé aux dis- 
positions & émettre d’établir des 
prescriptions générales concernant 
les délais maxima et le calcul, no- 
tamment le point de départ, l’expi- 
ration et linterruption des délais de 
livraison, » 


La Commission I propose le maintien du texte actuel sans changement. 
M. Baum. comme rapporteur de la Commission II, déclare que la dis- 
cussion qui a eu lieu au sein de la Commission II au sujet des amende- 
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ments relatifs A l’alinéa 6 des Disposilions 4 émettre, on a examiné la 
proposition de M. George sur la question de savoir s’il sera permis aux 
administrations de stipuler dans leurs tarifs spéciaux communs une aug- 
mentation de délai comme condition de la réduction du prix de transport. 

La Commission II, prenant ea considération les observations pré- 
nentées par les délégués francais, accepte le principe de la proposition de 
M. George ; ; 

Considérant d'autre part que, vu importance de la question, il y a lieu 
d’insérer un alinéa spécial dans l'article 14; 

Est davis, vu le peu de corrélation qui existe entre l’alinéa 1 et l'alinéa 2 
de l’article 14, de supprimer l’alinéa 1 de l'article 14, et de rédiger comme 
il suit le deuxiéme alinéa de l’article 14 : 

« Les dispositions a émettre établiront des prescriptions générales con- 
cernant les délais maxima, le calcul, le point de départ, l’expiration et 
Yinterruption des délais de livraison. 

Lorsque d’aprés les lois et réglements d'un pays il peut étre créé des 
tarifs spéciaux a prix réduits et a délais allongés, les administrations de 
chemins de fer de ce pays pourront appliquer aussi ces tarifs a délais 
allongés dans le trafic international. » 

M. Vischer donne en allemandfle rapport de la Commission II. 

M. de Seigneux considére la proposition de la Commission II comme 
assez importante pour en motiver le renvoi 4 Ja Commission I; si l’on 
entend diminuer la responsabilité du chemin de fer, il ne faut pas encore 
réduire les délais de livraison. 

M. Lejeune ne comprend pas l'opposition qui est faite & la proposition 
de la Commission; elle ne diminue en rien les droits réservés au public. 

M. Gerstner. — Il s’agit de savoir si l’on entend supprimer le principe 
consacré par l’alinéa 1; il a élé adopté sans discussion en premier débat, et 
Vorateur en votera le maintien. L’autre proposition faile par la Commission 
est nouvelle. M. Gerstner déclare ne pas pouvoir, pour le moment, y 
adhérer. 

M. George appuie ]a Commission II, dont la proposition est destinée & 
sauvegarder, dans certains pays et surtout en France, de grands intéréts. 

M. Kilényi se prononce également pour la proposition de la Com- 
mission IJ, La rédaction proposée par la Commission I pour le premier 
alinéa ne dit pas clairement ce qu'il doit dire; il en résulte qu’on peut 
trouver qu'il y a contradiction entre les deux alinéas de l’article. En outre, 
le principe posé dans l’alinéa 1 s’entend de soi-méme; il est donc préfé- 
rable de la supprimer pour éviter les fausses interprétations. 

M. Gerstner fait observer, en réponse & M. Kilényi, gu’il ne saurait voir 
une contradiction : le premier alinéa traite des dispositions a appliquer in 
concreto, tandis que le deuxiéme alinéa consacre des régles générales, 
notamment pour les délais maxima. I] n’y aurait done absolument aucune 
raison de supprimer le premier alinéa. 

M. hilényi fait observer que si l'article doit étre interprété dans le sens 
que lui donne M. Gerstner, la rédaction en doit étre modifiée. D’ailleurs, 
la question n'a pas beaucoup d’importance. 

M. Perl se prononce encore dans le sens de la Commission II; puis a la 
votation, les délégations d’Autriche, de Hongrie, de Belgique, de France, 
d’'Italie, des Pays-Bas et de Russie votent pour la proposition de la Com- 
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mission II. Les délégations d’Allemagne et de Suisse ont voté pour le 


projet (Commission I). 


La proposition de la Commission II est donc adoptée. 


Arta lo: 


Projet de 1878 


« L’expéditeur a seul le droit de 
disposer de la marchandise, soit en 
la retirant & la gare de départ, soit 
en l’arrétant en cours de route, soit 
en la faisant délivrer au lieu de des- 
tination ou en cours de route 4 une 
personne autre que celle du des- 
tinataire indiqué sur la lettre de 
voiture. 

Le chemin de fer n’est tenu d’exé- 
cuter les ordres ultérieurs de l’expé- 
diteur que lorsqu’ils sont transmis 
par l’intermédiaire de la gare d’ex- 
pédition. 

Le droit de l’expéditeur cesse lors- 
ue la marchandise étant arrivée 4 
estination, la lettre de voiture a été 

remise au destinataire, ou que celui- 
ci a intenté l’action mentionnée & 
Varticle 16, A partir de ce moment, 
Je droit de disposer passe au destina- 
taire, aux ordres duquel le chemin 
de fer doit se conformer sous peine 
d’étre responsable envers lui de la 
marchandise. 

Le chemin de fer ne peut se re- 
fuser a l’exécution des ordres ulté- 
rieurs qui lui sont donnés par 
Vayant-droit, niapporter des retards 
ou des changements a ces ordres, 
quautant quil en résulterait un 
trouble considérable daus le trafic. 

Les ordres doivent étre donnés 
par écrit et désignés par l’ayant- 
droit. 

Le chemin de fer aura droit au 
remboursement des frais résultant 
de l’exécution d’un ordre postérieur, 
4 moins que l’ordre ne soit causé par 
sa propre faute. » 


Projet de la Commission 1 


« L’expéditeur a seul le droit de 
disposer de la marchandise, soit en 
la retirant 4 la gare de départ, soit 
en l’arrétant en cours de route, soit 
en la faisant délivrer au lieu de des- 
tination ou en cours de route & une 
personne autre que celle du des- 
tinataire indiqué sur la lettre de 
voiture. 

Toutefois l’expéditeur ne peut 
exercer ce droit qu’autant qu’il est 
porteur du duplicata de la lettre de 
voiture. Le chemin de fer qui se sera 
conformé aux ordres de l’expéditeur 
sans exiger la représentation de ce 
duplicata, sera responsable vis-a-vis 
des tiers, auxquels ce duplicata aura 
été remis par l’expéditeur. 

Le chemin de fer n’est tenu d’exé- 
cuter les ordres ultérieurs de l’expé- 
diteur que lorsqu’ils sont transmis 
par l’intermédiaire de la gare d’ex- 
pédition. 

Le droit de l’expéditeur, méme 
muni du duplicata, cesse lorsque la 
marchandise étant arrivée a desti- 
nation, la lettre de voiture a été re- 
mise au destinataire, ou que celui-ci 
a intenté l’action mentionnée a )’ar- 
ticle 16. A partir de ce moment le 
droit de disposer passe au destina- 
taire, aux ordres duquel le chemin 
de fer doit se conformer sous peine 
d’étre responsable envers lui de la 
marchandise. 

Le chemin de fer ne peut se refu- 
ser a l’exécution des ordres ulté- 
rieurs qui lui sont donnés par 
l’ayant-droit, ni apporter des retards 
ou des changements a ces ordres, 
qu’autant qu'il en résulterait un 
trouble considérable dans le trafic. 

Les ordres doivent étre donnés 
par écrit et signés par l’ayant-droit. 

Le chemin de fer aura droit au 
remboursement des frais résultant 
de l’exécution d'un ordre postérieur, 
a moins que ]’ordre ne soit causé par 
sa propre faute. » 
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Messieurs Gerstner et Asser rapportent en ces termes au nom de la 
Commission I : 

Alinéa 2 du nouveau projet. 

La majorité de la Commission propose l'insertion de cet alinéa, d’aprés 
lequel, conformément a la proposition faite par M. George, dans la qua- 
triéme séance, lors de la discussion d'un amendement de M. Perl, l’expé- 
diteur ne pourrait exercer le droit de disposer de Ja marchandise qu’en 
produisant le duplicata de la lettre de voiture. Elle croit que ce systéme 
est conforme aux intéréts du commerce. Il pourrait notamment servir 4 
garantir le destinataire, auquel le duplicata a été remis, contre le préjudice 

ue pourrait lui causer }’expéditeur en changeant la direction de la mar- 
shandice! Nous ferons observer que ce systéme n’aura pour effet que de 
limiter le droit de disposition de l’expéditeur, sans modifier les bases du 
projet, notamment en ce qui concerne les droits du destinataire, et sans 
donner au porteur du duplicata comme tel le droit de disposer de ]a mar- 
chandise. 

La minorité propose le rejet de l’amendement George. Elle redoute les 
conséquences facheuses de cet amendement. Si. en | adoptant, on ne rend 
on en méme temps obligatoire la remise d’un duplicata, il se présentera 

eaucoup de cas dans lesquels personne n’aura le droit de disposer de la 
marchandise ou d’intenter les actions et de faire les réclamations (art. 26). 
Si l’on veut, contrairement 4 la décision de la Conférence (dans sa qua- 
triéme séance), rendre obligatoire la remise du duplicata, il en résulterait, 
tant pour le public que pour le chemin de fer, une charge tout a fait 
exceptionnelle. 

Dans les deux cas, la perte du duplicata donnerait lieu a des dif- 
ficultés presque insurmontables. Enfin, on ne saura souvent comment 
appliquer les dispositions ot: il est question de communications 4 faire a 
layant-droit, etc. (art. 25, 30, etc.), puisque le chemin de fer, ignorant si 
lexpéditeur posséde le duplicata ou non, ne sait pas qui est l’ayant-droit. 
I] en est de méme aux dispositions de l'art. 18. 

La majorité ne regarde pas ces objections comme fondées; elle est d’avis 
que le duplicata de la lettre de voiture doit étre obligatoire, de sorte qu'il 
y a lieu de supprimer, dans l’avant-deruier alinéa de larticle 8, les mots 
« sur la demande de l’expéditeur. » 

Un membre de la Commission, qui aurait voté le systéme radical du 
connaissement (rejeté par la Conférence), ne saurait toutefois accepter le 
systéme mixte qui est proposé maintenant, et se rallie donc a l’opinion de 
la minorilé, qui veut maintenir le systeme du projet de 1878. 

Alinéa 1 (ci-devant 3). 

On a ajouté les mots « méme muni d'un duplicata, » pour éviter 
toute interprétation erronée des disposilions contenues dans le nouvel 
alinéa 2. 

Dans le méme alinéa 4 (ci-devant 3), on a substilué a l'expression « a 
intenté l'action » celle-ci : « a assigné le chemin de fer en justice, » pour 
mieux préciser qu'il s'agit de savoir quand le chemin de fer a eu connais- 
sance de l’action intenlée. 

L’amendement de M. Vischer a l’article 15 a été renvoyé 4 la Commis- 
sion If. 

M. Baum rapporte, au nom de la Commission II, sur amendement de 
M. Vischer (page 31 du procés-yerbal, 4° s¢ance) ainsi concu : 
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« M. Vischer propose de supprimer au 4° alinéa de l'art. 15 les mots 
« soit en larrétant en cours de route » et « ou en cours de route, » con- 
formément au désir du Verein allemand. » 

_ La Commission II, considérant que dans l'intérét du commerce il y aurait 
lieu de maintevir le droit de l’expéditeur de disposer de la marchandise 
en l’arrétant en cours de route ou de la faire délivrer en cours de route 
aune personne autre que celle du destinataire indiqué sur la lettre de 
voiture ; ; 

Considérant néanmoins que |’intérét particulier de l’expéditeur ne sau- 
rait !emporter sur l’intérét général qui exige que le service d’exploitation 
fonctionne réguliérement, 

Est d’avis de maintenir le § 1 de l'art. 15 et de rédiger comme suit le 
§ 4 de l’article 15 : 

_ « Le chemin de fer ne peut pas se refuser a l’exécution des ordres ulté- 
rieurs qui lui sont donnés par l’ayant-droit, ni apporter des retards ou des 
changements a ses ordres qu’autant qu'il résulterait de l’exécution de ces 
ordres un trouble dans le service régulier de l’exploitation. » 

M. Vischer donne en allemand le rapport de la Commission II. 

M. Baum ajoute, au nom dela Commission II, que la question de savoir 
si l’expéditeur, pour exercer le droit spécifié aux § 1 et 4 de l’article 15, 
devra étre porteur du récépissé ou du duplicata de la lettre de voiture, , 
est a décider par la Commission I. ‘ 

M. Vischer traduit en allemand ces obgervations. 

M. Perl fait observer, en ce qui concerne le rapport de la Commission I, 
que, en l’entendant lire, on pourrail croire quil est l’expression de la 
minorité, plutdt que celle de la majorité de la Commission. 

M. Gerstner répond que les deux maniéres de voir ont été présentées 
d'une facon objective qui répond 4 l'état réel des choses. I] s’agit mainte- 
nant de voter sur l’amendement de M. George et sur la rédaction du projet 
de 1878. M. Gerstner préférerait en tout cas cette derniére, par les motifs 
qui ont été donnés par la minorité. 

M. Lejeune propose de restreindre le droit de l’expéditeur a la marchan- 
dise qui se trouve encore a la gare de départ ou qui est arrivée 4 la gare 
de destination et de rendre ce droit absolu, sans le subordonner a une 
condition dont l’effet serait de le rendre complétement illusoire. Il propose 
de supprimer au 1° alinéa ces mots « soit en l’arrétant en cours de route » 
et les mots « ou en cours de route, » et de supprimer le cinquiéme alinéa 
de l'article. 

M. de Seigneux. — La Commission a déclaré que le duplicata de la lettre 
de voiture était obligatoire pour le cas d’une disposition pendant le trans- 
port. Il croit que, pour tenir diment compte de cela, il conviendrait de 
revenir a l'art. 8 et de faire subir une modification a cet article. Il faudrait 
supprimer les mots « a la demande de l’expéditeur. » 

On met ensuite aux voix : 

4° Les propositions de la majorilé de la Commission I opposées a celle 
de la minorité. 

Cette derniére est rejetée par 7 voix contre 2, celles de l’Allemagne et 
des Pays-Bas. 

2° Les proposions faites relativemen, au 5° alinéa (4° alinéa dans le 
projet de 1878). 

A Vunanimité moins une voix, celle de la Belgique, la proposition pri- 
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mitivement faite par M. Vischer est rejetée et le texte de la Commission II 


est adopté. 


L’art. 15 est donc adopté dans la teneur que lui a donnés la Commis- 
sion I, sauf que le mot « considérable, » qui figure au 5° alinéa, est sup- 


primé. Tout 


e monde est d’accord aussi sur la radiation des mots « sur la 


demande de |’ expéditeur, » & l’avant-dernier alinéa de l’art. 8. 


Art. 16. 


Projet de 1878 


« Le chemin de fer est tenu de 
délivrer au lieu de destination la 
lettre de voiture et la marchandise 


au destinataire désigné, contre quit- — 


tance et remboursement des créan- 
ces résultant de la lettre de voiture. 

Aprés l’arrivée de la marchandise 
au lieu de destination, le destinataire 
est autorisé a faire valoir en son 
propre nom, vis-a-vis du chemin de 
fer, Jes droits résultant du contrat 
de transport pour l’exécution des 
obligations que lui impose ce der- 
nier, qu'il agisse dans son propre 
intérét ou dans l’intérét d’autrui. Il 
pourra, notamment, demander au 
chemin de fer la remise de la lettre 
de voiture et la délivrance de la 
marchandise, Ce droit s’éteint si, 
avant que l’action soit intentée, l’ex- 
péditeur, conformément a l’art. 15, 
a donné au chemin de fer un ordre 
contraire. 

La station destinataire désignée 
par l’expéditeur est considérée 
comme lieu de livraison, » 


Projet de la Commission I 


« Le chemin de fer est tenu de 
délivrer au lieu de destination la 
lettre de voiture et la marchandise 
au destinataire désigné, contre quit- 
tance et remboursement des créan- 
ces résultant de la lettre de voiture. 

Aprés l’arrivée de la marchandise 
au lieu de destination, le destinataire 
est autorisé a faire valoir en son 
propre nom, vis-a-vis du chemin de 
fer, les droits résultant du contrat 
de transport pour lexécution des 
obligations que lui impose ce der- 
nier, quil agisse dans son propre 
intérét ou dans l’intérét d’autrui. Il 
pourra, notamment, demander au 
chemin de fer la remise de la lettre 
de voiture et la dilivrance de la 
marchandise, Ce droit s’éteint quand 
lexpéditeur, muni du duplicata, a 
donné au chemin de fer, en vertu 
de l’art. 15, un ordre contraire, 

La station destinataire désignée 
par Vexpéditeur est considérée 
comme lieu de livraison. » 


Messieurs Gerstner et Asser donnent, au nom de la Commission I, lec- 


ture du rapport suivant : 


L’alinéa 1 a été renvoyé 4 la Commission II dans la 5° séance; elle en a 


maintenu provisoirement le texte. 


Dans Valinéa 2, derniére phrase, on a, eu égard aux observations pré- 
sentées par M. Durbach dans la 5° séance, et pour rétablir la concor- 
dance avec le nouvel alinéa 2 de J’article 18, ajouté les mots « muni du 


duplicata. » 


M. Baum, rapporteur, donne l’opinion de la Commission II sur |’amen- 
dement de M. Perl (page 33 du procés-verbal de la 5° séance). 

« M. Perl propose d’ajouter aprés les mots « des eréances » ceux de 
« et des débours (art. 11). » La méme adjonction devra étre faite au texte 


de l’art. 17. 


La Commission II propose de rédiger comme suit l’alinéa i de l'ar- 


ticle 16 : 


« Le chemin de fer est tenu de délivrer au lieu de destination la lettre 
de voiture et ia marchandise au destinataire désigné, contre quittance et 
remboursement du mouniant de la lettre de voiture. » 
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M. Vischer donne en allemand le rapport de la Commission II. 

M. Asser, aprés avoir lu le rapport de la Commission I, ajoute, au nom 
de la délégation des Pays-Bas, que si elle vote contre la modification du 
2° alinéa de Varticle 16, comme elle a voté contre l’article 15, ce n’est pas 
quelle soit opposée en principe & la proposition George, formulée dans 
ces articles. M. Asser croit, au contraire, que cette proposition ne va pas 
assez loin. Il espére, dans lintérét du commerce, qu’a l’avenir il sera’ 
possible, sans trop d’inconvénients pour les chemins de fer, d’appliquer 
au transport par ceux-ci un systéme analogue a celui du connaissement. 
‘ Le systéme mixte, qu’on veut introduire maintenant, donnera lieu A 
toutes sortes de difficultés : on s’en apercevra déja quand il s’agira de 
rédiger les articles suivants. M. Asser déclare qu’il est le membre de 
la minorité de la Commission I, dont i] est question dans la derniére 
partie du rapport. 

Le texte francais du 2™° alinéa devra étre modifié et porter « exécution 
des obligations que ce contrat lui impose » au lieu de ¢ que lui impose ce 
dernier. » 

M. Perl propose de dire, au 1° alinéa, au lieu de « créance résultant de 
la lettre de voiture », « créances résultant du contrat de transport. » MM. 
Meyer et Gerstner combattent cette proposition, parce que logiquement 
elle ne 1épond pas au principe qu’on veut consacrer, 

A la votation, a l’unanimité moins une voix (celle de la délégation 
allemande), l’alinéa I est adopté avec la rédaction proposée par la Com- 
mission I, mais en tenant compte de l’amendement formulé par la Com- 
mission If. 

M. Baum propose, au nom de Ja Commission II, de modifier les der- 
niers mots du § 3 de l’article 11. Cette modification est nécessitée par la 
nouvelle rédaction proposée par la Commission II pour la fin du § 1 de 
l'article 16. 

On remplacerait 4 l'article 11, § 3, les mots « devront leur étre rem- 
boursées. » 

La nouvelle rédaction serait : « devront étre inscrites dans la lettre de 
voiture et leur étre remboursées. » 

La Commission I a tenu compte de cette modification. 

M. Vischer traduit en allemaud le rapport de M. Baum. 

Adopté par la Conférence. 


Art, 17:2 
Projet de 1878 Projet de la Commission I 
« La réception de la marchandise « La réception de la marchandise 
et de la Jettre de voiture oblige le et de la lettre de voiture oblige le 
destinataire & payer au chemin de destinataire & payer au chemin de 
fer le montant des créances résul- fer le montant des créances résul- 
tant du contrat de transport. » tant de la lettre de voiture. 


MM. Gerstner et Asser, au nom de la Commission I, donnent lecture 
du rapport suivant : 

« Conformément & la proposition de M. Herich (5° séance), nous avons 
dans le texte francais subslitué aux mols « contrat de transport » l’ex- 


pression « lettre de voiture. » 
On a soulevé la question de savoir si dans le cas d’un envoi en port 


payé, le chemin de fer a le droit de réclamer du destinataire le solde qui 
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serait encore dd quand par erreur l'expéditeur n’a pas payé le montant 
total des frais de transport. La Commission est d’avis qu'il s’agit d’une 
question 4 résoudre par les tribunaux, le cas échéant. 

M. Baum, rapporteur, déclare que la Commission II propose de modifier 
la fin de l’art. 17 en conformité de la modification votée a l’alinéa 1 de l’ar- 
ticle 16. Le nouvel art. 17 serait ainsi concu : ; 

« La réception de la marchandise et de la lettre de voiture oblige le 
destinataire 4 payer au chemin de fer le montant de la lettre de voiture. » 

Apres une proposition de M. George de supprimer l’article 17 comme 
superflu, proposition retirée par suite de lopposition qu'elle avait sou- 
levée, la rédaction de la Commission II est adoptée. 


‘Art. 18. 


Projet de 1878. 


« Si le transport est empéché ou 
interrompu temporairement par for- 
ce majeure ou cas fortuit quelconque, 
Y’expéditeur ne sera pas tenu d’at- 
tendre que l’obstacle soit levé. 

Dans ce cas, il pourra résilier le 
contrat, & charge par lui de payer 
au chemin de fer le montant des 
frais préparatoires au transport, 
ceux de déchargement, et ceux de 
transport proportionnellement a la 
distance déja parcourue, a moins 
que le chemin de fer ne soit en 
faute. » 


Projet de la Commission II. 


« Si le transport est empéché ou 
interrompu par force majeure ou 
par un cas fortuit quelconque, et 
que la marchandise ne puisse pas 
étre transporlée par une autre route, 
le chemin de fer demandera de 
nouvelles instructions a lexpédi- 
teur. 

L’expéditeur pourra résilier le 
contrat, & charge par lui de payer 
au chemin de fer le montant des 
frais préparatoires au _ transport, 
ceux de déchargement, et ceux de 
transport proportionnellement a la 
distance déja parcourue, & moins 
que le chemin de fer ne soit en 
faute. 

Lorsqu’en cas interruption le 
transport peut étre etfectué par une 
autre route, le chemin de fer aura 
le droit de décider, en se laissant 
guider par l’intérét de l’expéditeur, 
soit de faire continuer la marchan- 
dise par cette autre route, soit de 
Varréter en demandant des instruc- 
tions a l’expéditeur. » 


M. Baum référe au nom de la Commission II sur la proposition de 
M. Kilényi (page 35, procés-verbal de Ja cinquiéme séance) : 

« M. Kilényi demande le renvoi de l’article 18 a la Commission, pour 
qu’elle examine s’il n’y a pas lieu de compléter l’article 18, en insérant le 
deuxiéme alinéa du paragraphe 58 du réglement d’exploitation allemand. » 


La Commission, considérant : 


Qu'indépendamment des publications faites par les chemins de fer pour 
annoncer au public les interruptions de transport, il y a lieu d’indiquer des 
régles plus précises en ce qui concerne jes marchandises dont le transport 


est interrompu en cours de route. 


Qu'il convient de laisser a l’appréciation du chemin de fer de décider, en 
se laissant guider par l’intérét de l’expéditeur, s'il y a lieu oude demander 
de nouvelles dispositions 4 l’expéditeur, ou de diriger la marchandise par 


une autre route. 
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Est d’avis d’accepter le principe de la proposition de M. Kilényi et de 
rédiger comme suit l’article18 : 

« Si le transport est empéché ou interrompu par force majeure ou par 
un cas fortuit quelconque, et qu’il soit 4 prévoir que l’interruption sera de 
longue durée, le chemin de fer demandera de nouvelles dispositions a l’ex- 
péditeur. 

Lorsqu’en cas d'interruption le transport peut étre effectué par une 
autre route, le chemin de fer aura le droit de décider, en se laissant gui- 
der par l’intérét de l’expéditeur, soit de faire continuer la marchandise par 
cetle autre route, soit de l'arréter en demandant des instructions 4 l’expé- 
diteur. 

L’expéditeur pourra résilier le contrat & charge par lui de payer au che- 
min de fer le montant des frais préparatoires au transport, ceux de 
déchargement et ceux de transport proportionnellement a la distance par- 
courue, 4 moins que le chemin de fer ne soit en faute. » 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de M. Baum. 

M. Gola propose d’ajouter, dans le premier alinéa, a la quatriéme ligne, 
aprés les mots « par une autre route », ceux-ci : « ainsi que dans tous les 
autres cas dans lJesquels des dispositions relatives a l’expédition sont 
nécessaires. » 

On objecte que l'article 24 prévoit déja le cas que M. Gola a en vue. 

Il est désiré par plusieurs membres que, dans le texte allemand, 4 la 
derniére ligne de l’alinéa 1, on remplace le mot « Disposition » par « Vei- 
sungen », afin de bien donner A cntendre qu'il ne s’agit pas de dispositions 
dans le sens de celles que l’ayant-droit a seul le droit de donner. 

Fn outre, l'amendement de M. Gola et le changement proposé du mot 
« Disposition » dans le premicr alinéa ont donné lieu 4 une longue discus- 
sion sur la question de savoir dans quels cas l’expéditeur peut user du 
droit de disposition qui lui est réservé par le premier alinéa, et si, dans le 
cas ot ce droit lui serait accordé sans qwil edt prouvé auparavant qu'il est 
en possession du duplicata de la lettre de voiture, il ne pourrait pas étre 
préjudicié aux droits de tiers entre les mains desquels se trouverait peut- 
tre le duplicata, et si la responsabilité du chemin de fer ne risquerait 
point d’étre, de ce fait, inddment engagée. 

M. Steinbach pense qu’on pourrait y remédier en ajoutant a l’article 18 
un quatriéme alinéa ainsi concu : 

« Si Pexpéditeur n’est pas muni de la lettre de voiture, il ne peut pas, 
dans les dispositions 4 donner en vertu du présent article, faire adresser 
la marchaudise 4 un autre deslinataire, ni 4 un autre lieu de desti- 
nalion. » 

M. Gerstner propose, au coutraire, ce qui suil : 

« L’expéditeur a le droit de donner de tels crdres méme lorsqu’il n’est 
pas muni du duplicata (art. 15, alinéa 2). » 

M. Kilényi fait observer qu'il ne s’agit pas ici, en général, de disposi- 
tions qui porteraient atteinte aux droils de liers, puisque en cas @interrup- 
tion du transport lexpéditeur a simplement a décider si la marchandise 
doit étre retenue jusqu’a ce que l'interruplion ait cessé, ou si elle doit étre 
acheminée par une autre route sur la destination pripitive. 

Ces dispositions, exigées par les circonstances, ne nécessiteraient méme 
pas que ]’expéditeur fit muni du duplicata de la lettre de voiture. Mais si 
lexpéditeur résiliait le contrat de transport et demandait par exemple gw’on 
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réexpédidt la marchandise au lieu de départ, ce serait la une disposition 
qui nécessilerait la production du duplicata. La question ne parait pas 
suffisamment élucidée et l’orateur propose qu’elie soit renvoyée a la Com- 
mission. 

En définitive, la Commission II est chargée d’examiner les diverses opi- 
nions qui ont été exprimées et les amendements qui ont été présentés, et 
de formuler ensuite ses propositions définitives. 


Art. 19. 


Projet de 1878. 


« En ce qui concerne la livraison 
des marchandises, ainsi que |’obli- 

ation éventuelle du chemin de fer 

e remettre la marchandise au do- 
micile d’un destinataire non domi- 
cilié 4 Ja station de destination, on 
se conformera aux lois et régle- 
ments en vigueur, applicables au 
chemin de fer chargé de la livrai- 
son, » 


Projet de la Commission I. 


« Pour tout ce qni concerne la 
livraison des marchandises, ainsi 
que lobligation éventuelle du che- 
min de fer de remettre ]a marchan- 
dise au domicile d’un destinataire 
non domicilié a la station de desti- 
nation, on se conformera aux lois et 
réglements en vigueur, applicables 
au chemin de fer chargé de la 
livraison, » 


La rédaction proposée par la Commission I est adoptée sans obser- 


vation. 


Art. 20. 


Projet de 1878. 


« Le chemin de fer dernier trans- 
porteur est tenu d’opérer, lors de la 
livraison, le recouvrement de la tota- 
lité des frais de transport, ceux de 
douane, les débours et autres frais 
nécessités par l’exécution du trans- 
port, ainsi que les remboursements 
et amendes qui pourraient grever la 
marchandise. Il opére ces recouvre- 
ments tant pour son compte que 
pour celui des chemins de fer précé- 
dents ou des autres intéressés. » 


Projet de la Commission I. 


« Le chemin de fer dernier trans- 
porteur est tenu d’opérer, lors de la 
livraison, le recouvrement de la tota- 
lité des créances résultant de la let- 
tre de voiture, notamment des frais 
de transport, et des frais accessoires, 
ceux de douane et autres débours 
nécessités par l’exécution du trans- 
port, ainsi que les remboursements 
et autres sommes qui pourraient 
grever la marchandise. [l opére ces 
recouvrements tant pour son compte 
que pour celui des chemins de fer 
précédents ou des autres intéres- 
sés. » 


La proposition de la Commission I est adoptée, aprés que M. le rappor- 
teur de cette Commission a déclaré que, sauf une modification du texte 
allemand, la rédaction primitive de l'article a été maintenue. 


J Naes OA) 2 


Projet de 1878. 


« Le chemin de fer a sur la mar- 
chandise les droits d'un créancier 
gagiste pour la totalilé des créances 
indiquées dans larticle 20. Ces 
droits subsistent aussi longtemps 
que la marchandise se trouve entre 
Jes mains du chemin de fer ou dun 
tiers qui Ja détient pour lui, » 


Projet de la Commission I. 


« Le chemin de fer a sur la mar- 
chandise les droits d’un créancier 
gagiste pour la totalité des créances 
indiquées dans J article 20. Ces 
droits subsistent aussi longtemps 
que la marchandise se trouve entre 
Jes mains du chemin de fer ou d’un 
tiers qui la détient pour lui, » 
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MM. Gerstner et Asser font savoir, au nom de la Commission I, qu'une 
modification a été apportée au texte allemand. Au lieu de « droit de 
gage », il est dit « Je droit d'un créancier gagiste », conformément au 


texte frangais. 
Adopté sans discussion. 


Art. 22. 


Projet de 1878. 
« Les contestations pouvant s'éle- 


ver au sujet du droit de gage seront 
réglées d’aprés les lois du pays ou 


s’effectue la livraison. » 


Projet de la Commission I. 
Les effets du droit de gage seront 


réglés d’aprés les lois du pays ot 
s’effectue la livraison. 


MM. les rapporteurs de la Commission I font observer que cet article a 
été modifié sur la proposition faite par M. Meyer, lors de la cinquiéme 


séance, et adoptée par la Conférence. 


Adopté sans discussion. 
La séance est levée A midi. 


Le Président, 
BAVIRR. 


Les Secréiatres, 
Farner, Voart. 


13° séance. — Vendredi 7 Octobre 1881, a4 8 heures aprés midi. 
PrésIpENCE DE M. LE CONSEILLER FEDERAL S, BAVIER 


Sont présents tous les membres qui assistaient 4 la douziéme séance. 


La discussion est reprise a l'article 23. 


Art. 23. 


Projet de 1878, 


« Le chemin de fer dernier trans- 
porteur est tenu, aprés le recouvre- 
ment des créances mentionnées a 
Varticle 20, de payer aux chemins 
de fer précédents leur part des 
créances. I] y est également tenu 
s'il délivre la marchandise sans re- 
couvrer ces créances, sauf ses droits 
contre le destinataire. » 


Projet de la Commission I. 


« Chaque chemin de fer est tenu, 
aprés encaissement des frais de 
transport et autres créances naissant 
du contrat de transport, de payer 
aux chemins de fer intéressés, la 
part leur revenant sur ces frais et 
créances. 

Le chemin de fer dernier trans- 
porteur est responsable du paiement 
de la lettre de voiture, sil délivre 
la marchandise sans en recouvrer le 
montant, sous réserve de ses droits 
contre le destinataire. 

La remise de la marchandise par 
un transporteur au transporteur sub- 
séquent donne le droit au premier 
de débiter de suite en compte cou- 
rant le transporteur subséquent du _ 
montant des frais et créances dont 
était grevée la lettre de voiture au 
moment de la remise de la marchan- 
dise. 

Les créances entre chemins de 
fer résultant du transport interna- 
tional seront insaisissables sur le 
territoire des Etats autres que |’Etat 
auquel appartient le chemin de fer 
eréancier. » 
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Messieurs Gerstner et Asser, au nom de la Commission I, s’expriment 
en ces termes : 

« Conformément & la proposition de Messieurs Perl et Riemsdyk (dans 
la cinquiéme séance), les deux premiers alinéas ont été modifiés a l’effet 
d’étendre & tous les chemins de fer Vobligation qui, d’aprés le texte du 
projet de 1878, n’était prescrite qu’ légard du chemin de fer dernier 
transporteur. 

La majorité de la Commission ayant adopté en principe l’amendement 
présenté par M. Kilényi pendant la discussion de l'article 23 (sixiéme 
séance), a cru devoir vous proposer les alinéas 3 et 4 comme ils sont con- 
cus maintenant. Un des membres de la Commission a déclaré voter contre 
celte proposition, dont il n’a pas pu étudier la portée. » 

M. Meyer aurail désiré qu’une des délégations qui ont adhéré 4 la pro- 
position de la Commission I, ett en premier lieu pris la parole. Il recou- 
nait que les deux premiers alinéas ne conlienneat pas de changement 
essentiel ; ils stipuleut que le chemin de fer quia encaissé les frais du 
transport doit payer aux autres la part qui leur revient et qu’il est respon- 
sable du paiement de la lettre de voiture. 

Mais les deux autres alinéas sont nouveaux. L’alinéa 3 donne satisfaction 
&la proposition faite en premier débat par M. Kilényi ; mais l’orateur ne 
peut admettre que la rédaction de la Commission reproduise cette propo- 
sition dans une forme acceptable. L’orateur se demande ce qu’on doit en- 
tendre par les mots « débiter en compte courant ». Veut-on, par ces 
mots, donner aux chemins de fer le droit de réclamer le paiement immé- 
diat des frais de transport contre la remise de la marchandise, ou leur 
donner le droit de réclamer ces garanties. C’est ce qwil faudrait avant tout 
préciser. 

M. Meyer reconnait néanmoins que le troisitme alinéa se raltache aux 
deux premiers ; mais il m’cn est pas de méme du dernier, qui consacre 
d’une facon inaltendue un principe de procédure ; c’est un alinéa nouveau 
d'une grande importance ct qui mérite par conséuent d’étre étudié. Il n’a 
pas élé possible a la délégation allemande d’examiner la question, puisque 
c'est hier soir seulement que la Commission a décidé d’ajouter cet alinéa et 
secs n'y avait eu auparavant aucune proposition relative & Vaddition d’une 

isposition de ce genre. La délégation allemande, si elle etit été dans le cas 
de faire une proposition d'une importance aussi capitale, laurait certaine- 
ment déposée au début de la Conférence. La célégation allemande s’éléve 
formeilement contre cette proposition, et les instructions qu’elle a recues 
Yobligent a voter contre les alinéas 3 et 4, quelle n’a pas eu le temps 
d’examiner. 

M. Georges répond que la (question a été réguliérement posée par 
lamendement Kilényi, faite dés la premitre lecture et renvoyée 4 la Com- 
mission I. 

Le but de l’amendement adopté par la Commission est clair : c'est de 
soustraire la créance que, par suite du transport international, un chemin 
de fer peut avoir en pays étronger, a action des tiers qui n’auraient contre 
Jui qu’un Utre non exécutoire en dchors de ce pays. Comme le chemin de 
fer posséde cette créance, non par un acte de sa volonlé, mais par suite de 
Yobligation qui lui est imposée, if est juste de lui faire une condition spé- 
ciale Si deux compagnies sont en compte courant, leur solde mutuel 
sétablit naturellement ; mais si eiles ue sout pas en compte courant, il 
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importe de leur donner une autre garantie ; c’est 14 le but de ce quatriéme 
alinéa. 

M. de Seigneux se demande si cette proposition n’accorde pas un privi- 
lege aux chemins de fer. 

_M. Lejeune estime qu'il n’est pas nécessaire que la Convention four- 
nisse aux tiers des créances A saisir; il demande quelle situatien serait 
faite aux Etats exploitants, qui doivent étre mis absolument sur le méme 
pied que les particulers. Ce n’est pas accorder un privilége aux chemins de 
fer que de rendre leurs créances résultant du transport international sai- 
sissables au lieu du domicile du débiteur seulement. 

M. Steinbach est du méme avis : on n’entend pas créer un privilége, 
mais sauvegarder aux chemins de fer leur propre juridiction pour les 
créances que, indépendamment de leur volonté et méme contre leur 
volonté, ils peuvent avoir a l étranger. 

M. Asser dit que c’est sur sa proposition que la Commission I a ajouté a 
Yarticle le dernier alinéa On I’a fait au dernier moment, aprés le rejet de 
plusieurs autres propositions dans le scns de l’amendement Kilényi. 
Puisque ce point a déja été discuté a la premiére lecture et que la modifi- 
cation proposée reste sans influence sur les autres dispositions de la Con- 
vention, on peut, sans inconvénient, procéder au vote. 

M. Asser considére sa proposition (la défense des saisies) comme une 
conséquence de l’obligation imposée aux chemins de fer de devenir les 
créanciers de chemins de fer éirangers. 

M. le Président met aux voix les deux alinéas dont il s’agit : 

a. Le troisiéme alinéa est adopté al’unanimité moins une voix (celle de 
la délégation allemande). 

b, Le quatriéme alinéa est adopté 4 unanimité moins deux voix (celles 
de l Allemagne et de la Suisse). 


Art, 24. 


La Commission I propose de maintenir l'article de 1878, ainsi con¢u : 

« Lorsqu’il se présente des empéchements a la livraison de la marchan- 
dise, la station chargée de la livraison doit en prévenir sans retard l’expé- 
diteur par l'entremise de la gare d’expédition. Elle ne doit, en aucun cas, 
retourner la marchandise sans le consentement exprés de l’expéditeur. » 

« Du reste, et sauf les dispositions de larticle suivant, le mode de 
procéder dans les cas d’empéchement 4 la livraison est déterminé par les 
lois et réglements en vigueur, applicables au chemin de fer chargé de la 
livraison. » 

Adopté sans observations. 

Art. 25. 


Projet de 1878. 


« Dans tous les cas de perte totale 
ou partielle, d’avarie ou de retard, 
les administrations de chemins de 
fer sont tenues de faire immecdiate- 
ment une enqucte, de dresser ues 
procés-verbaux Ges recherches elfec- 
tuées et de les commiuniquer aux in- 
téressés sur Jeur demande. Suil que 
le chemin de fer découvre on sup- 
pose une perte particlle ou une ava- 
rie, soit que l’ayvant-droil en allegue 


Projet de la Commission I. 


« Dans tous les cas de perte totale 
ou particlle ou d’avarie, les admi- 
nistrations de chemins de fer sont 
tenues de faire immeédiatement une 
engquéte, Wen constaler le résultat 
sar écrit el de le communiquer aux 
intéressés sur leur demande et en 
lous cas & Ja gare d’expédition, 

Sife ciiemin de fer découvre ou 
suppose une perte partielle ou une 
avarice, ou si |’ayant-droit en allégue 
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l’existence, il sera immédiatement 
procédé a la vérification de la mar- 
chandise, a l’estimation du dom- 
mage et 4 la recherche de la cause 
et de l’époque a laquelle remonte la 
perte partielle ou J’avarie. La vérifi- 
cation devra étre faite en présence 
de témoins ou, s’il y a lieu, avec le 
concours d’experts, l’ayant-droit pré- 
sent si possible. 

Les experts jurés ou nommeés d’of- 
fice seront choisis de préférence. 

En outre, chacun des intéressés 
sera en droit de demander la cons- 
talation judiciaire de |’état de la 
marchandise. » 


existence, il sera immédiatement 
dressé un procés-verbal par le che- 
min de fer pour constater l'état de 
la marchandise, le montant du dom- 
mage, la cause de la perte partielle 
et de l’avarie, et l’époque a laquelle 
elles remontent. 

En cas de perte totale de la mar- 
chandise, il sera également dressé un 
procés-verbal. 

La vérification devra étre faite 
conformément aux lois et régle- 
ments du pays ow elle a lieu, en 
présence de témoins, ou, s'ily a lieu, 
avec le concours d’experts, l’ayant- 
droit présent si possible. 

En outre, tout intéressé sera en 
droit de demander la constatation 
judiciaire de l'état de la marchan- 
dise, » 


Messieurs les rapporteurs de la Commission I donnent lecture du rap- 
port suivant : 


« La nouvelle rédaction ne s’écarte pas du projet primitif en ce qui con- 
cerne les principes ; elle ne contient que les modifications suivantes : 


1° La Commission a été d’avis qu’on ne saurait exiger une enquéte pour 
les cas de retard. Quant au procés-verbal méme, s’il était possible de le 
dresser en ces cas, il n’est pas nécessaire, puisque dans la régle la lettre de 
voiture contiendra les dates qu’il s’agit de connaitre. On propose donc de 
supprimer les mots : de retard. 

2° Au premier alinéa, on propose de faire constater par écrit les fails 
dont il s’agit, tandis qu’au deuxiéme alinéa il est fait mention du procés- 
verbal a dresser. 

3° A la fin du premier alinéa on a inséré l’obligation de la communication 
ala gare expéditrice, conformément a l’amendement Perl. 

4° Au deuxiéme alinéa on a inséré, conformément a l’amendement Perl, 
une disposition d’aprés laquelle la vérification aura lieu conformément aux 
lois et reglements du pays. 

3° La majorité a été d’avis qu’on ne doit pas insérer Ja disposition pro- 
posée, d’aprés laquelle la communication des faits dont il s’agit devrait en 
tout cas étre faite a l’ayant-droit (voir proposition de M. Villa, dans la cin- 
quiéme séance, appuyée par M. Gerstner). 

6° Nous proposons la suppression du deuxiéme alinéa de l’ancien article, 
puisqu’a cet égard aussi ce seront les lois du lieu qui décideront. 

Il s’éléve une longue discussion sur la proposition de suppression du 
premier alinéa faite par M. Lejeune, qui considére cet alinéa comme super- 
flu, parce que les chemins de fer font les enquétes dont il s’agit dans leur 
propre intérét et qu’on ne pourra jamais les obliger a les communiquer a 
des tiers et surtout pas aux personnes qui les actionnent. 

M. Lejeune finit par retirer sa proposition, sur les explications données 
par M. Gerstner, qui estime que cet alinéa est nécessaire, et sur la propo- 
sition de M. Gola, portant que, au premier alinéa, texte francais, le mot 
« enquéte » soit remplacé par celui de « recherches ». 
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Art. 26. 
Projet de 1878. Projet de la Commission I. 

« Les actions qui naissent du con- « Les actions qui naissent contre 
trat de transport international n’ap- le chemin de fer du contrat de 
partiennent qu’a celui qui a le droit transport international n’appartien- 
de disposer de la marchandise. » nent qu’a celui qui a le droit de 


disposer de la marchandise. » 


MM. Gerstner et Asser, au nom de la Commission I, donnent lecture du 
rapport suivant : 


« La Commission, pour donner satisfaction au voeu exprimé par sa mino- 
minorité (voir rapport sur l'article 15), relativement a article 26, propose 
d’ajouter a cet article une disposition ainsi concue : 

« Toutefois, la production du duplicata n’est pas requise si l’expéditeur 
agit d’aecord avec le destinatatre. » 

M. Asser ajoute que, bien que la Commission I propose d’insérer cette 
clause dans l'article 26, les rapporteurs sont individuellement d’avis qu'il 
vaudrait mieux l’insérer 4 l'article 15, qui, en ce cas, devrait subir encore 
quelques modifications de rédaction. 

Cette proposition donne lieu 4 une longue discussion. 

M.' Lejeune considére cette disposition nouvelle comme dangereuse, 
comme aggravant la responsabilité des chemins de fer, qui seraient tenus, 
dans chaque cas particulier, de rechercher si le destinataire a donné son 
consentement. 

MM. Perl et Meyer estiment que cet amendement a sa place l'art. 15. 
D’un autre cdté, on soutient que ce serait battre en bréche le systéme pré- 
conisé par ce dernier article. 

M. Kilényi demande ce qu'il faudra décider dans le cas oti le duplicata 
ne se trouvera plus entre les mains du destinataire, mais dans celles d’un 
tiers, 4 quoi M. de Seigneux répond que le duplicata n’a de valeur que s'il 
se trouve en tnains du destinataire ou de l’expéditeur. 

M. Perl croit que cette proposition prévoit le cas ot le duplicata a été 
perdu. Il faut dans ce cus donner un moyen qui permette d’actionner le 
chemin de fer. 

M. Gerstner est en général du méme avis. 

M. Lejeune, entre autres, propose de ne rien ajouter au texte de l’art. 26 
qui, tel qu il est, dit tout ce qui doit étre dit : celui qui prétend agir en 
vertu de l'article 26 doit prouver quil a le droit de disposer de la marchan- 
dise. La preuve sera faite par l’expéditeur ou le destinataire a Vaide de la 
lettre de voiture. 

Si le duplicata de la lettre de voiture n’est pas produit, la preuve se fera 
par telle autre voie de droit que la situation comportera et peu importe 
pourquoi ce duplicata ne sera pas prodait. 

M. George s’oppose également a ce que cet amendement svit ajouté a 
l'article 15 et propose d’adopter l’article 26 sans modification. 

MM. Steinbach et de Seigneux proposent de dire : 

« Les actions contre le chemin de fer n’appartiennent qu’a celui qui a le 
droit de disposer de la marchandise. 

« Si le duplicata n’est pas représenté par lexpéditeur, Paction ne peut 
étre intentée que d’un commun accord entre l’expéditeur et le destina- 
taire. » 
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Cet amendement est adopté. t 5 

Une proposition de M. George de remplacer, au deuxiéme alinéa de l’ar- 
ticle 15, le mot «tiers » par « ayant-droit », est adoptée. Cette proposition 
a pour but de rendre le texte de l’article 26 plus clair. 

En outre, dans le texte francais, & la fin de l'alinéa 8, les mots « dans le 
trafic » seront — conformément au texte allemand — remplacés par « dans 
le service régulier des chemins de fer ». 

M. Lejeune fait remarquer qu’au denxiéme alinéa de Varticle 15 on 
parle de droits qui appartiendraient a des tiers par le fait qu’ils seraient 
porteurs du duplicata de la lettre de voiture. Il a été bien entendu que la 
remise du duplicata a un tiers autre que le destinataire ne confére aucun 
droit quelconque. dint 

A ce point de vue, le texte de l’art. 15, § 2, est obscur. I] faut indiquer 
quil ne s’agit que du destinataire auquel le duplicata a été remis. 

L'article 26 est donc adopté dans la teneur proposée par la Com- 
mission I. 

Atta276 


Projet de 1878. 


« Le chemin de fer qui a accepté 
au transport la marchandise avec la 
lettre de voiture, est responsable de 
l’exécution du transport sur le par- 
cours total jusqu’a Ja Jivraison. 

Chaque chemin de fer subséquent, 
par le fait méme de la remise de la 
marchandise avec }a lettre de voi- 
ture internationale, participe au 
contrat conformément a la lettre de 
voiture et accepte l’obligation d’exé- 
cuter le transport en vertu de cette 
lettre. 

L’action fondée sur le contrat de 
transport international ne pourra, 
sauf le recours des chemins de fer 
entre eux, ¢tre intentée que contre 
Ja premiére administration ou celle 
qui, Ja derniére, aura reeu la mar- 
chandise avec la Ieltre de voiture, 
ou contre ladministration sur Je ré- 
seau de laquelle le dommage aura 
été occasionné, 

Le demandeur aura le choix par- 
mi les susdites administrations. 

L’action ne sera inteutée que par 
devant un tribunal dans le ressort 
duquel J’administration actionnée 
aura, d’aprés la législation du pays, 
un domicile réel ou un domicile 
élu. 

Une fois action intentée, le droit 
d’option de l’ayant-droit est éteint. » 


Projet de la Commission I. 


« Le chemin de fer qui a accepté 
au transport Ja marchandise avec la 
lettre de voiture, est responsable de 
Yexécution du transport sur le par- 
cours total jusqu’a la livraison. 

Chaque chemin de fer subséquent, 
par le fait méme de la remise de la 
marchandise avec la lettre de voi- 
ture primitive, participe au contrat 
conformément a la lettre de voiture 
et accepte obligation d’exécuter le 
transport en vertu de cette lettre. 

L’action fondée sur Je contrat de 
transport international ne pourra, 
sauf le recours des chemins de fer 
entre eux, étre intentée que contre 
la premiére administration ou celle 
qui, la derniére, aura regu la mar- 
chandise avec la lettre de voiture, 
ou contre l’administration sur le ré- 
seau de laquelle le dommage aura 
été oecasionneé. 

Le demandeur aura le choix par- 
mi les susdites administrations. 

L'action ne sera intentée que de- 
vant un tribunal siégeant dans l’Etat 
ot |’administration actionnée aura 
son domicile et qui sera compétent 
d'aprés les lois de cet Etat. 

Une fois laction intentée, le droit 
d’option entre les trois chemins de 
fer mentionnés a Valinéa 3. est 
éteint, » 


MM. Gerstner et Asser, au nom de la Commission 1, donnent lecture du 


rapport suivant : 


« L’alinéa 4 a été modifié conformément 4 l'amendement proposé par 
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M. Asser dans la sixidme séance. D’un cété, on a voulu écarter les objec- 
tions formulées contre la rédaction du projet de 1878 ; d’un autre célé, on 
a voulu exclure l’application de dispositions légales, comme celle de l’arti- 
cle 14 du Code civil francais, d’aprés laquelle un autre juge que celui du 
pays du défendeur pourrait étre compétent en cette matiére. 

L’application d’une compétence exceptionnelle de cette nature ne serait 
pas compatible avec le principe de !’exécution internationale des jugements 


(voir art. 56). 


Alinéa 5. — L’insertion des mots « entre les chemins de fer » a pour but 
d’écarter les doutes énoncés dans la sixiéme séance. 

L’amendement proposé, sur cet article, par M. Perl, a été retiré par lui 
dans la séance de la Commission I, eu égard 4 la modification de la rédac- 


tion. » 


Liarticle 27 est adoplé conformément aux propositions de la Commis- 


sion I. 


Art. 28. 


Projet de 1878. 


« Les réclamations fondées sur le 
contrat de transport international ne 
pourront étre formées que contre 
Pune des administrations désignées 
dans l’article 27, méme lorsqu’elles 
se présentent sous la forme de de- 
mandes reconyentionnelles ou d’ex- 
ceptions, » 


Projet de la Commission I. 


« Les réclamations fondées sur le 
contrat de transport international 
ne pourront étre formées que con- 
tre l'une des administrations dési- 
gnées dans l’article 27, alinéa 3, 
méme lorsqu’elles se présentent sous 
la forme de demandes reconvention- 
nelles ou d’exceptions, 4 moins qu'il 
ne sagisse d’une réclamation fon- 
dée sur le méme contrat de trans- 
port que la demande principale, et 
que cette réclamation n’ait pas en- 
core donné lieu a une action. » 


MM. Gerstner et Asser, au nom de la Commission I, donnent lecture du 


rapport suivant : 


« Liindication de lalinéa 3 de l'article 27 était nécessaire, puisque dans 
les deux premiers alinéas de cet article il est question d'autres chemins de 
fer que de ceux auxquels se rapporte l'article 28. 

L’exception qu’on propose d’insérer dans la derniére partie de l'article 


repose sur un princide d’équilé. » 


Adopté conformément aux propositions de la Commission I. 
Art. 29: 


Projet de 1878. 

« Le chemin de fer est respon- 
sable des agents attachés a son ser- 
vice et des autres personnes qu'il 
emploie pour |’exécution du trans- 
port dont il s’est chargé. » 


Projet de la Commission I. 

« Le chemin de fer est respon- 
sable des agents attachés a son ser- 
vice et des autres personnes qu'il 
emploie pour l’exécution du trans- 
port dont il s’est chargé. » 


Art., 30. 


Projet de 1878. 

« Le chemin de fer est respon- 
sable, sauf les dispositions contenues 
dans les articles ci-aprés, du dom- 
mage résullant de la perte (totale ou 
partielle) ou de l’avarie de Ja mar- 


Projet de la Commission I. 

« Le chemin de fer est respon- 
sable, sauf les dispositions contenues 
dans les articles ci-aprés, du dom- 
mage résultant dela perte (totale ou 
partielle) ou de l’avarie de la mar- 
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chandise, 4 partir de l’acceptation 
au transport jusqu’a la livraison. II 
sera déchargé de cette responsabi- 
lité s'il prouve que le dommage a eu 
pour cause une faute de J’ayant- 
droit, un ordre de celui-ci ne résul- 
tant pas d’une faute du chemin de 
fer, un vice propre de la marchan- 
dise (détérioration intérieure, dé- 
chet, coulage ordinaire, etc.), ou un 
cas de force majeure. » 


chandise, a partir de l’acceptation au 
transport jusqu’a la livraisen. Il se- 
ra déchargé de cette responsabilité 
s'il prouve que le dommage a eu 
pour cause une faute de l’ayant- 
droit, un ordre de celui-ci ne résul- 
tant pas d'une faute du chemin de 
fer, un vice propre de la marchan- 
dise (détérioration intérieure, dé- 
chet, coulage ordinaire, etc.), ou un 
cas de force majeure. 

Au cas ou la lettre de voiture dé- 
signe un lieu de destination qui 
n’est pas une station de chemin de 
fer, la responsabilité du chemin de 
fer sur la base de la Convention 
cesse a Ja derniére gare. 

Le transport ultérieur est régi par 
Particle 19. » 


MM. Gerstner et Asser déclarent, au nom de la Commission I, que le 
deuxiéme alinéa a été ajouté conformément a la proposition de M. Gerst- 
ner, adoptée par la Conférence dans sa sixiéme séance. 

M. Gerstner fait observer que cel article nrentionne de nouveau |’ayant- 
droit, et que la signification de ce mot a été changée par la nouvelle dispo- 
sition adoptée au deuxiéme alinéa de l'article 15. Il est bien hors de doute 
que les effets prévus par l'article 30 ne s’appliqueront a lexpéditeur qui 
ne se trouve plus en possession du duplicata de la lettre de voiture 
qu’autant qu'il était lui-méme l’ayant-droit dans le sens des articles 
15 et 16. 

M. Riemsdyk observe qu’aprés l’adoption, selon lui bien regrettable du 
systéme concernant la force probante du duplicata, le mot « ayant-droit » 
mentionné au premier alinéa de l'article 30 pourra donner lieu a difficul- 
tés ; il faudrait remplacer ce mot par « l’expéditeur ou le destinataire », ou 
par les mots « celui qui est l’ayant -droit au moment daus lequel le dom- 
mage est survenu ». 

M. Riemsdyk se borne a demander qu'il soit pris note de ses observa- 
tions au procés-verbal, 

L’article 30 est adopté conformément aux propositions de la Commis- 
sion I. 

Art. 3% 


Projet de 1878, 


« Le chemin de fer n’est pas res- 
ponsable : 

1° De Pavarie survenue aux mar- 
chandises qui, en vertu des prescrip- 
tions des tarifs ou de conventions 
passées avec l’expéditeur, sont trans- 
portées en wagons découverts, en 
tant que l’avarie sera résultée du 
danger inhérent & ce mode de trans- 
port, 

2° De l’avarie survenue aux mar- 
chandises qui, suivant déclaration 
de l'expéditeur dans la lettre de voi- 


Projet de la Commission I. 


« Le chemin de fer n’est pas res- 
ponsable : 

1° De lVavarie survenue aux mar- 
chandises qui, en vertu des prescrip- 
tions des tarifs ou de conventions 
passces avec lexpéditeur, sont trans- 
portees en wagons non fermés, en 
tant que lavarie sera résultée du 
danger inhérent 4 ce mode de trans- 
port. 

2° De l’avarie survenne aux mar- 
chandises qui, suivant déclaration 
de l’expéditeur dans la lettre de voi- 
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ture (voir article 9) sont remises en 


vrac ou avec un emballage défec- | 


tueux, quoique, par leur nature et 
pour étre a labri de pertes et ava- 
ries, elles exigent un emballage, en 
tant que l’avarie sera résultée de 
Vabsence ou de la défectuosité de 
Pemballage. 

3° De l’avarie survenue aux mar- 
chandises qui, en vertu des pres- 
criptions des tarifs ou de conven- 
tions passées avec l’expéditeur, doi- 
vent étre chargées ou déchargées par 
celui-ci ou par le destinataire, en 
tant que lavarie sera résuliée du 
danger inhérent a l’opération du 
chargement et du déchargement ou 
d’un chargement défectueux. 

4° De Vavarie survenue aux mar- 
chandises qui, par des causes inhé- 
rentes & leur nature, sont exposées 
au danger particulier de se perdre 
en tout ou en partie, ou d’étre ava- 
riées, potamment a la suite de bris, 
rouille, détérioration spontanée, cou- 
Jage extraordinaire, en tant que 
Vavarie est résultée de ce danger. 


5° De l’avarie survenue aux ani- 
maux vivants, en tant que l’avarie 
est résultée du danger particulier 
que le transport de ces animaux en- 
traine pour eux. 

6° De V’avarie survenue aux mar- 
chandises dont le transport, aux 
termes des tarifs ou des conventions 
passées avec l’expéditeur, ne s’effec- 
tue que sous escorte, en tant que 
lavarie est résultée du danger que 
Vescorte a pour but d’écarter. 


Si le chemin de fer établit que, eu 
égard aux circonstances de fait, 
l’avarie a pu résulter de lune des 
causes sus-mentionnées, il y aura 
présomption que l’avarie résulte de 
une de ces causes, 4 moins que 
Yayant -droit n’établisse le con- 
traire, » 


ture (voir article 9), sont remises en 
vrac Ou avec’ un emballage deéfec- 
tueux, quoique, par leur nature et 
pour étre a l’abri des pertes et ava- 
ries, elles exigent un emballage, en 
tant que ]’avarie sera résultée de la 
défectuosité de l’emballage. 


3° De l’avarie survenue aux mar- 
chandises qui, en vertu- de3 pres- 
criptions des tarifs ou de conven- 
tions passées avec l’expéditeur, doi- 
vent étre chargées ou déchargées 
par celui-ci ou par le destinataire, en 
tant que Javarie sera résultée du 
danger inhérent 4 Vopération du 
chargement et du déchargement ou 
d’un chargement défectueux. 

4° De Vavanie survenue aux mar- 
chandises qui, par des causes inhé- 
rentes a leur nature, sont exposées 
au danger particulier de se perdre 
en tout ou en partie ou d’étre ava- 
riées, notamment a la suite de bris, 
rouille, détérioration spontanée, cou- 
lage extraordinaire, dessication et 
déperdition, en tant que l’avarie est 
résultée de ce danger. 

5° De Vavarie survenue aux ani- 
maux vivants, en tant que l’avarie 
est résultée du danger particulier 
que le transport de ces animaux en- 
traine pour eux. 

6° De l’avarie survenue aux mar- 
chandises et bestiaux dont le trans- 
port, aux termes des tarifs et des 
conventions passées avec l’expédi- 
teur, ne s’effectue que sous escorte, 
en tant que l’avarie est résultée du 
danger que l’escorte a pour but 
d’écarter. 

Si, eu égard aux circonstances de 
fait, ’avarie a pu résulter de l'une 
des causes sus-meutionnées, il y aura 
présomption que l’avarie résulte de 
Yune de ces causes, & moins que 
ayant - droit n’établisse le con- 
traire, » 


MM. Gerstner et Asser rapportent, en ces termes, au nom de la Com- 


mission I : 


« 4° Conformément a la proposition de M. Perl, adoptée par la Confé- 


rence, dans la sixiéme séance, on a ajouté les mots : 


déperdition ». 


« dessication et 


6° L’insertion des mots: « et bestiaux » a eu lieu conformément a un 


amendement du méme délégué. 


1° La substitution de expression : « wagons non fermés » a celle de ~ 
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« wagons découverts » a eu lieu conformément a la proposition de M. Vis- 


cher (sixiéme séance). 


Dans Je dernier alinéa, on a supprimé les mots : « le chemin de fer éta- 


blit que... 


Le juge devra décider, le cas échéant, si le chemin de fer doit établir 
l’existence de la présomption ou si cetle preuve n’est pas nécessaire. (Voir 
les observations de Messieurs Gerstner et George a la fin de la sixiéme 


séance.) » 


Adopté sans discussion, conformément aux propositions de la Commis- 


sion I. 


Art. 32. 


Projet de 1878. 
« En ce qui concerne les marchan- 


dises qui, en raison de leur nature’ 


particuliére, subissent, par le fait 
seul du transport, un déchet de 
poids, le chemin de fer ne répond 
de ces manquants qu’autant qu ils 
dépassent la tolérance déterminée 
pe les dispositions & émettre pour 
’exécution de la présente conven- 
tion. 

Dans le cas ow plusieurs colis sont 
transportés avec une seule lettre de 
voiture, la tolérance sera calculée 
séparément poar chaque colis, lors- 
que le poids des colis isolés est in- 
diqué sur la lettre de voiture ou 
peut étre constaté d’une autre ma- 
niére. 

Cette restriction de responsabilité 
ne peut toutefois pas étre invoquée, 
lorsqu’il aura été prouvé que la 
perte, selon les circonstances du 
fait, ne résulte pas de la nature de 
la marchandise, ou que la tolérance 
fixée ne peut pas s’appliquer a rai- 
son de la nature de la marchandise 
ou des circonstances dans lesquelles 
s’est proiuit le manquant. 

En cas de perte totale de la mar- 
chandise, il ne pourra étre fait au- 
cune déduction résultant du déchet 
de route. » 


Projet de la Commission I. 

« En ce qui concerne les marchan- 
dises qui, en raison de leur nature 
particuliére, subissent, par le fait 
seul du transport, un déchet de 
poids, le chemin de fer ne répond 
de ces manquants qu’autant qu’ils 
dépassent la tolérance déterminée 
par les dispositions & émettre pour 
lexécution de la présente conven- 
tion. 

Dans le cas ou plusieurs colis sont 
transportés avec une seule lettre de 
voiture, la tolérance sera calculée 
séparément pour chaque colis lors- 
que Je poids des colis isolés est in- 
diqué sur la lettre de voiture ou 


peut étre constaté d’une autre ma- 


niére. 

Cette restriction de responsabilité 
ne peut toutefois pas étre invoquée 
lorsqu’il aura été prouvé que la 
perte, selon les circonstances du 
fait, ne résulte pas de la nature de 
la marchandise, ou que la tolérance 
fixée ne peut pas s’appliquer A rai- 
son de la nature de la marchandise 
ou des circonstances dans lesquelles 
s'est produit le manquant. 

En cas de perte totale de la mar- 
chandise, il ne pourra étre fait au- 
cune déduction résultant du déchet 
de route. » 


Adopté sans discussion, conformément aux propositions de la Com- 


mission I, 


Art. 33. 


Projet de 1878. 


« Si la livraison n’a pas eu lieu 
dans les trente jours qui suivent 
lexpiration du délai fixé pour la 
livraison (voir article 14), l’ayant- 
droit peut, sans avoir a fournir 
d’autre preuve, considérer la mar- 
chandise comme perdue. » 


Projet de la Commission I. 


« Si la livraison n’a pas eu lieu 
dans les trente jours qui suivent 
lexpiration du délai fixé pour la 
livraison (voir article 14), layant- 
droit peut, sans avoir a fournir 
d’autre preuve, considérer la mar- 
chandise comme perdue. » 
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Adopté sans discussion, conformément aux propositions de la Com- 


mission I, 


La séance est levée 4 six heures du soir. 


Le président, 
BAVIER. 


Les secrétaires, 
Farner, Voar. 


14° séance. — Samedi 8 Octobre 1881, 4 9 heures du matin. 


PRESIDENCE DE M, Le CoNSEILLER FEDERAL S, BAVIER. 


Sont présents les mémes membres qui ont assisté 4 la séance d’hier. 


La discussion est reprise a l’article. 


Art. 34. 


Projet de 1878. 


« Si, en vertu des articles précé- 
dents, l’indemnité pour perte totale 
ou partielle de la marchandise est 
mise 4 Ja charge du chemin de fer, 
Vindemnité sera calculée d’aprés le 
prix courant des marchandises de 
méme nature et qualité, au leu et 
al’époque ow la livraison aurait dd 
s’effectuer. A défaut de prix cou- 
rant, l’indemnité sera calculée d’a- 
prés la valeur ordinaire de la mar- 
chandise évaluée sur les mémes ha- 
ses. Les droits de douane, de trans- 
port et autres frais, qui auraient pu 

tre réclamés si lamarchandise était 
arrivée a destination, seront déduits 
du montant de Vindemnité. » 


Projet de la Commission I. 


« Si, en vertu des articles précé- 
dents, lindemnité pour perte totale 
ou partielle de la marchandise est 
mise a la charge du chemin de fer, 
Vindemnité sera calculée d’aprés le 
prix courant des marchandises de 
méme nature et qualité au lieu et a 
l’époque oi la marchandise a été 
acceptée au transport. A défaut de 
prix courant, lindemnité sera cal- 
culée d’aprés la valeur ordinaire de 
la marchandise évaluée sur les mé- 
mes bases, II sera alloué en outre les 
droits de douane, de transport et 
autres frais qui auraient pu étre dé- 
boursés par l’expéditeur. » 


M. Perl fait observer que, lors de la premiére lecture, les articles 34 438 
ont été réunis et mis ensemble en discussion. I] conviendrait de procéder 


de méme aujourd'hui. 


Aucune objection n’étant faite, on, met en discussion aussi les articles 


suivants. 


ATtreoe 


Projet de 1878. 


« Les chemins de fer auront la 
‘aculté d’offrir au public des tarifs 
spéciaux, aux termes desquels |’ex- 
péditeur aura le droit de déclarer 
dans la lettre de voiture une valeur 
qui ne sera pas supérieure au maxi- 
mum fixé par ces tarifs, mais seule- 
ment aux conditions suivantes : 

4° Les conditions spéciales (tarifs 
spéciaux) devront avoir été approu- 
vées par les autorités compétentes de 
chacun des Etats a parcourir. 

2° Ces conditions spéciales devront 
correspondre avec une réduction sur 


6 * 


Projet de la Commission I. 


« Les chemins de fer auront la 
faculté d’offrir au public des tarifs 
spéciaux dans lesquels sera fixé le 
maximum de l’indemnité a payer en 
cas de perte ou avarie : 


4° Les conditions spéciales (tarifs 
spéciaux), devront avoir été approu- 
vées par les autorités compétentes de 
chacun des Etats a parcourir. 

2° Ces conditions spéciales devront 
correspondre avec une réduction sur 
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le prix du transport total calculé d’a- 
prés les tarifs respectifs ordinaires 
de chaque administration. 

3° Elles devront étre applicables 
a la totalité du parcours 4 feffec- 
tuer. 

Si toutes ces conditions sont réali- 
sées, l’ayant-droit ne recevra au 
maximum, pour indemnité (voir ar- 
ticle 34), que la valeur ainsi décla- 
rée, » 
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le prix du transport total calculé 
d’aprés les tarifs réspectifs ordine’- 
res de chaque administration. 


Art. 36: 


Projet de 1878. 


« Si la marchandise perdue est 
retrouvée, l’ayant-droit doit en étre 
immédiatement averti. 

Dans le délai de trente jours de- 
puis le jour ot il en aura été averti, 
Payant-droit pourra exiger que la 
marchandise lui soit délivrée sans 
frais, & son choix, a la gare de départ 
ou a la gare de destination désignée 
dans la lettre de voiture, moyen- 
nant restitution de l'indemnité qu’il 
a regue. » 


Projet de la Commission I. 


« Si Ja marchandise perdue est 
retrouvée, l’ayant-droit: doit en étre 
immédiatement averti. 

Dans le’ délai de trente jours de- 
puis le jour ou il en aura été averti, 
layant-droit pourra exiger que la 
marchandise lui soit délivrée sans 
frais, 4 s6n choix, 4 la gare de départ 
ou ala gare de destination désignée 
dans la lettre de voiture, moyennant 
restitution de l’indemnité qu'il a 
regue. » 


Art. 37. 


Projet de 1878, 


« Dans le cas d’avarie, l’indemnité 
a payer doit représenter la différence 
entre la valeur vénale de la mar- 
ehandise avariée et celle de Ja mar- 
chandise non avariée, calculée d’a- 
prés l'art. 34. 

En cas de déclaration de valeur 
faite conformément 4a l’art. 35, V’in- 
demnité sera proportionnellement 
réduite. » 


Brojet de la Commission I. 


« Dans le cas d’avarie, l’indemnité 
a payer doit représenter la différence 
entre la valeur vénale de la mar- 
chandise avariée et celle de la mar- 
chandise non avariée, calculée d’a- 
prés l’art. 34. 

S’il y a lieu d’appliquer I’art. 35, 
l’indemnité sera proportionnellement 
réduite. » 


Art. 38. 


Projet de 1878. 


« Sil y a une déclaration dintérét 
a Ja livraison, il pourra étre alloué, 
en cas de perte totale ou partielle, 
en outre de lindemnité fixée d’aprés 
les art. 34 et 35, et en cas d’avarie, 
en outre de |’indemnité fixée d’aprés 
Vart. 37, des dommages-intéréts, qui 
ne pourront dépasser la somme fixée 
par Ja déclaration, a charge par 
Payant-droit d’établir le dommage. 

Le réglement d’exécution fixera le 
maximum de la taxe supplémentaire 
que l’expéditeur aura 4 payer en cas 
de déclaration de Ja somme repré- 
sentant Vintérét a la livraison, » 


Projet de la Commission I. 


« Sil y a une déclaration d’intérét 
a la livraison, il pourra étre alloué, 
en cas, de perte totale ou partielle, 
en outre de l’indemnité fixée d’aprés 
les art. 34 et 35, et en cas d’avarie, 
en outre de l’indemnité fixée d’aprés 
lVart. 37, des dommages-intéréts, qui 
ne pourront dépasser la somme fixée 
par Ja déclaration, & charge par 
Vayant-droit d’établir le dommage. 

Le reglement d’exécution fixera le 
maximum de la taxe supplémentaire 
que l’expéditeur aura a payer en cas 
de déclaration de Ja somme repré- 
sentant l’intérét a la livraison. « 
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MM. Gerstner et Asser, au nom de la Commission I, donnent lecture du 
rapport de la Commission en ce qui concerne d’abord l'art. 34: 


« La majorité de la Commission estime que la nouvelle rédaction qu'elle 
propose répond mieux que celle qui a été posée en premier débat aux exi- 
gences du service international. 

M. Gerstner ajoute 4 ce rapport qu’il prie de bien vouloir excuser les 
rapporteurs si, vu le peu de temps laissé 4 leur disposition, ils ont dad se 
borner 4 indiqueec en peu de mots les principes essentiels et abandonner le 
reste a la discussion, 1a ot cela paraitra nécessaire. 

En ce qui concerne la question de la responsabilité du chemin de fer, 
on alongtemps délibéré au sein de la Commission I pour savoir s’il ne 
conviendrait pas d’appliquer sans modification le principe admis en 1878. 
La minorité était de cet avis. Elle pensait qu’on pourrait supprimer les 
articles 35 et 38, puisqu'il n’y a pasde motifs de réserver exceptionnelle- 
ment des dispositions relatives aux dommages-intéréts. La majorité se 
décida toutefois pour les propositions qui figurent comme projet de la Com- 
mission I. Ces propositions présentent, surtout en ce qui concerne l'art. 37, 
des difficultés particuliéres sur lesquelles l’orateur se réserve de revenir 
dans le cours de la discussion. 


M. Sieinbach. — On a constaté dans la Commission que le principe 
admis par la majorité consacre trois espéces de dommages-intéréts ; ceux 
prévus a l’art. 34 qui se basent sur la valeur vénale de la marchandise ; 
ceux qui sont calculés d’aprés un maximum d’indemnité dans le sens de 
Vart. 35, et encore l’obligation de rembourser le dommage-intérét, comme 
le prévoit l’art. 38; mais en méme temps on a dt convenir que, contraire- 
ment au projet de 1878, il n'y a que la valeur au lieu d’expédition qui 
puisse servir de base pour le calcul de l’indemnité, puisque si l’on admet 
la déclaration d’intérét a la livraison, la différence entre la valeur au 
lieu d’expédition et la valeur au lieu de destination est représentée par 
l'intérét a déclarer. Ces considérations ont conduit a une modification de 
Part. 34. 

M. Meyer. — La Délégation allemande déclare pouvoir se ranger aux 
propositions préseutées aujourd’hui par la majorité. Mais l’orateur a une 
question a poser : II est dit dans l'art. 34 que l’indemnité pour perte totale 
ou partielle se calculera d’aprés le prix courant des marchandises au lieu 
ow la livraison aurait dt s’effectuer. Mais quel principe devra-t-on appli- 
quer dans les cas de perte prévus a art. 37? Lindemnité devra-t-elle se 
calculer d’aprés la valeur dela marchandise au lieu de destination ou d’aprés 
sa valeur au lieu d’expédition. C’est d’aprés la valeur au lieu de destination 
que sera calculée l’indemniné. I] serait trés-difficile de calculer la valeur 
que la marchandise avait au lieu d’expédition. 

M. Steinbach répond qu’en cas de perte de la marchandise, l’action est 
intentée, dans Ja plupart des cas, au lieu d’expédition. Par conséquent, 
sil’on maintenait le texte de 1878, on aurait alors 4 déterminer au lieu 
dexpédition la valeur qu’aurait eue la marchandise au lieu de destination. 
L’orateur ne se dissimule pas quil en résulterait certainement des diffi- 
cultés ; mais ¢’est ce qui arrivera dans lun et laulre cas. La proposition 
de la Commission teud plulét a diminuer le nombre des difficultés qui 
pourraient s’élever 4 ce sujet. 

M. George croit aussi que l’art. 37 doit étre mis en harmonie avec l’art. 34; 


88 ‘ CONFERENCES DE BERNE 


mais que, dans les deux cas prévus 4 ces articles, il faut prendre pour 
base la valeur de la marchandise au lieu de destination. 

M. Lejeune propose de rédiger comme suit l’art. 37: 

« En cas d’avarie, le chemin de fer aura 4 payer le montant intégral de 
la dépréciation subie par la marchandise ; si l’expédition a eu lieu sous le 
régime d’un tarif spécial, conformémert a l'art. 35, lindemnité allouée par 
le tarif pour la perte totale sera proportionnellement réduite. » _ 

M. Asser déclare, au nom de la Délégation des Pays-Bas, qu'il se rallie 
ala proposition de M. Lejeune. ; 

M. Kolessow estime qu’il y a lieu de compléter l’art. 37; il devrait 
prévoir les différents cas d’avarie qui peuvent se présenter. La propo- 
sition de M. Lejeune lui parait plus acceptable que celle de la Commis- 
sion I, 

M. George fait savoir que la Commission a discuté les articles 34 a 
37 réunis. La rédaction de 1878 se rapproche davantage du droit 
francais. I! demande qu'il soit inséré au procés-verbal que les délé- 
gations de France et d’Allemagne ont, dans le sein de la Commission, 
voté pour le maintien du projet de 1878, mais qu’elles sont restées en 
minorité. 

M. Meyer estime que la proposition de M. Lejeune ne résout pas la 
question qu'il a posée ; il ne pourrait donc pas l’accepter. Si le point de vue 
de M. Lejeune était le vrai, il suffirait d’établir, comme régle générale, 
qu’en cas d’avarie le chemin de fer doit indemniser le dommage causé et 
dappliquer ce principe dans chaque cas particulier. Mais cela n’est pas 
possible. L’orateur propose de dire, a la troisiéme ligne de l'article « entre 
la valeur vénale de la marchandise avariée, au lieu d’expédition. » 

M. Gerstner fait observer que, si l’on insére dans lart. 37 une dispo- 
sition de ce genre, il faudra également viser les débours qui grévent la 
marchandise. 

A la votation, l’amendement de M. Lejeune est adopté a l unanimité 
moins une voix, celle de la Délégation allemande. 

La proposition de la Commission I, ainsi que celle de M. Meyer sont donc 
repoussées. 

Enfin, sur la proposition de M. Lejeune, les mots « qui auraient pu 
étre, » figurant a l’avant-derniére ligne de l'art. 35, sont supprimés dans 
- le texte francais. 

Art. 35. — MM. Gerstner et Asser, rapporteurs de la Commission I, 
donnent lecture du rapport suivant : 

« La Commission propose d’appliquer ici le principe des taxes normales. 
La majorité a cru devoir supprimer le chiffre 3 de l’art. 35 du projet de 
1878, comme contenant une exception d’une trop grande portée. MM. les 
Rapporteurs ajoutent qu'il y a lieu Vinsérer, conformément au texte alle- 
mand, a la fin du n° 1, les mots : « et diment publiés. » 

M. Herich ne votera pas le chiffre 1 de lart. 35. I] ne comprend pas 
pourquoi cet article dirait aussi que les tarifs spéciaux doivent étre homo- 
logués par les Etats respectifs puisqu’il est déja dit, a l’art. 11, que les 
frais de transport seront calculés d’apres les tarifs approuvés par les Etats. 
Il propose de supprimer le premier alinéa et de combiner en un seul les 
deux autres: 

« Le chemin de fer a la faculté d’offrir au public des conditions spé- 
ciales (tarifs spéciaux), dans lesquelles sera fixé le maximum de l’indem- 
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nité & payer en cas de perte ou d’avarie, 4 condition que ces tarifs 
spéciaux correspondent avec une réduction sur le prix du transport 
total calculé d’aprés les tarifs respectifs ordinaires de chaque administra- 
tion. » 

Iln’y a pas lieu de modifier ce qui existe aujourd’hui en pratique, 
et d’abolir les tarifs spéciaux avec responsabilité limitée; chaque Ktat 
examinera sous quelles conditions il entend approuver ces tarifs réduits. 

M. Gerstner s’oppose a la suppression du chiffre 1. Si l’on veut créer un 
droit uniforme, il faut que les tarifs spéciaux ne puissent étre publiés que 
du conseutement de tous les Etats intéressés ; c’est pour cela que les dis- 
positions de l'art. 11 sont insuffisantes. L’orateur rappelle ce qu'il a déja 
dit en premier débat, que la Délégation allemande préférerait encore que 
Vart. 35 ft supprimé. Les tarifs spéciaux ne sont guére appliqués qu’aux 
marchandises de peu de valeur, pour le transport desquelles on admet 
d’ailleurs des tarifs réduits. 

M. de Seigneux propose le maintien de art. 35 de la Commission I, 
tandis que M. George se prononce pour la proposition Herich. 

M. Kilenyi déclare que, en présence des observations faites par M. Gerst- 
ner, il est impossible de maintenir l'art. 33 de la Commission. Cet article 
est, en principe, favorable au public ; mais c’est le rendre inapplicable que 
de subordonner la mise en vigueur des tarifs spéciaux al homologation de 
tous les gouvernements intéressés. 

A la votation, la proposition de M. Herich est adoptée a la majorité des 
voix (Autriche, Hongrie, Belgique, France, Italie et Pays-Bas), contre 
Y Allemagne, la Russie et la Suisse. 

M. Gerstner demande que Ja question soit examinée de nouveau. Il 
déclare que la Délégation allemande a voté l’art. 34, qui est le résultat 
d’un compromis, a condition gu’il ne serail pas apporté de modifications 
essentielles a l’art. 35. Mais la proposition de M. Herich est une innovation 
contre laquelle l’orateur s’est vu obligé de se prononcer. 

M. Per! fait savoir que la Délégation russe a voté contre la proposition 
Herich, non pas parce qu’elle vise le droit des gouvernements d’homolo- 
guer des tarifs, mais parce qu il importe de fixer d’une maniére uniforme 
les limites de la responsabilité des chemins de fer. Pour concilier les deux 
opinions, M. Perl propose l’amendement suivant : 

« Le méme maximum devra étre fixé pour tout le parcours entre les 
chemins de fer prenant part au transport et homologué s’il y a lieu d’aprés 
les réglements en vigueur des Etats respectifs. » 

M. Lejeune déclare qu’il a voté la proposition Herich et qu'il repoussera 
la proposition Perl, parce que les dispositions de l’art. 11 lui semblent étre 
suffisantes. 

M. Asser est d’avis qu’aprés l’adoption de l’amendement Herich il 
serait utile de statuer que la responsabilité limitée ne peut étre appli- 
quée sur une ligne, si elle ne Test également sur toutes les autres lignes 
participant au méme transport. Il va sans dire que dans chaque Etat, ot 
d’aprés la législation nationale les conditions de transport sont soumises 
4 la sanction du gouvernement, cette disposition s’appliquera aussi au 
principe de la responsabilité limitée. M. Asser propose l’ameudement sui- 
vant : 

« Le méme maximum devra étre applicable pour tout le parcours. » 


M. Herich se rallie 4 cette derniére proposition. M. Gerstner, par contre, 
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estime qu’elle abandonne par trop |’établissement de tarifs spéciaux a 
Pee du chemin de fer. Il voterait plutét pour la proposition de 
aRerk. 

A la votation, qui porte sur la proposition de MM. Perl et Asser, la pre- 
miére est rejetée 4 l'unanimité moins trois voix (celles des Délégations 
d’Allemagne, de Russie et de Suisse). 

La proposition de M. Asser est adoptée par six voix (Autriche, Hongrie, 
Belgique, France, Italie et Pays-Bas), contre trois (Allemagne, Russie et 
Suisse). 

La sa de M. Herich, amendée par M. Asser, remplace donc 
celle qui a été faite par la Commission I. 

La Commission n’a pas fait d’ observations relativement a l'art. 36. 

M. Lejeune a proposé de supprimer cet article, qui n’est d’aucune utilité 
pour le public, mais qui, en revauche, causerait de graves embarras 
aux chemins de fer. Subsidiairement, il propose de fixer le délai dans 
lequel l’ayant-droit doit étre averti lorsque la marchandise perdue est 
retrouvée. 

Cetle proposition est appuyée par M. George, qui propose de dire au 
remier alinéa de l'article : « si la marchandise per lue est retrouvée dans 
es quatre mois a partir de l’expiration du délai de livraison, l’ayant-droit 

doit en étre immédiatement averti. « 

Adopté. 

La proposition de suppression de l’article est rejetée. 

La séance est levée 4 midi. 


Le Président, Les Secrélaires, 
BAVIER. Farner, VoGt. 


15° séance. — Samedi 8 octobre 1881, 4 3 heures aprés midi 


PreESIDENCE DE M. LE ConSEILLER FEDERAL S. BAVIER. 


Sont présents les mémes membres qui ont assisté a la précédente 
séance. 

MM. Gerstner et Asser, comme rapporteurs de la Commission I, font 
savoir que la modification apportée au deuxiéme alinéa de l'art. 37 est une 
conséquence de la nouvelle rédaction qu’a recue l'art. 35. 

_Art. 38. — MM. les Rapporteurs de la Commission I font observer quil 
na pas été apporté de modification au projet de 1878. Il y a lieu, au 
deuxiéme alinéa du texte allemand, de rermplacer le mot « Aufgeber » par 
« Absender. » 

M. Asser ajoute qu'il ne maintient pas la proposition qu'il avait faite a 
Part. 383 lors du premier débat (voir procés-verbal, page 51). 

M. Gerstner demande s’il sera admissible de faire une déclaration d’in- 
térét a la livraison dans les cas prévus 4 l’art. 38. A son avis, rien ne s’y 
oppose. 

M. hilényi ct Herich combattent cette opinion : il n’est pas admissible 
que des tarifs normaux avec responsabilité réduile des chemins de fer puis- 
sent ¢te appliqués cu eas de dévlaration diutérét a la livraison. Les tarifs 
normaux coniprennent déja cet iniéret. 

La Conférence partage celte maniére de voir et vote en conséquence la 
suppression de la citation de Vart. 35. 
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Art. 39. 


Projet de 1878, 


« Le chemin de fer est responsable 
au dommage occasionné par |’inob- 
servation des délais de livraison (voir 
art. 44), & moins qu’il ne prouve 
qu'il a donné a la marchandise tous 
les soins d’un voiturier diligent et 
que ces soins ont été impuissants a 


Projet de la Commission I. 


«Le chemin de fer est responsable 
du dommage occasionné par l’inob- 
servation des délais de livraison (voir 
art, 14), 4 moins quil ne prouve 
que le retard provient d’une circons- 
tance indépendante de sa volonté et 
de son fait. » 


éviter le retard, » 


MM. Gerstner et Asser, comme rapporteurs de la Commission I, font 
savoir que la modification qui a 6té apportée a la fin de cet article est de 
nature purement rédactionnelle et ne touche pas au fond (voir propositions 
de MM. George et Herich, procés-verbal de la 6° séance). 

L’article de la Commission I est adopté. Une proposition de suppression 
faite par M. Lejeune, qui considére cet article comme superflu, a été retiréc 
par son auteur. 

Il en a été de méme d'une proposition faite d’autre part de s’en tenir au 
texte de 1878. 

Art. 40. 
{Projet de 1878. 


« En cas de retard dans la livraison, il pourra étre réclamé un quart du 
prix de transport pour un retard ne dépassant pas un quart du délai de 
livraison, et la moitié du prix de transport pour tout retard de plus de ce 
quart, sans qu'il soit nécessaire de prouver qu’un dommage est résulté 
du retard. Si cette preuve est fournie, il pourra étre alloué, a titre de dom- 
mages intéréts, une somme qui ne devra toutefois pas dépasser le prix de 
transport. 

« Sil y a eu déclaration de lintérét a la livraison, il pourra étre réclamé 
la moitié du prix de transport pour un retard ne dépassant pas un quart du 
délai de livraison et la totalité de ce prix pour tout retard de plus de ce 
quart, sans qu'il soit nécessaire de prouver qu’un dommage est résulté de 
ce retard. Si cette preuve est fournie, il pourra étre alloué le montant de ce 
dommage. Dans l'un et l’autre cas, le montant de |'indemnité ne pourra 
pas dépasser la somme déclarée. » ‘ 

M. Baum, rapporteur, donne |’avis de la Commission II sur la pro- 
position de M. Gola, ainsi congue (page 33, procés-verbal de la 7° 
séance) : 

« M. Gola demande s'il ne serait pas plus convenable de dire simple-- 
ment que l’indemnité sera proportionnelle au retard, c’est-a-dire que 
sile délai de livraison est dépassé de 1/7, il sera bonifié le septiéme 
du prix de transport; le quart, si le délai a été dépassé d’un quart, 
etc. » 

La Commission, considérant que le principe défini par Dart. 40 est trés 
rationnel, puisqu’ll proportioine la fraction des prix de transporta restituer 
par le chemin de fer en cas de retard, a la fraction du délai de transport qui 
constilue le retard ; . 

Considérant néanmoins que l’échelle adoptée par Tart. 40 laisse a 
désirer en ce sens qu’il suffirait d’un retard de quelques heures sur un 

‘transport de longue durée pour obliger le chemin de fer a restituer un 
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quart du prix de transport, lequel peut étre trés considérable dans 
ce CaS ; : 

Qu’il ya lieu, par conséquent, d’étendre l’échelle et d’adopter une unité 
plus petite que le quart ; 

Est d’avis de prendre en considération l’amendement de M. Gola et de 
rédiger comme il suit l’art. 40: ; 

« En cas de retard dans la livraison, il pourra étre réclamé 1/10 du prix 
de transport pour un retard égal ou inférieur a 1/10 du délai de transport, 
2/10 quand le retard sera compris entre 1/10 et 2/10 du délai, et ainsi de 
suite par dixiéme jusqu’aux 5/10 du prix de transport, qui pourront étre 
réclamés pour tout retard supérieur 4 4/10 du délai de transport, sans qu'il 
soit nécessaire de prouver qu’un dommage est résulté de ce retard. 
Si cette preuve est fournie, il pourra étre alloué 4 titre de dommages- 
intéréts une somme’ qui ne devra pas toutefois dépasser le prix de trans- 

ort. 
S’il y a eu déclaration de l'intérét a la livraison, il pourra étre réclamé 
2/10 du prix du transport pour un retard égal ou inférieur & 1/10 du délai 
de transport ; 4/10 du prix du transport quand le retard sera compris entre 
1/10 et 2/10 du délai et ainsi de suite jusqu’a 10/10 du prix du transport, 
c’est-a-dire la totalité de ce prix qui pourra étre réclamée pour tout retard 
supérieur 4 5/10 du délai de transport, sans qu’il soit nécessaire de prouver 
qu’un dommage est résulté de ce retard. Si cette preuve est fournie, il 
pourra étre alloué le montant de ce dommage. Dans l'un et dans l’autre 
cas, le montant de l’indemnité ne pourra pas dépasser la somme déclarée. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de M. Baum. 

M. de Seigneux propose de maintenir Je projet de 1878 qui, 4 son avis, 
répond mieux aux Intéréts du commerce ; mais la nouvelle rédaction de la 
Commission II est adoptée a l’unanimité moins une voix (celle de la délé- 
gation suisse). 

Art. 41 


Projet de 1878 


Le paiement de l’indemnité pleine 
et entiére pourra étre demandé dans 
tous les cas (voir articles 34, 35, 37, 
38, 39, 40) ot le dommage aurait 
pour cause un dol ou une faute grave 
de la part du chemin de fer, 


Projet de la Commission I 


Le paiement de l’indemnité pleine 
et entiére comprenant les dommages 
et intéréts pourra étre demandé dans 
tous les cas (voir articles 34, 35, 37, 
38, 39, 40) ot le dommage aurait 
pour cause un dol ou une faute grave 
de la part du chemin de fer. 


MM. Gerstner et de Seigneux, au nom de la Commission I, déclarent que 
les mots « comprenant les dommages et intéréts » qui ont été ajoutés 
dans le texte francais, sont destinés a le rendre plus clair. 


Adopté sans discussion. 


Art. 42 


Projet de 1878 

L’ayant-droit pourra demander 
des intéréts a raison de six pour cent 
de la somme fixée comme indemnité. 
Ces intéréts commencent a courir 
pour perte totale ou partielle et 
avarie, & partir du jour ot: la livrai- 
son aurait dd avoir lieu, et pour re- 
tard, a partir du jour ov la livraison 
est faite. 


Projet de la Commission I 


L’ayant-droit pourra demander 
des intéréts 4 raison de six pour cent 
de la somme fixée comme indemnité. 
Ces intéréts commencent a courir 
pour perte totale ou partielle et 
avarie a partir du jour oti la livrai- 
son aurait di avoir lieu, et pour re- 
tard a partir du jour ow la livraison 
est faite. 
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MM. les rapporteurs de la Commission I font savoir que la modification 
apportée au texte allemand est de nature purement rédactionnelle. 


Adopté sans observation. 


Projet de 1878 


La _ responsabilité, telle qu'elle 
résulte du contrat de transport, ne 
s'applique pas aux objets qui, bien 
qu’exclus du transport ou admis seu- 
lement sous certaines conditions, 
auraient été néanmoins expédiés sous 
une fausse déclaration et pour les- 
quels l’expéditeur n’aurait pas rempli 
les mesures de sfireté prescrites. 


Adopté sans discussion. 


Projet de la Commission I 


La responsabilité, telle qu’elle 
résulte du contrat de transport, ne 
s'applique pas aux objets qui, bien 
qu’exclus du transport ou admis seu- 
lement sous certaines conditions, 
auraient été néanmoins expédiés sous 
une fausse déclaration ou pour les- 
quels l’expéditeur n’aurait pas rempli 
les mesures de sireté prescrites. * 


Art. 44 


Projet de 1878 


Le paiement du prix de transport 
et des autres frais 4 la charge de la 
marchandise, et la réception de la 
marchandise, éteignent toute action 
contre le chemin de fer provenant 
du contrat de transport. 

L’action n’est pas éteinte : 

4° Si Vayant-droit peut fournir la 
preuve que le dommage a pour cause 
un do] ou une faute grave du chemin 
de fer. 

2° En cas de réclamation pour 
cause de retard, lorsqu’elle est faite 
dans un délai ne dépassant pas huit 
jours, non compris celui de la récep- 
tion, 4 une des administrations dési- 
guées comme responsables par l’arti- 
cle 27. 

3° En cas de réclamation pour 
défauts constatés, conformément a 
l’article 25, avant l’acceptation de la 
marchandise, ou dont la constata- 
tion aurait dd étre faite couformé- 
ment a l'article 25 et n’a été omise 
que par la faute de l’administration. 

4° En cas de réclamation pour 
dommages non apparents extérieu- 
rement, dont l’existence est constatee 


aprés la réception, mais seulement’ 


aux conditions suivantes : 

a. La demande en constatation 
faite au chemin de fer ou au tribunal 
compétent, conformément a Ilarti- 
cle 25, doit avoir licu immédiatement 
apres la découverte du dommage et 
au plus tard dans les dix jours a 
partir de la réception de la mar- 
chandise. 


Projet de la Commission I 


Le paiement du prix de transport 
et des autres frais 4 la charge de la 
marchandise, éteignent toute action 
contre le chemin de fer provenant 
du contrat de transport. 


L’action n’est pas éteinte : 

1° Si Payant-droit peut fournir la 
preuve que le dommage a pour cause 
un dol ou une faute grave du che- 
min de fer. 

2° En cas de réclamation pour 
cause de retard, lorsqu’elle est faite 
dans un délai ne dépassant pas sept 
jours, non compris celui de la récep- 
tion, & une des administrations dé- 
signées comme responsables par|’ar- 
ticle 27. 

3° En cas de réclamation pour 
défauts constatés, conformément a 
Particle 25, avant l’acceptation de la 
marchandise, ou dont la constata- 
tion aurait di étre faite conformé- 
ment a l’article 25 et n’a été omise 
que par la faute de |’administration. 

4° En cas de réclamation pour 
dommages non apparents extérieu- 
rement, dont l’existence est constatée 


‘apres la réception, mais seulement 


aux conditions suivantes : 

a. La demande en constatation 
faite au chemin de fer ou au tribunal 
compétent conformément a Varti- 
cle 25, doit avoir lieu immédiate- 
ment aprés la découverte du dom- 
mage et au plus tard dans les sept 
jours a partir de la réception de la 
marchandise. 
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b. L’ayant-droit doit prouver que 
le dommage s’est produit dans |’in- 
tervalle écoulé entre la remise au 
transport et la livraison. 

Le destinataire sera libre de refu- 
ser la réception de la marchandise, 
méme aprés réception de la lettre 
de voiture et paiement des frais de 
transport, aussi longtemps que le 
dommage, dont il soutient lexis- 
tence, n’aura pas été constaté con- 
formément a sa réquisition. Les ré- 
serves faites lors de la réception de 
la marchandise ne sont d’aucun 
effet. 

Si Pun ou Jlautre de plusieurs 
objets désignés dans la lettre de voi- 
ture venaient & manquer lors de la 
livraison, le destinataire pourra 
exclure dans la quiltance (voir arti- 
cle 16) les colis non livrés, en les dé- 
signant spécialement. 


b. L’ayant-droit doit prouver que 
le dommage s’est produit dans l’in- 
tervalle écoulé entre la remise au 
transport et la livraison. 

Si, toutefois, une vérification de 
l'état de la marchandise a été faitea 
la gare de destination avant la livrai- 
son, il n’y a plus lieu d’appliquer la 
disposition contenue dans le para- 
graphe 4°. 

Le destinataire sera libre de refu- 
ser la réception de la marchandise 
méme aprés réception de la lettre de 
voiture et paiement des frais de 
transport, aussi longtemps que le 
dommage dont il soutient l’existence, 
n’aura pas été constaté conformé- 
ment & sa réquisition. Les réserves 
faites lors de la réception de la mar- 
chandise ne sont d’aucun effet, a 
moins qu’elles ne soient consenties 
par le chemin de fer. 

Si lun ou l’autre de plusieurs 
objets désignés dans la lettre de voi- 
ture venaient & manquer lors de la 
livraison, le destinataire pourra 
exclure dans la quittance (voir arti- 
cle 16) les colis non livrés, en les 
désignant spécialement. 

Les réclamations mentionnées au 
présent article doivent étre faites par 
écrit. 


MM. Gerstner et de Seigneux parlent en ces termes au nom de 1a Com- 


mission : 


« La Commission est de l'avis de maintenir la rédaction du premier para- 
graphe, parce que l’article 41 qui se rapporte 4 ce paragraphe, n’a pas été 


modifié. 


Quant aux paragraphes 2 et 4, elle propose d’adopter un délai unique de 
sept jours pour donner satisfaction dans la mesure du possible aux divers 


amendements présentés a ce sujet. 


_ Lalinéa ajouté au paragraphe 4 a été adopté pour donner a la délégation 
italienne une satisfaction qui toutefois ne soit pas contraire aux principes 


énoncés dans les articles 44 et 25. 


_Le dernier alinéa de l'article est relatif a )’amendement de M. Asser qui 
na pas été combattu dans la 7° séance. » 


M. Gola fait deux propositions : 


1° De réduire a 24 heures le délai de deux jours au n° 2; 
2° De rédiger comme suit le neuviéme alinéa : 


« Si toutefois la vérification de la marchandise par le destinataire a été 
possible a la gare de destination et si elle a été offerte parle chemin de fer, 
il n’y a plus lieu d’appliquer la disposition contenue dans le paragraphe 4. » 

La premiére proposition de M. Gola est rejetée 4 l’unanimité contre deux 
voix (celles de Belgique et d Italie). 

_ La seconde proposition est votée par toutes les délégations, sauf celles: 
d’Allemagne, de France et de Russie. 
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Les propositions de la Commission I sont adoptées quant au reste. 


Art. 45 


Projet de 1878 


Les réclamalions éteintes, confor- 
mément aux dispositions de l’art. 44, 
ne peuvent étre reprises ni sous la 
forme d’une demande reconvention- 
nelle ni sous celle d’une exception. 


Projet de la Commission I 


Les réclamations éteintes confor- 
meément aux dispositions de art. 44 
ne peuvent étre reprises ni sous la 
forme d’une demande reconvention- 
nelle ni sous celle d’une exception. 


Aucune observation n’ayant été faite, la Commission I propose le main- 


tien de cet article tel qu'il est rédigé. 


Adopté. 


Art. 46 


Projet de 1878 


_Les actions en indemnité ou excep- 
tions, pour perte totale ou partielle, 
avarie de Ja marchandise ou retard 


dans sa livraison, sont prescrites par ~ 


un an, lorsque l’indemnité n’a pas 
déja été fixée par une reconnaissance 
de administration, par transaction 
ou par un jugement. La prescription 
est de cing ans s'il s’agit d’une action 
en dommages-intéréts prévue a l'ar- 
ticle 44, ne 1. 

La prescription court a partir du 
jour de Ja livraison, en cas d’avarie 
ou de perte partielle de la marchan- 
dise ; elle court du jour ou expire le 
délai de livraison, en cas de. perte 
totale de la marchandise ou de retard 
dans la livraison. 

La prescription de l’action ou de 
l'exception est interrompue non seu- 
lement par une demande en justice, 
mais encore par une réclamation 
écrite, remise par l’ayant-droit a 
Yune des administrations responsa- 
bles en vertu de l’art. 27. 

Si Padministration rejette la récla- 
mation et si elle retourne en méme 
temps au requérant les piéces qui 
Jui avaient été remises a l’appui 
(lettres de voiture, procés-verbaux, 
etc.), une nouvelle prescription court 
du jour de la réception de ces piéces. 
Cette prescription d’un an ou de cing 
ans, suivant le cas,ne peut plus ¢tre 
interrompue que par une demande 
en justice. 


Projet de la Commission I 


Les actions en indemnité ou excep- 
tions, pour perte totale ou partielle, 
avarie de Ja marchandise ou retard 
dans sa livraison, sont prescrites par 
un an, lorsque Jindemnité n’a pas 
déja été fixée par une reconnaissance 
de l’administration, par transaction 
ou par un jugement. La prescription 
est de trois anss’ils’agit @une action 
en dommages-intéréts prévue a l’ar- 
ticle 44, n° 1. 

La prescription court a partir du 
jour de la Jivraison, en cas d’avarie 
ou de perte partielle de Ja marchan- 
dise; elle court du jour owt expire le 
délai de la livraison, en cas de perte 
totale dela marchandise ou de retard 
dans la livraison, 

La prescription n’est interrompue 
que par un exploit dfiment signifié 
ou une demande en justice formée 
contre l'une des administrations 
mentionnées a l’art. 27. 


La Commission I prenant en considération les observations présentées 
par MM. Lejeune, Gerstner et George dans la 8° séance, propose de réduire 
a trois ans la durée de la prescription fixée 4cing ans dios le premier 


paragraphe. 
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Elle propose en second lieu de rédiger comme suit le paragraphe 3 : 

« La prescription n’est interrompue que par exploit diment signifié ou 
une demande en justice formée contre ]’une des administrations mention- 
nées a l article 27 », et de biffer le 4° paragraphe. 

La Commission estime en effet que la possibilité d’interrompre une 
prescription par une réclamation écrite donnerait lieu a des contestations 
résultant du fait qu’il peut ne pas rester de traces d’une réclamation faite 
par lettre. L’un des membres de la Commission était d’un avis con- 
traire. 

Une longue discussion s’éléve sur la question de savoir si le texte alle- 
mand du troisiéme alinéa relatif4 l'interruption de la prescription par suite 
d’une réclamation concorde avec le texte franyais, et si, en général, cette 
disposition est pratique. Il a été proposé de remplacer le mot » amtlich » 
par « gerichtlich » ou « notarialisch », tandis que M. Gola propose de 
dire : 

« La prescription n’est interrompue que par les moyens admis par la 
législation du pays ot la réclamation aura été faite. » 

Il a été fait d’autre part la proposition d’adopter le texte de la Commis- 
sion I tel quel. 

M. Meyer, entre autres, combat la proposition de la Commission I : 
exiger une réclamation légalement signifiée pourrait faire naitre des con- 
tradictions. En outre, c’est une disposition peu claire. 

A la votation, Ja proposition de M. Gola est adoptée a l’unanimité sous 
réserve de rédaction. 

Art. 47 


Projet de 1878 


L’administration qui a payé une 
indemnilé en vertu des dispositions 
de la présente Convention, aura le 
droit d’exercer un recours contre les 
administrations qui ont concouru au 
transport, conformément aux dispo- 
sitions suivantes : 

fe L’administration par la faute 
de laquelle le dommage a été causé, 
en est seule responsable. 

2° Lorsque le dommage a été 
eausé par Je fait de plusieurs admi- 
nistrations, chacune d’elles répond 
du dommage causé par sa propre 
faute. Si, dans l’espéce, une telle 
distinction est impossible selon les 
circonstances du fait, la part de ]’in- 
demnité a payer par chaque admi- 
nistration sera fixée proportionnelle- 
ment au degré de leur culpabilité 
respective, 

3° Sil ne peui étre prouvé que le 
dommage a été causé par Ja faute 
d'une oude plusieurs administrations, 
toutes les administrations intéressées 
au transport, & Pexeeplion de celles 
qui prouveront que le dommage n’a 
pas été occasionné sur leurs lignes, 
répondront du dommage proportion- 


Projet de la Commission I 


L’admunistration qui a payé une 
indemnilé en vertu des dispositions 
de la présente Convention aura le 
droit d’exercer un recours contre les 
administrations qui ont concouru au 
transport, conformément aux dispo- 
sitions suivantes : 

4° L’administration par la faute 
de laquelle le dommage a été causc¢, 
en est seule responsable, 

2° Lorsque le dommage a été 
causé par le fait de plusieurs admi- 
nistrations, chacune d’elles répond 
du dommage causé par sa propre 
faute Si, dans l’espéce, une telle 
distinction est impossible selon les 
circonstances du fait, la répartition 
de lindemnité sera faite entre les 
chemins de fer ayant commis la 
faute et d’aprés les principes énoncés 
ado 

3° Sil ne peut étre prouvé que Je 
dommage a été causé par la faute 
d'une oude plusieurs administrations, 
toutes les administrations intéressées 
au transport, 4 l'exception de celles 
qui prouveront que le dommage n'a 
pas été occasionné sur leurs lignes, 
répondront du dommage proportion- 
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tionnellemert au prix de transport 
que chacune d’elle aurait percu, 
conformément au tarif,en cas d’exé-. 


nellement au prix de transport que 
chacune d’elle aurait percu, confor- 
mément au tarif, en cas d’exécution 


cution réguliére du transport. réguliére du transport, 

Dans le cas d'insolvabilité de 
Pune des administrations mention- 
nées aux n° 1 et 2, le dommage gui 
en résulterait pour le chemin de fer 
qui a payé l’indemnité sera réparti 
entre tous les chemins de fer qui ont 
pris part au transport en proportion 
du prix de transport revenant a cha 
cun d’eux. ale 


MM. Gerstner et de Seigneux rapportent, au nom de la Commission I, 
en ces termes : 

« La rédaction du paragraphe 2 de l’article 47 a été modifiée pour satis- 
faire aux observations de MM. Perl, Gerstner et Asser contenues dans le 
procés-verbal de la 8° séance. La Commission propose d’adopter sa rédac- 
tion, qui établit une régle moins compliquée que la précédente pour répartir 
le dommage. 

La Commission propose d’ajouter a larticle 47 un amendement de 
M. Asser concernant la répartition du dgpmmage résultant de l’insolvabilité 
du chemin de fer responsable du paiement des indemnités. I] a paru juste 
a la Commission que la perte résultant de cetie responsabilité ne fat pas 
supportée par |’un des transporteurs seulement, mais répartie entre eux 
tous. » 

Au dernier alinéa de l’article, les mots « aux numéros | et 2 » ont été 
remplacés par ceux de « dans cet article ». 

Les propositions de la Commission I sont adoptées sans discussion. 


Art. 48 


Projet de 1878 et proposilion de la Commission I 


« Les régles énoncées dans Uarticle 47 seront appliquées en cas de 
retard. Si le retard a eu pour cause une faute collective de plusieurs admi- 
nistrations, l’indemnité sera mise a la charge desdits chemins de fer pro- 
portionnellement a la durée du retard ayant eu lieu sur leurs réseaux res- 

ectifs. 
Les dispositions concernant l’exécution de la présente Convention déter- 
minent la maniére dont, 4 défaul de Conventions spéciales, le délai de 
livraison doit étre réparti entre les divers chemins de fer qui participent au 
transport. » 

Adopté sans discussion. 

Art. 49 


Projet de 1878 et proposition de la Commission I 


a En cas de recours, il n’y aura pas de solidarité entre plusieurs admi- 
nistralions intéressées au transport. » 
MM. Gerstner et de Seigneux déclarent, au nom de la Commission I, 
que cette derniére, apres examen des propositions faites par MM. Asser et 
Perl (procés-verbal de la 8° séance), n’a pas cru deyoir les accepter. 
L’article est adopté sans discussion. 
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Art. 50. 


Projet de 1878 


La demande en recours des admi- 
nistrations entre elles a pour base, 
in quali et quanto, la décision défi- 
nitive rendue au procés principal 
contre l’administration exercant le 
recours en indemnité, pourvu que 
lassignation ait été diment dénoncée 
aux administrations 4 actionner par 
voie de recours, et que cellés-ci aient 
été 4 méme d’intervenir dans le pro- 
cts. Le juge saisi de l’action princi- 
pale fixera, selon les circonstances 
du fait, les délais strictement néces- 
saires pour l’exercice de ce droit. 


Projet de la Commission I 


La demande en recours des admi- 
nistrations entre elles a pour base, 
in quali et quanto, la décision défi- 
nitive, rendue au proces principal, 
contre l’administration exercgant le 
recours en indemnité, pourvu que 
assignation ail été diment dénoncée 
aux administrations a actionner par 
voie de recours et que celles-ci aient 
été & méme d’intervenir dans le pro- 
cés. Le juge saisi de l’action princi- 
pale fixera selon les circonstances du 
fait les délais strictement nécessaires 
pour l’exercice de ce droit. 


MM. Gerstner et de Seigneux rapportent comme suit, au nom de la 
Commission I : 

« Une modification de rédaction a été introduite dans cet article. On a 
substitué a l’expression « juge » celle de « tribunal » pour obtempérer aux 
désirs de la délégation russe, et de maniére a prévoir le cas ot un tribunal 
est composé de plusieurs juges et non d’un juge unique. 

La Commission n’a pas cru devoir entrer dans les voies de quelques 
orateurs désirant fixer les délais maxima et minima pour l’exercice du droit 
de recours, vu la difficulté de déterminer ces délais, et dans l’opinion que le 
juge est mieux 4 méme de le faire. » 

M. Baum renouvelle la proposition qu'il avait faite dans le premier débat 
de ne pas laisser au juge saisi de l’action principale le droit de fixer le 
délai dont il est question a cet article, et indique les inconvénients et les 
difficultés qui, dans la pratique, découleront de ce droit laissé au juge saisi 
de l’action principale, de fixer, selon les circonstances de fait, les délais 
nécessaires pour l’exercice du droit de recours. 

M. George appuie cette proposition et, 4 une objection qui lui est faite 
que ces délais doivent étre fixés selon les circonstances du fait, il répond 
qu’on devrait prendre comme base pour le calcul de ces délais la distance 
os sépare les administrations défenderesses du lieu ow le procés est pen- 

ant. 

MM. Gerstner, Gola et Steinbach considerent les dispositions de larticle 
comme suffisantes. 

M. Lejeune déclare que son vote sera négatif sur les articles 50 456, par 
la raison que ces dispositions touchent, sans nécessilé et sans aucune uti- 
lité pratique, 4lexercice du droit de défense, a la compétence judiciaire, & 
la procédure. 

L’article est adopté, conformément aux propositions de la Commission, & 
lunanimité moins deux voix (celles de la France et de la Belgique). 


Arto, 
Projet de 1878 et proposition*de la Commission I. 


« L’administration qui veut exercer son recours doit former sa demande 
dans une seule et méme instance contre toutes les administrations inté- 
ressées avec lesquelies elle n'a pas transigé, sous peine de perdre son 
recours contre les administrations non actionnées. 


SUR LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER 99 


_« Le juge doit statuer par un seul et méme jugement. Leg administra- 
tions actionnées ne pourront exercer un recours ultérieur. » 


Arts 52. 


Projet de 1878 et proposition de Ja Commission I. 


« Il ne sera pas permis d’introduire le recours en garantie dans l’ins- 
tance relative a la demande principale en indemnité, » 


Art: 53. 


Projet de 1878 et proposition de la Commission I. 


« Le tribunal du domicile de l’administration contre laquelle le recours 
s’exerce est exclusivement compétent pour les actions en recours. 

« Lorsque l’action est intentée contre plusieurs administrations, le tri- 
bunal exclusivement compétent est celui du domicile de l’administration la 
plus rapprochée de la demanderesse. » 

Ces articles sont discutés ensemble. é 

MM. Gerstner et de Seigneux rapportent, au nom de la Commission I, 
en ces termes : . 

« La majorité de la Commission propose de maintenir ces articles. La 
minorité est davis de les retrancher, les considérant comme inutiles et 
présentant un certain danger. » 

M. George déclare qu’il reprend la proposition qu’il avait faite, en pre- 
mier débat, de supprimer ces articles. Si l'on veut innover a ce qui existe 
actuellement, mieux vaut introduire l’arbitrage forcé, systeéme qui sauve- 
garde mieux les droits constitutionnels de chaque Etat. 

_ M. Gerstner, en revanche, propose, pour les motifs qu’il a déja déve- 
loppés en débat, de maintenir ces trois articles. 

Par 6 voix contre 3 (celles de la Hongrie, de la Belgique et de la France), 
les art. 51, 52 et 53 de la Commission I sont adoptés. 

A Dart. 53, M. Gola a proposé de supprimer le 2° alinéa. I] renvoie aux 
motifs qu'il a déja donnés a ce sujet eu premier débat. 

M. Gerstner estime que cette disposition est nécessaire. Il faut déter- 
miner quel est le tribunal compétent lorsque l'action est intentée contre 
plusieurs chemins de fer. Appuyé par M. Meyer, il propose de renvoyer la 
solution de cette question 4 une prochaine séance. 

Adopté. 

Art, 04. 
Projet de 1878 et proposition de la Commission I. 

« Sont réservées les conventions particuliéres que les administrations 
peuvent, soit d’avance, soit dans chaque cas spécial, contracter entre elles 
concernant les recours. » 

Adopté sans discussion. 

Art. 35. 


Projet de 1878 et proposition de la Commission I, 


« Sauf dispositions contraires contenues dans la présente convention, la 
procédure a suivre sera celle du tribunal compétent. ¢ 

« Lorsqu’il s’agira de constater l’existence, |’étendue ou la réparation 
dun dommage, notamment dans les cas prévus par les articles 30, 31, 
32, 34, 35, 37, 38, 39, 40, 41 et 47, le juge décidera selon sa libre con- 
viction résultant de l'ensemble de débats, sans qu'il soit soumis a deg 
régles de preuve. 
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« La majorité est de l’avis de ne pas prendre en considération les amen- 
dements présentés dans la 8° séance par plusieurs délégués. » — 

M. George propose de supprimer le 2° alinéa. C’est & la loi de chaque 
pays 4 fixer les régles de preuve 4 appliquer. _ : ; 

La suppression est votée par 6 voix (Hongrie, Belgique, France, Italie 
Pays-Bas et Russie), contre 3 (Allemagne, Autriche et Suisse). 

Le 1° alinéa de la Commission est maintenu. 


Art. 56. 


Projet de 1878 


« Les jugementsfprononcés con- 
tradictoirement ou par défaut, par 
le tribunal compétent, en vertu des 
dispositions de la présente conyen- 
tion, sont exécutoires sur le terri- 
toire de tous les Etats signataires de 
cette convention, lorsqu’ils sont de- 
venus exécutoires en vertu des lois a 
appliquer par le juge compétent. 
Cette disposition ne s’applique pas 
aux jugements qui ne soft exécu- 
toires que provisoirement. » 


Proposition de la Commission I 


Les jugements prononcés contra- 
dictoirement ou par défaut par le 
tribunal compétent en vertu des dis- 
positions de Ja présente Convention, 
seront, lorsquwils sont devenus exé- 
cutoires en vertu des lois appliquées 
par le juge compétent, déclarés exé- 
cutoires dans les Etats signataires de 
la Convention par l’autorité compé- 
tente sous’ les conditions et suivant 
les formes établies par la législation 
de ces Etats, mais sans révision du 
fond de laffaire. Cette disposition 


ne s’applique pas aux jugements qui 
ne sont exécutoires que provisoire- 
ment, non plus qu’aux condam- 
nations en dommages-intéréts qui 
seraient prononcées contre un de- 
mandeur & raison du rejet de sa 
demande. 

La caution judicatum solvi ne 
pourra étre exigée a l'occasion des 
actions judiciaires fondées sur le con- 
trat de transport international. 


_ MM. Gerstner et de Seigneux rapportent en ces termes au nom de la 
Commission | : 

La rédaction de la premiére partie de l’alinéa 1 de cet article a été modi- 
fiée sur la proposition de M. Asser. 

Le projet de 1878 pourrait étre interprété en ce sens que les jugements 
seraient exéculoires dans chaque Etat sans avoir obtenu l’exequatur de 
Vautorité compétente de cet Etat. Ceci ne saurait étre admis ni au point de 
vue de la souveraineté de chaque Etat, ni au point de vue de la pratique, 
puisque, en tout cas, il faut avoir constaté qu'il s‘agit d’un jugement pro- 
noncé en vertu de la Convention. Ce qu'il faut exclure, c’est la révision du 
jugement quant au fond. En ce qui concerne les garanties d'une autre 
nature, qu’on trouve acet égard dans la plupart des législations, la Con- 
vention ne doit pas y toucher. 

La Commission a également pris en considération un amendement de 
lun de ses membres, qui désirait qu'il fat introduit une disposition d’aprés 
laquelle la coudamntion 4 des dommages-intéréts, prononcée contre un 
demandeur débouté de sa demande en indemnité, ne deviendrait pas 
exéculoire de plano, mais pourrait étre revisée par le juge chargé de 
rendre ce jugement exécutoire. Le chiffre et le bienfondé d’une con- 
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damnation & des dommages-intéréts prononcée contre le demandeur 
débouté de sa demande peuvent en effet étre susceptibles d’appréciations 
bien différentes suivant le tribunal qui a rendu le jugement. — La ques- 
tion est, du reste, de peu d’importance, car, dans divers pays, une pareille 
éventuauté ne peut se présenter et, dans d’autres, ne se présente que trés- 
rarement. 

Enfin, certaines législations exigent du demandeur étranger la caution 
Judicatum solvi. La caution judicatum solvi serait une entrave apportée 
au Shae exercice des droits d’action que la Convention accorde aux inté- 
ressés. 

M. Meyer propose de modifier le texte allemand de |’art. 56, dans la 
derniére partie de la seconde phrase du premier alinéa, pour la mettre en 
harmonie avec le texte francais. 

Il est décidé que cette modification sera faite d’un commun accord dans 

- la prochaine séance. 
a séance est levée a 6 heures. 


Le Président, Les Secrétaires, 
BAVIER. FAaRNER et Voar. 


16° Séance. — Dimanche 9 octobre 1881, 4 neuf heures et demie 
du matin. 


PreésIpENcE DE M, Le CoNsgILLER FEDERAL S. BAVIER. 


Sont présents les mémes membres qui assistaient a la séance d’hier. 
Le procés-verbal de la 11° séance est approuvé; celui des 12° et 13° 
séances est distribué 4 Messieurs les Délégués. 
La discussion est reprise 4 l’art. 57 du projet (proposition de la Com- 
mission III) : 
Art. 57. 


Pour faciliter et assurer l’exécution de la présente Convention, il sera 
organisé un office central des transports internationaux chargé: 

1° De recevoir les communications de chacun des Etats contractants et 
de chacune des administrations de chemins de fer intéressées et de les 
notifier aux autres Etats et administrations ; 

2° De recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute 
nature qui intéressent le service des transports internationaux ; 

3° D’instruire les demandes en modification de la présente Convention 
et en tous cas, quand il y aura lieu, de proposer aux divers Etats la réunion 
d'une nouvelle Conférence ; 

4° Enfin de faciliter entre les diverses administrations les relations 
financiéres nécessitées par le service des transports internationaux et le 
recouvrement des eréances restées en souffrance, et d’assurer, a ce point 
de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux. __ 

Un réglement spécial déterminera le siége, la composition et l’organisa- 
tion de cet office, ainsi que les moyens d’action. 

M. Steinbach rapporte en ces termes, au nom de la Commission III: 

La Commission III a été constituée le 30 septembre 1881 avec mandat 
de préaviser tant sur la proposition faite par la délégation francaise et 
relative 4 l’institution d’un office central (procés-verbaux, page 64), 
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que sur Vorganisation de la Commission internationale prévue par le 
projet de 1878. 

La Commission, considérant que l'idée d’instituer une Commission ayant 
les attributions que lui donnait le projet de 1878, a soulevé auprés d’un 
certain nombre de Gouvernements intéressés une forte opposition, a 
décidé de ne pas proposer le maintien de cette institution, pour la rem- 
placer par un office tel que le prévoit la proposition de la délégation 
francaise. 

La proposition de la délégation francaise a été adoptée a l'exception tou- 
tefois du 3¢ alinéa qui donne 4 l’office les attributions d'un tribunal arbi- 
tral. La majorité de la Commission estime qu'il est de nature a entrainer 
de grandes difficultés pratiques ; il nuirait en outre & la prompte solution 
des litiges pendants entre les chemins de fer. Il vaut mieux, dans ce 
domaine, tout abandonner a l’initiative des chemins de fer. 

Les quatre articles proposés comme supplément 4 la Convention, ainsi 
que le réglement relatif 4 la création d’un office central furent adoptés a 
Yunanimité. Toutefois & lart. 3, i] se produisit quant au fond une diver- 
gence dopinion; 3 membres proposérent dadopter la rédaction ci-jointe, 
tandis que les 2 autres auraient voulu remplacer les mots : 

« Lroffice adressera 4 tous les Etats de l’union un rapport spécial dans 
le but de les mettre 4 méme d’aviser aux mesures a prendre », par 
ceux-ci : 

« Cet Etat sera réputé accepter de plein droit la garantie de la solvabilité 
du chemin de fer débiteur en ce qui concerne les créances résultant des 
transports internationaux. » 

Un membre de la Commission a proposé que les pertes occasionnées par 
un chemin de fer devenu insolvable fussent supportées par toutes les com- 
pagnies participant au transport international et qu'il fut créé, & cet effet, 
une caisse commune; cette proposition n’a pas éfé appuyée. 

M. Meyer. — La délégation allemande edt préféré qu’on s’en tint au 
projet de 1878 qui coustituait une Commission internationale. Mais si le 
projet de 1878 ne trouve pas d’adhésion, la délégation allemande n'élévera 
pas d’objection contre l’art. 57. 

M. Gerstner, appuyant M. Meyer, explique qu’on a renoncé & ce que 
loffice central proposé fit en méme temps un tribunal arbitral interna- 
tional, parce que l’organisation de !office ne paraissait pas devoir se 
préter en méme temps a I'institution d’un tribunal arbitral. L’orateur 
regrette qu’on ait renoncé au tribunal international dont on avait posé les 
bases en 1878; mais s’il-est possible de remédier a la difficulté d’or- 
ganiser un tribunal arbitral, la délégation allemande ne fera aucune oppo- 
ea La délégation allemande se réserve de reprendre cette idée en temps 
utile. 

M. George maintient la proposition qu’il a faite dans la 8° séance, avec 
le chiffre 3 y relatif. Il est possibie qu'il n’y ait pas grande utililé a créer 
cette institution, comme on l|’a dit au sein de la Commission ; mais l’ora- 
teur estime qu'elle serait bonne pour toutes les éventualités et propre a 
servir les intéréts dont il s’agit. Il faudrait que Voffice central fat quelque 
chose de plus qu’un simple bureau de renseignements. 

M. Lejeune appuie la proposition de M. George; mais il demande 
expressément la suppression des mots « éimettre des avis » dans le texte 
proposé par M. George. I ne faut pas que loflice central puisse formuler — 
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des avis qui seraient invoqués devant les tribunaux et qui s’entoureraient 
d'une autorité doctrinale que la Conférence ne peut certes pas avoir l’in- 
tention d’y attacher. il doit étre entendu que l’office se bornera strictement 
a se prononcer sur les contestations qui seraient soumises A sa décision 
par les parties intéressées. 
M. George se déclare d’accord avec la suppression des mots : « émettra 
des avis. » 
M. Meyer ne s’oppose éventuellement pas au chiffre 3 modifié de la pro- 
position de M. George; mais cela seulement sous la réserve qu'il soit 
encore fourni aux Gouvernements intéressés l’occasion d'’examiner le 
projet dans son ensemble et de se prononcer sur ce projet. Il estimerait 
préférable que le Conseil fédéral, en portant 4 la connaissance des Etats 
intéressés le projet de Convention élaboré par la Conférence, y joignit des 
propositions sur la maniére dont il pense que l’office central devrait étre 
organisé. 
M. de Seigneux. — La délégation suisse appuie l’amendement de 
M. George sous-amendé par M. Lejeune. Elle estime qu'il est nécessaire 
de donner aux chemins de fer la possibilité de faire statuer sur les contes- | 
tations existant entre eux par des arbitres pris en dehors des parties inté- 
ressées et entiérement impartiaux. Cet arbitrage volontaire et non forcé, 
aura pour résultat d’apporter uue solution beaucoup plus rapide aux con- 
testations et d’éviter, si jes intéressés sont d’accord entre eux, des longueurs 
résultant des recours ordinaires devant les tribunaux. En ce qui concerne 
Voffice central, il sera préalablement nécessaire de désigner, 4 cdété du 
bureau administratif de cet office, des hommes spéciaux, jurisconsultes ou 
administrateurs de chemins de fer, chargés, le échéant, de remplir les 
fonctions d’arbitres. 
_ M. Asser. — La délégation des Pays-Bas a déclaré dés la premiére . 

séance que, pour le cas ou les débats de la Conférence conduiraient au vote 
d’une Convention a conclure entre tous les Etats représentés, sur la base 
du projet de 1878, elle était autorisée a l’accepter et a la signer, sauf tou- 
tefois la ratification royale. Cette déclaration nous donne lieu de nous 
expliquer sur les nouveaux articles 57 4 60 en ce sens que nous ne les 
considérons pas comme reposant sur la base du projet de 1878. Ceci ne 
veut pas dire que la délégation des Pays-Bas soit opposée au systéme 
contenu dans ces articles. Au contraire, nous croyons que l’office central 
qu'on propose de créer, pourra rendre de grands services de l’union 
internationale, et doit étre préféré au systéme de la Commission interna- 
iionale adoplé en 1878. Seulement, iJ y a entre les deux systémes une si 
grande différence que nous avons cru devoir faire la réserve qui vient 
d’étre énoncée, 

A la votation : 

1° La proposition de la Commission III, et 

2° L’addition proposée par M. George et amendée par M. Lejeune, sont 
adoptées 4 Punanimite. 

Par conséquent, il y aura 4 ajouter, dans la proposition de la Commis- 
sion III, l’alinéa suivant : 

3° D’émettre, a la demande des parties, des décisions sur les litiges qui 
pourraient s’élever eutre les chemins de fer. 

Art. 58. 
« Les décisions de chaque Gouvernement relatives a la liste des chemins 
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de fer soumis au service des transports internationaux (voir art. 1°), de 
méme quo toute modification apportée par un Etat a la liste présentée 
ar lui, devront étre adressées & l'offics dont il est question a l'article 57 
equel sera chargé de les notifier aux autres Etats et de les porter a la 
connaissance des administrations intéressés. 

En ce gui concerne la présentation d’un chemin de fer nouveau, son 
entrée effective dans le service des transports internationaux n’aura lieu 
qu’un mois aprés la date de la lettre de l’office notifiant la présentation 
aux autres Ktats. 

En ce qui concerne, au contraire, l’avis du retrait d’un chemin de fer, 
la simple réception de cet avis donnera immédiatement 4 chaque adminis- 
tration le droit de cesser, avec le chemia de fer dénoncé, loutes relations 
de transport international, sauf ce qui concerne les transports en cours, 
qui devront étre continués jusqu’a destination. » 

M. Steinbach, au nom de la Commission III, s’exprime en ces termes : 

« L’adoption de l’alinéa 1 de cet article exige qu’auparavant l’aticle 1° 
soit définitivement voté; ces deux articles sont connexes. On peut l’adopter 
dans sa teneur actuelle, sous réserve de la décision 4 intervenir relative- 
ment a l'article 1°. 

Les principes consacrés par les articles 2 et 3 sont de droit. » 

L’article 58 est voté 4 Punanimité, sous réserve de la décision qui sera 
prise relativement a l'article premier. 

Art. 59. — Tous les trois ans au moins, une conférence de délégués des 
Etats participant a la Conveption sera réunie afin d’apporter aux disposi- 
tions de la présente Convention les améliorations ou modifications jugées 
nécessaires. ¢ 

Toutefois, une conférence pourra avoir lieu avant cette époque, sur la 
demande du tiers au moins des Etats intéressés. 


Cet article est adopté 4 ’'unanimité, sans donner lieu & des observations 
particuliéres ; seulement, sur la remarque de M. George, il y aura lieu de 
mettre a l’alinéa 2 du texte francais, les mots « des conférences », au lieu 
de « une conférence ». 


Il a été proposé de réduire a un quart le chiffre du tiers des Etats fixé 
par l’alinéa 2. M. Herich propose de réduire cc nombre a trois des Etats 
intéressés. 

L’amendement de M. Asser (un quart) a été adopté. 


Art, 60. — La présente Convention n’engagera chaque Etat signataire 
que pour la durée de trois années a partir de la date de ratification. Chaque 
Ktat qui voudra se retirer a l’expiration de ce délai devra prévenir les 
autres Etats une année d’avance. A défaut de notification, ’engagement 
sera censé prorogé pour une nouvelle période de trois ans. 

La présente Convention sera soumise a la ratification des Etats contrac- 
tants aussitOt que faire se pourra et n’entrera en vigueur que trois mois 
aprés la date de l’échange des actes de ratification. 


Chaque Etat devra, au plus tard, au moment de la ratification, présenter 
aux autres Etats la liste des chemins de fer qu'il se propose de soumettre 
au service des transports internalionaux. 

Cette proposition est adoptée & Punanimité et sans discussion. On se 
bornera seulemeut & bilfer dans le texte allemand le mot « nur ». 


La seconde lecture du projet de droit international de transport se trouve: 
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ainsi terminée, et la Conférence passe a la discussion du projet de régle- 
ment relatif a l’institution d’un office central. 

Article premier. —— Le Conseil fédéral de la Confédération suisse est 
désigné pour organiser ct surveiller ]’office central institué par l'article 37 
de la Convention. Le siége de cet office sera 4 Berne. 

Il sera pourvu a cclte organisation immédiatement aprés l’échange des 
ratifications et de maniére ace qu’il soit en état de fonctionner aussitdt 
aprés la mise en vigueur de la Convention. 

Les frais de cet office qui, jusqu’a nouvelle décision, ne pourront pas 
dépasser la somme de...... par année, seront supportés par chaque Etat 
daus la proportion du nombre de kilométres des lignes de chemins de fer 
admises au service des transports internationaux. 

Cet article est adopté saus observation, aprés que M. Steinbach a fait 
observer, aunom de la Commission III, que la rédaction de cet article, 
comme celle de tout le reglement en général, se rapproche autant que pos- 
sible des dispositions de la Convention postale universelle. 

Art. 2. — L’office recevra tous les renseignements de nature a intéres- 
ser le service des transports internationaux qui lui seront communiqués 
par les Etats et par toutes les administrations. I] pourra, 4] aide de ces 
documents, faire parailre une publication périodique dont un exemplaire 
sera adressé gratuilement a chaque Etat et achacune des administrations 
intéressées. Les exemplaires qui seraien demandés en dehors de ce service, 
seront payés a un prix qui sera fixé par l office. Ce journal sera rédigé en 
allemand et en francais. 

M. Lejeune fait remarquer qu'il doit étre bien entendu que dans la 
publication dont il s’agit on s’abstiendra de toute discussion doctrinale sur 
les questions de droil, ce qui reviendrait a émettre, sous une forme offi- 
cielle, les avis que, dans la pensée de la Conférence, loffice ne doit émet- 
tre sous aucune forme. Ceci étant bien entendu, M. Lejeune n’insiste pas 
pour une modification de la rédaction de Vartic:e 2 et sen rapporte au 
tact de l’office, qui tiendra compte des intentions de la Conférence. 

Sur la proposition de M. Riemsdyk, il est apporté diverses modifications 
au texte allemand. Quant au texte frangais, il est adopté dans la teneur 
suivante : 

« L’office recevra tous les renseignements de nature a intéresser le ser- 
vice des transports internationaux qui lui sont communiqueés par les Etats 
et par les administrations. Il pourra, & l'aide de ces documents, faire 
paraitre une publication périodique dont un exemplaire sera adressé gra- 
tuitement 4 chaque Etat et a chacune des administrations intéressées. Les 
exemplaires qui seraient demandés en dehors de ce service seront payés a 
un prix qui sera fixé par l’office. Ce journal sera rédigé en allemand et en 
francais. 

Art. 3, — Sur la demande de toute administration de chemin de fer, 
l’office servira d intermédiaire pour le reglement des comptes résultant des 
transports internationaux. : 

Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés 
impayés pourront lui étre adressés pour en faciliter le recouvrement. A cet 
effet, l’office mettra immédiatement le chemin de fer débiteur en demeure 
de régler la somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer. 

Si loffice estime que les motifs de refus allégués ont une apparence suf- 
fisante de fondement, il renverra les parties 4 se pourvoir devant le juge 
compétent. ; 
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Au cas contraire et aussi dans le cas ou la contestation ne porterait que 
sur partie de la créance, le directeur de l’office, aprés avoir pris l’avis de 
deux conseils, qui seront désignés 4 cet effet par le Conseil fédéral, pourra 
déclarer que le chemin de fer débiteur sera tenu de verser entre les mains 
de l’office toute ou partie de la créance; la somme ainsi versée devant 
rester consignée jusqu’a décision au fond par le juge compétent. 

Dans le cas ot un chemin de fer n'aurait pas obéi dans la quinzaine aux 
injonctions de l’office, il lui sera adressé une nouvelle mise en demeure, 
avec indication des conséquences de son refus. 

Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure restée infructueuse, le 
directeur adressera d’office a |’Etat dans le territoire duquel se trouve le 
chemin de fer un avis motivé, en invitant cet Etat & aviser aux mesures a 
‘prendre, et a examiner s’jl doit maintenir le chemin de fer débiteur dans la 
liste des chemins par lui présentés pour le service des transports interna- 
tionaux. 


Dans le cas ott la communication de l’office 4 ]’Etat duquel dépend le 
chemin de fer intéressé, serait restée sans réponse dans le délai d’un mois, 
de méme que dans le cas oti cet Etat déclarerait que malgré le non-paie- 
ment il ne croit pas devoir retirer au chemin de fer en cause le bénéfice 
de sa désignation, — l’office adressera a tous les Etats de union un rap- 
port spécial, dans le but de les mettre 4 méme d’aviser aux mesures a 
prendre. 

M. Steinbach, comme rapporteur de la Commission III, fait savoir que, 
seul, le dernier alinéa de cet article a soulevé des objections dans le sein de 
Ja Commission. Le principe important qui y est consacré a été adopté a la 
majorité des voix. 

M. George avait proposé de rédiger comme suit la derniére phrase de cet 
alinéa : 

« Cet Etat sera réputé accepter de plein droit la garantie de la solva- 
bilité du chemin de fer débiteur en ce qui concerne les créances résultant 
des transports internationaax. » 

Quelques membres auraient préféré létablissement d'une caisse com- 
mune, laquelle servirait 4 couvrir les pertes subies par les chemins de fer. 

M. George ne présente pas de nouveau son dernier amendement; mais 
il demande que la Conférence se prononce pour la garantie des Etals inté- 
ressés et cela conformément du texte proposé par M. le rapporteur. 

M. Perl déclare que, dans le sein de la Commission, il a proposé de sup- 
primer le dernier alinéa tout entier. L’article premier donne suffisamment 
de garanties, puisqu'il accorde @ l’Etat intéressé le droit d’exclure un 
chemin de fer du transport international. L’addition qui a été apportée a 
l'article 23, alinéa 4, ajoute encore 4 ces garanties. L’article 3 tel qu’il est 
proposé, est le résultat d’un compromis. M. Perl propose de nouveau de 
supprimer cet alinéa. 

M. Steinbach déclare que la délégation autrichienne votera l’amende- 
ment de M. George. Si cet amendement venait a étre repoussé, la déléga- 
tion autrichienne volera, par les motifs donnés par M. Perl, la suppression 
de lalinéa. 

M. Meyer, —- La délégation allemande a yoté la rédaction proposée, 
d’accord avec la Russie et l'Italie. Le principe de la garantie 4 donner par 
les Etats intéressés ne semble pas fondé, et la délégation allemande attache 
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une grande importance a ce qu’il soit écarté. C’est pour ces motifs que la 
délégation allemande repoussera la proposition de M. George. 

A !a votation, la proposition de M. George est adoptée par cing voix 
Cae Hongrie, Belgique, France et Suisse) contre quatre (Allemagne, 

talie, Pays-Bas et Russie). 

La proposition de M. Perljtombe d’elle-méme. 

M. Perl fait encore observer que le délai d’ua mois est trop court et 
qu'il convient de ]’étendre a six semaines. — Adopté. 

D'un commun accord, il est inséré au procés-verbal que les votations 
relatives 4 l’institution d’un office central (articles 58 et 60 de la Conven- 
tion et 1 43 du Réglement) n'ont eu lieu que sous réserve de la décision 
qui sera prise relativement a l'article premier de la Convention. 

La séance est levée & midi. 


Le Président, Les Secrétaires, 
BavIER. Farner, Voar. 


47° Séance. — Dimanche 9 octobre 1881, 43 houres aprés midi. 


PrésipeNce DE M. Le ConscILLER FEDERAL S. Baviren. 


Sont présents les mémes membres qui assistaient 4 la précédente 
séance. 

M. le Président propose de discuter les articles 1, 6, 18, 53 et 56, qui ne 
sont pas encore votés. : 

Il n’est fait aucune objection. ; 

Article premier, — A l'article premier, M. Meyer fait la déclaration sui- 
vante : 

« La délégation allemande est chargée de déclarer la Conférence qu’elle 
regretle de ne pouvoir voter l’arlicle premier, tel quil a été libellé par la 
Commission. On sait que le Conseil fédéral allemand a discuté le projet de 
1878, que le Gouvernement allemand svest déclaré prét a adhérer a la 
Convention sur la base de ce projet. La délégation allemande se demande, 
en conséquence, si ce nouvel article premier repose sur la méme base que 
Varticle premier du projet de 1878. Cest une question a laquelle on ne 
peut pas, sans autre, répondre affirmativement. Pour ce motif, la déléga- 
tion allemande votera contre l’article premier ; il reste bien entendu que 
l’examen ultérieur, ainsi que la décision a prendre par le Gouvernement 
allemand, sont expressément réservés. » 

M. George répond qu'il va sans. dire que la décision 4 intervenir de la 
part des Gouvernements est réservée. Quant a la forme, il déclare ne pas 
comprendre le point de vue auquel se place la délégation allemande. Le 
Conseil fédéral suisse a invité les Etats intéressés a discuter librement le 
projet de Convention de 1878, et non pas & le ratifier. La France est venue 
apporter son opinion dans des idées conciliatrices. La délégation francaise 
se déclare préte a voter l article premier. nae 

M. Gerstner croit qu’on a mal compris la déclaration qu’a faite M, Meyer. 
La délégation allemande ne rejettera pas d’une maniére définitive l'article 
premier, tel qu’il est rédigé par la Commission. Nous voterons contre cette 
rédaction ; mais néanmoins, si elle est adoptéc, nous laisserons au Gouver- 
vernement allemand le soin de décider. Nous votons pour l'article premier 
dans le sens plus étendu que lui donnait le projet de 1878 ; toutefois, nous 
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serions disposés & admettre une modification dans ce sens que — sans 
exclure en principe les chemins de fer secondaires, comme tels — on lais- 
serait & chaque Etat le droit de désigner les chemins de fer qui, 4 cause de 
leur intérét purement local ou plus particuliérement a cause qu’ils sont a 
voie é6troite, ne sont pas admis au bénéfice de la Convention internationale. 
Une rédaction telle que la propose la Commission, qui laisse 4 chaque 
Etat la faculté de désigner arbitrairement tel ou tel chemin de fer comme 
remplissant ou ne remplissant pas les conditions nécessaires pour parti- 
ciper au service international, nous paraitrait introduire dans la Convention 
une base trop vague et trop élastique. 

M. Lejeune a voté larticle 3 du réglement, avec l'amendement de 
M. George, comme consacrant les conséquences éventuelles de l’adoption 
de l'article premier du projet de Convention. Ces conséquences s'imposent, 
en effet, du moment que l’on admet l'article premier du projet de Gonven- 
tion tel qu’il est proposé. Le réle que ce texte attribue aux Etats implique 
nécessairement, de la part des Etats, la garantie réciproque de la solvabilité 
des chemins de fer désignés par eux. Mais M. Lejeune estime que le prin- 
cipe méme de l’intervention des Gouvernements pour la désignation des 
chemins de fer appelés a participer au service des transports internationaux 
et pour l’exclusion 4 prononcer éventuellement contre eux, souléve des 
objections d’ordres divers et du caractére le plus grave. 

Il lui semble difficile d’admettre que, a propos de cette exclusion, un 
office, organisé comme on Je propose, puisse étre chargé de prendre lini- 
tiative de mesures portant atteite au crédit des chemins de fer et de 
signifier aux Etats une sorte de mise en demeure. M. Lejeune aurait voté 
le maintien de la Commission internationale du projet de 1878, sauf sup- 
pression des attributions juridictionnelles qui étaient faites a cette Commis- 
sion, si une proposition dans ce sens avait été soumise a la Conférence. 

I] voterait l'article premier du projet de Convention avec une stipulation 
établissant purement et simplement, entre les Etats, la garantie réciproque 
de la solvabilité des chemins de fer, plutét que la combinaison réalisée par 
le rapprochement du texte proposé par l'article premier du projet de Con- 
vention et des dispositions relatives 4 l'institution d’un office central. 

M. le Président met aux voix l'article premier qui est accepté par |’Au- 
triche, la Hongrie, la France, l'Italie, les Pays-Bas, la Russie et la Suisse. 
L’ Allemagne et la Belgique ont voté le rejet. 

Art. 6, — M. Baum, au nom de la Commission IJ, parle en ces termes : 

« La lettre i de l'article 6 a été renvoyée a la Commission II. 

Lors de la premiére discussion sur l'article 6, M. Perl avait présenté, sur 
la lettre ‘de ce cet article, une proposition de rédaction ainsi formulée : 

« La mention de l’expédition en port}payé complétement ou en partie, 
sil y a lieu. » ks 

La Conférence a adopté cette rédaction (page 14 du procés-verbal de la 
2° séance). La Commission I, a laquelle l'article 6 a été renvoyé, a donné A 
la lettre ' de cet article la teneur suivante : 

« ' La mention de l’expédition en port payé s’il y a lieu, et, pour le cas 
ot le chemin de fer n’aurait pu déterminer le montant di (art. 11), Vindi- 
cation de la somme payée. » 

Cette rédaction de la lettre ' de Particle 6 ayant soulevé des objections & 
la seconde lecture, la lettre ‘ a été renvoyée & la Commission II. 

Cette derniére Commission, considérant que l’expédition d'une marchan- 
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dise, partie en port payé, partie en port du, pour donner lieu a des compli- 
cations et éventuellement a1’établissement d’une seconde lettre de voiture. 

Considérant qu’ii convient, dans l’intérét de la simplicité et de la mise 
en pratique de la Convention, de ne pas compliquer les décomptes des che- 
mins He fer; quiilya lieu, par conséquent, d’exclure les affranchissements 
partiels, 

fist davis, en se référant au texte du 3° alinéa de I'article 12, de rédiger 
comme suit alinéa ' de l'article 6 : 

» La mention de l’expédition en port payé s’il y a lieu, soit que l’expé- 
diteur ait soldé le montant réel des frais de transport, soit qu'il ait fait un 
dépdt destiné a couvrir ces frais de transport (art. 11). » 

Cette nouvelle rédaction de l’alinéa ! de l'article 6 a été communiquée 4 
la Commission I. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de M. Baum. 

Art. 18. — M. Baum, rapporteur, dit que article 18, relatif 4 l‘inter- 
ruption des transports, a été renvoyé 4 la Commission II, qui a examiné 
les diverses propositions de modificatians faites dans la 12° séance. 

Il y aurait 4 ajouter un 4° alinéa a l’art. 18, pour tenir compte des obser- 
vations présentées. Ce nouvel alinéa serait ainsi concu: 

« Si Pexpéditeur n’est pas en possession du duplicata de la lettre de 
voiture, les instructions qu’il donnera, dans les cas prévus par le présent 
article, ne pourront pas modifier la personne du destinataire ni le lieu de 
destination. » 

Cette rédaction de la Commission II est adoptée. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission II. 

La proposition est adoptée sans discussion. 

Art, 53. — M. de Seigneux propose de rédiger comme suit le 2° alinéa 
de cet article : 

« Le chemin de fer demandeur a le droit de porter son action en recours 
devant celui des tribunaux du domicile des chemins de fer a actionner qu'il 
lui plaira de choisir. » 

Cette proposition est adoptée. Elle remplacera l’alinéa 2 de larticle 53 
de la Commission. 

Art. 56. — A lart. 56, la proposition de M. Meyer, déposée lors de la 
14° séance et qui ne concerne que le texte allemand, est adopiée. 

Il est pris nole au procés-verbal que le terme « dommages-intéréts » ne 
s’applique pas aux frais de procés (dépens); les dommages-intéréts sont en 
dehors des frais. * 

Les autres propositions faites 4 l'art. 56 (procés-verbal de la 14¢ séance) 
n'ont pas été maintenues. 

La séance est levée 4 5 heures. 


Le Président, Les Secrétaires, 
BaviEr. FARNER et Voar. 
48° Séance. — Lundi 10 octobre 1881, 4 neuf heures du matin. 


PristiDENCE DE M. Le CoNSEILLER FEDERAL S, Bavier. 


Sont présents tous les Délégués, sauf Messieurs Villa et Leibfried. 
Les procés-verbaux des 13°, 14° et 15° séances sont distribués 4 Mes- 
sieurs les Délégués. Le procés-verbal de la 12° séance est approuvé. 
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Sur la proposition de M. Gerstner, la Conférence adopte les modifica- 
tions suivantes apportées par la Commission I au texte : 

1o Du 3° alinéa de l’'art.7 du projet de Convention internationale, ou aprés 
le mot « poids » on a ajouté « ou du nombre; » 

2° Du 4° alinéa de l’art. 8, qui, s’écartant de ce qui avait été arrété en 
seconde lecture, détermine la valeur qu’auront les indications de la lettre 
de voiture comme preuve relativement au poids et au nombre des colis. 

M. Lejeune constate qu’il est entendu que l'article 6, dans sa nouvelle 
rédaction, laisse aux lois et réglements du lieu le soin de déclarer si l’ex- 
péteur a oun’a pas le droit d’exiger la constatation du poids de la mar- 
chandise et du nombre des colis. 

La Conférence passe a la discussion des dispositions 4 émettre pour 
Vexécution de la Convention réglant les transports internationaux de mar - 
chandises par chemins de fer. 


a 


(Voir art. 3 de la Convention.) 


Texte proposé par la Commission II. 

Sont exclus du transport : 

1° Or et argent en lingots, platine, valeurs monnayées ou en papiers, 
papiers importants, pierres précieuses, perles fines, bijoux et autres objets 
précieux. 

2° Objets dart tels que tableaux, bronzes d’art, antiquités. 

3° Transports funébres. 

4° La poudre a tirer, la poudre coton, les armes chargées, l’argent fulmi- 
nant, le fulminate de mercure, |’or fulminant, les piéces d’artifice, le papier 
fulminant, la nitro-glycérine, les picrates, les cokes de natron, la dyna- 
mite et tous les articles sujets 4 l inflammation spontanée ou a l’explo- 
sion en tant quwils ne sont pas énoncés expressément parmi les objets 
admis au transport sous certaines conditions. 

5° Les produits dégotitants ou de mauvaise odeur. 

Les objets désignés dans l’annexe I ne sont admis au transport que s’ils 
sont présentés dans les conditions énumérées par cette annexe. Ils doivent 
en outre étre accompagnés de lettres de voiture spéciales ne comprenant 
pas d'autres objets. 

M. Baum, rapporteur, dit que le paragraphe 1 nouveau des « Dispositions 
a émettre » est conforme aux prescriptions de l’art. 3 de la Convention. Il 
différe de ancien paragraphe 1 et contient les objets qui, en raison de 
leur valeur, de leur nature, du danger ou des inconvénients que présente 
leur transport, sont a exclure du transport avec une lettre de voiture inter- 
nationale. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission II. 

M. Herich rappelle que, lors de la 9° séance, il a fait une proposition & 
cet égard, et que M. Gerstner a déclaré que cette proposition serait prise 
en cousidération. I] reprend sa proposition ainsi concue : 

« Si deux ou plusieurs Etats estimaient pouvoir introduire des disposi- 
tions moins rigonreuses 4 |’égard de certains objets admis conditionnelle- 
ment, cela leur sera loisible. » . 

M. Gerstner répond qu’il ne voit pas la nécessité d’insérer cette dispo- 
sition dans le reglement. Une déclaration conforme, au procés-verbal, | 
pourrait suffire; subsidiairement cette addition pourrait étre faite comme 
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elle a élé libellée dans le rapport de la Commission I au sujet de l'article 2 
de la Convention. 

M. Herich se range a cette maniére de voir, et sa proposition, appuyée 
par M. Perl, est adoptée, telle yu’elle a été amendée par M. Gerstner. 

Il a été apporté au texle deux modifications rédactionnelles : 

1° (texte allemand seul) Les mots « Figuren aus Bronze » sont rem- 
placés par « Gegenstande aus Bronze; » ; 

2° Les chiffres 4 et 5 sont réunis en un seul alinéa. 


Shas 


(Voir art. 6 de la Convention.) 


Texte proposé par la Commission II : 

« Sont obligatoires pour les lettres de voiture internationales les formu- 
laires prescrits par l’annexe II. Ces formulaires doivent étre imprimés sur 
papier blanc pour la petite vitesse (formulaire 1), et sur papier rose foncé 
pour la grande vitesse (formulaire 2); ils sont cerlifiés conformes aux 
prescriptions de la présente convention par lapposition du timbre d’un 
chemin de fer ou d’un groupe de chemins de fer du pays expéditeur. 

La lettre de voiture devra étre rédigée aulant que possible, tant pour la 
partie imprimée que pour la partie écrite & la main, dans Pune de deux 
langues allemande ou francaise. En cas d’impossibilité, elle sera rédigée 
dans la langue officielle du pays de la station expéditrice; mais alors la 
station de transmission a la frontiére de ce pays devra, avant de les livrer 
au chemin subséquent, y inscrire en interligne la traduction littérale en 
allemand ou en francais des mots écrits 4 la main. 

Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent étre rem- 
plies par les administrations, les autres par l’expéditeur. 

Ne pourront étre réunis dans la méme lettre de voiture plusieurs objets, 
a moins que leur nature ne permette de les charger sans inconvénients 
avec d’autres marchandises et que rien ne s’y oppose en ce qui concerne 
les prescriptions fiscales ou de police. 

Les marchandises dont le chargement et le déchargement, selon les 
réglements de chemin de fer en vigueur, sont effectués par l’expéditeur et 
le destinataire, doivent étre accompagnées de lettres de voiture spéciales 
ne comprenant pas d’autres objets. 

Le bureau expéditeur pourra exiger qu'il soit dressé une lettre de voi- 
ture spéciale pour chaque wagon complet. » 

M. Baum déclare que la Commission II a modifié la rédaction de l’alinéa 2 
du paragraphe 2 en ce sens qu’on a posé la régle de faire rédiger autant 
que possible la partie imprimée ct la partie écrite 4 la main en langue alle- 
mande ou en langue francaise; c’est seulement dans le cas d’impossibilité 
qu'elle sera rédigée dans la langue officielle du pays de l’expéditeur. Une 
traduction de la partie écrite 4 la main sera faite dans ce cas par la gare de 
transmission. 

On a simplifié les anciennes prescriptions qui exigeaient toujours au 
moins deux langues, tant pour la partie écrite 4 la main que pour la partie 
imprimée. 

M. Baum propose de ne giseuter la lettre de voiture qu’aprés l’adoption 
des Dispositions a émettre. 

Sur la proposition des Délégués allemands, dans la rédaction du texte 
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allemand (2° alinéa), ont été supprimés les mots « von Hand » et (au 4 
alinéa) inséré le mot « nicht » avant « entgegenstehen » (in fine), 

M. Perl estime qu’il suffit de dire que la lettre de voiture doit étre 
rédigée dans la langue officielle du pays ot elle est créée, et que les: 
administrations sont chargées aux stations frontiéres, de faire les traduc- 
tions nécessaires. C’est ce qui se fait actuellement. Si la lettre de voi- 
ture devait étre rédigée en deux langues, le formulaire en deviendrait trop 

_ grand. 

M. Kilényi appuie cette maniére de voir; mais il voudrait, dans la 
mesure du possible, affranchir ’’expéditeur de lobligation de traduire la 
lettre de voiture en allemand ou en francais. 

M. Gola propose de dire : 

« La lettre de voiture sera rédigée dans la langue du pays d’expédition ; 
mais l’administration expéditrice devra y joindre une traduction en fran- 
cais ou en allemand. » 

Cette proposition est appuyée par MM. Kilényi et Lejeune, tandis que 
M. Gerstner se prononce pour le maintien de article du projet. Il craint 
que Vobligation imposée aux administrations de chemins de fer n’entraine 
pour elles un grand travail et une grande responsabilité. Crest a l’expé- 
diteur a faire a cet égard le nécessaire. 

M. von Lange se prononce dans le méme sens et fait observer que les 
compagnies de chemins de fer n’ont pas, aux stations ou il n’y a pas de 
formalités de douane a remplir, comme c’est le cas a la frontiére austro-. 
hongroise, le personnel nécessaire pour faire ces traductions. 

M. Riemsdyk demande si, pour le cas ot il serait donné suite aux obser- 
vations présentées par M. Kilényi, la lettre de voiture devra étre traduite 
a chaque frontiére. C’est la une conséquence nécessaire de la proposition 
de M. Kilényi. 

M. Kilényi fait la proposition suivante : 

« La lettre de voiture, tant pour la parlie imprimée que pour la partie 
crite 4 la main, devra étre rédigée en langue allemande ou en langue fran- 
caise, Si la langue officielle du pays de la station expéditrice n’est ni l’alle- 
mand, ni le francais, la lettre de voiture devra étre rédigée dans la langue 
officielle de ce pays, a charge de contenir une traduction exacte en alle- 
mand ou en frangais. » 

M. Gola retire sa proposition pour se joindre 4 celle de M. Kilényi. 

La proposition de M. Kilényi est adoptée a la votation par sept voix 
contre deux (Autriche et Pays-Bas). Elle remplacera le 2° alinéa proposé 
par la Commission, 

M. Baum, rapporteur, dit que la Commission II a eu & se prononcer sur 
une proposition de M. von Lange tendant & imprimer sur la lettre de voi- 
ture des déclarations 4 signer éventuellement par |’expéditeur : 


1° Dans le cas ot il n’a pas demandé le pesage de la marchandise 
(article 8) ; 

2° Dans le cas ou l’expédileur a consenti & ce que la marchandise- 
soit chargée 4 ses risques et périls sue des wagons découverts (arti- 
cles Si): 

3° Dans le cas ott le chargement et le déchargement a été fait par l’ex- 
péditeur ; 

4° Dans le cas ou l'expéditeur demande de ne pas faire accompagner par 
des toucheurs ou de diminuer le nombre de ces teucheurs. 
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Il résulte de ces déclarations une diminution de la responsabilité du 
chemin de fer. 

La Commission II considérant que dans la pratique les administrations 
de chemins de fer possédent des formulaires spéciaux pour ces déclara- 
tions ; 

Qu’il ne convient pas d’augmenter le nombre des documents interna- 
tionaux a joindre a la lettre de voiture ; 

Qu il résulterait de l’insertion sur le formulaire de la lettre de voiture 
des déclarations ci-dessus mentionnées une trop grande complication et 
un formulaire trop chargé ; 

Qu’il est préférable de laisser aux administrations de chemins de fer 
leur maniére de procéder actuelle, 

Est d’avis de ne pas adopter les propositions de M. von Lange. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission II. 

Les conclusions de la Commission sont adoptées. 


§ 3. 


(Voir art. 7 de la Convention,) 


Texte proposé par la Commission II : 

« L’expéditeur qui aura remis au transport les marchandises désignées 
au paragraphe 1, alinéa 4, et dans l’annexe I, numéros I 4 XXXIII, avec 
une déclaration fausse ou incompléte, ou qui aura négligé de se confor- 
mer aux prescriptions de stireté indiquées dans l’annexe I, numéros I a 
XXXIV, sera passible d’une surtaxe de 15 fr. par kilogramme du poids 
brut. 

Dans tous les autres cas, la surtaxe prévue par l’article 7 de la Con- 
vention pour fausse déclaration du contenu d’une expédilion, sera du 
double du prix du transport depuis le point de départ jusqu’au lieu de des- 
tination. 

Si la surcharge d’un wagon chargé par l’expéditeur dépasse de plus de 
5 0/0 le tonnage du wagon, l’amende totale sera de 10 fois la différence du 
prix de transport. » 

M. Baum, au nom de la Commission II], déclare que ce paragraphe a été 
mis en harmonie avec la nouvelle rédaction de l'article 7 et de l’annexe I 
contenant l’énumération des produits explosibles, inflammables ou dan- 
gereux admis conditionnellement au transport. 

La surtaxe ou amende pour fausse déclaration a été maintenue, mais le 
moptant de l'amende fixé par l’ancien projet a été réduit. 

M. Vischer iraduit en allemand le rapport de la Commission II. 

Adopté sans discussion. 

§ 4. 


(Voir art. 9 de la Convention.) 
Texte proposé par la Commission II : 
« Pour la déclaration prévue dans l'article 9, on se servira du formulaire 
ci-annexé (annexe III). » 
Adopté sans discussion. 
SDs 


(Voir art.13 dela Convention.) 
Texte proposé par la Commission II : 
ARCH. DIPL. 1888, — 2° seRtE, T. XXVIII (90) 8 
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« Le maximum des remboursements est de 2.000 francs par lettre de 
voiture. » : 
Adopté sans discussion. 


ils 


(Voir art. 14 de la convention.) 


Texte proposé par la Commission I : f 

Les délais de livraison ne pourront pas dépasser les délais maxima 
suivants : 

uJ. Pour la grande vitesse : 

LowDélaia' expeditions: 2.445 25. EAs AL SY, Bees 1 jour. 

Qo Délai de tranport, par fraction indivisible de 225 kilométres 1 jour. 

b. Pour la petite vitesse : 

1° Délat.diexpedition. 2.521.220 iy ..c8 He mee ee nae deena 2 jours. 

2° Délai de transport, par fraction indivisible de 225 kilom. . 2 jours. 


Lorsque les marchandises passent d'un réseau @ un réseau voisin, les 
délais de transport sont calculés sur la distance totale entre le point de 
départ et le lieu de destination, tandis que les délais d’expédition n’entrent 
en compte qu’une seule fois, quel que soit le nombre des réseaux différents 
parcourus. 

Les lois et réglements des Etats contractants déterminent dans quelle 
mesure les administrations de chemins de fer soumises 4 leur autorité ont 
la faculté de fixer des délais supplémentaires pour les cas suivants : 

Jo Les jours de foire ; 

2° Les époques de trafic extraordinaire ; 

3° Lorsque la marchandise doit traverser un cours d’eau, dont les deux 
rives ne sont pas reliées par un pont, ou parcourir une ligne de ceinture 
reliant entre elles les lignes appelées a concourir au transport ; 

4° Pour les lignes secondaires, ainsi que pour celles dont les rails n’ont 
pas l’écartement normal; 

5° Dans le cas ott un transbordement a lieu lors du passage d’un wagon 
du territoire d'un Etat sur le territoire de l’Etat voisin. 

Lorsqu’une administration sera dans l’obligation d’user de l'un des dé- 
lais supplémentaires facultativement autorisés par les Etats dans les cing 
cas ci-dessus, elle devra, en apposant sur la lettre de voiture le timbre de 
la date de transmission 4 ‘administration suivante, y inscrire la cause et 
la durée de augmentation de délai dont elle aura profité. 

Le délai de livraison prend cours a partir de l'heure de minuit aprés 
l’acceptation de la marchandise et de la lettre de voiture. 

Le délai est observé, lorsque, avant qu’il ne scil expiré, la marchandise 
est remise ou I’arrivée en est notifiée au destinaire ou a la personne auto- 
risée a la recevoir en conformité des dispositions réglementaires de l’'admi- 
nistration chargée de la livraison. 

Ces mémes dispositions réglementaires déterminent les formes dans les- 
quelles la remise de la lettre d’avis sera constatée. 

Les délais de livraison cessent de courir pendant la durée des formali- 
tés fiscales ou de police, ainsi que pendant toute interruption du trafic em- 
péchant de commencer ou de continuer le transport par voie ferrée et ne 
résultant pas d’une faute imputable au chemin de fer. 

_Lorsque le jour qui suit celui de la remise en gare de départ est un 
dimanche, le délai commence a courir 24 heures plus tard. 
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De méme, lorsque le dernier jour du délai de livraison est un dimanche, 

le délai n’expire que le jour qui suit immédiatement. 
re deux exceptions ne sont pas applicables aux marchandises a grande 
vitesse, 

Au cas ou l’un des Etats aurait introduit dans sa législation ou inséré 
dans les réglements homologués des chemins de fer une clause concernant 
l'interruption du transport des marchandises pendant le dimanche et 
certains jours fériés, les délais de transport seraient augmentés a pro- 
portion. » 

M. Baum, rapporteur, déclare que la Commission IJ a eu & examiner un 
grand nombre d’amendements sur le paragraphe 6. Le premier amende- 
ment est de M. Riemsdyk (page 69 du procés-verbal de la neuviéme 
séance). : 

L’auteur de l’amendement voudrait que les délais de livraison fussent 
fixés en conformité des prescriptions du réglement du Verein allemand, qui 
admet 225 kilométres au lieu de 250 kilométres par jour pour la grande 
vitesse, et par deux jours pour la petite vitesse. 

La Commission, considérant que, outre la proposition Riemsdyk deman- 
dant une diminution du parcours maximum par jour de délai, il y a encore 
la proposition Gola tendant au méme but et déclarant qu'il serait impos- 
sible, en Italie, de faire accepter aux administrations les délais proposés 
par le projet actuel ; 

Que la proposition Riemsdyk a en vue de généraliser les prescriptions 
en vigueur dans tout le Verein, et que l’unité des délais de livraison 
peut étre considérée comme un des avantages qui résultent du projet de 
convention ; 

Considérant que, s’il est vrai que les tarifs généraux francais fixent des 
délais de 125 kilométres par jour, soit 250 pour deux jours, en petite 
vitesse, il résulte, d’autre part, que dans les tarifs internationaux francais 
figure le parcours de 225 kilométres par deux jours ; 

Considérant que le projet de convention supprime les délais de trans- 
mission des marchandises transitant d’un chemin de fer sur l'autre, ainsi 
que les délais de transbordement des wagons chargés qui, pour une cause 
quelconque, ne devront pas franchir les gares frontiéres des administra- 
tions auxquelles ils appartiennent ; 

Quil convient de tenir compte de ces suppressions de délais dans la fixa- 
tion des parcours maxima, indiqués par le paragraphe 6 des Dispositions 4 
émettre, 

Est d’avis d’accepter la proposition Riemsdyk et de réduire 4 225 kilo- 
métres le parcours de 250 kilométres contenu dans le paragraphe 6 actuel, 

La Commission II fait observer que, en ce qui concerne les jours de 
foire qui peuvent donner lieu a des délais supplémentaires, il conviendrait 
que chaque Etat donnat a l’office central les informations nécessaires, que 
cet office transmettra aux administrations de chemins de fer. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission I]. 

La discussion des conclusions de la Commission II s’engage entre Mes- 
sieurs Riemsdyk, Gola et Baum. 

M. Gola déclare qu'il fait toutes réserves en ce qui concerne les deélais 
fixés pour la petite vitesse et propose formellement de fixer 250 kilometres 
pour la grande vitesse. 

M. Gerstner est d’accord avec M. Gola et, au besoin, proposerait de 
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fixer, ainsi que le faisait l'ancien projet, 250 kilométres pour la grande 
comme pour la petite vitesse. 

A la votation, la proposition de M. Gola est adoptée par sept voix contre 
deux (Autriche et Pays-Bas). 

M. Baum, rapporteur, rend compte de la décision prise par la Commis- 
sion II au sujet de l’‘amendement de M. Gerstner (page 69 du procés-verbal 
de !a neuviéme séance). 

M. Gerstner propose d’insérer aprés le chiffre 3 les mots : 

4° « Pour les lignes secondaires, ainsi que pour le passage sur des lignes 
dont l’écartement de voie est différent. » 

La Commission, considéraut qu’il ne s’agit que d’une augmentation 
facultative, pour les divers Etats, des délais ci-dessus fixés, et que cetle 
faculté s’appliquerait aussi bien aux lignes 4 voie plus large que la voie 
normale qu’a celles a voie plus étroite, est d’avis d’accepter l’amendement 
de M. Gerstner. 

M. le rapporteur ajoute que, dans le cours de la discussion de l’amende- 
ment de M. Gerstner, au sein de la Commission II, MM. von Lange et 
Kilényi, membres de la Commission II, ont déposé l’amendement suivant, 
devant faire suite dans le texte, sous le numéro 5, 4 amendement de 
M. Gerstner : 

5°« Dans le cas ou un transbordement a lieu lors du passage d’un wa- 
gon du territoire d’un Etat sur le territoire d’un Etat voisin. » 

Les auteurs de ’amendement ont fait observer, a l’appui de leur propo- 
sition, que tant qu’il n’existe pas de réglement relatif au passage des wa- 
gons d’un Etat a l’autre, il se présentera de nombreux cas ol, pour divers 
motifs tenant, soit aux conditions locales des chemins de fer, soit 4 leur 
matériel, on sera obligé de faire un transbordement des marchandises. 
Il serait équitable d’accorder éventuellement, dans de pareils cas, une 
augmentation des délais conformément aux lois et reglements des Elats en 
question. ‘ 

La majorité de la Commission II a adopté la proposition de MM. von Lange 
et Kilényi. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission II. 

M. Gerstner combat les propositions de la Commission II relatives a la 
prolongation des délais en cas de transbordement a la frontiére. Il est con- 
traire a l’esprit de la Convention internationale d’accorder une prolongation 
de délai en cas de transbordement ; si un transbordement est nécessaire, 
les administrations peuvent s arranger en conséquence. 

A la votation, il n'y a toutefois que la délégation allemande qui appuie la 
proposition de M. Gerstner. 

M. Baum, rapporteur, référe sur ja proposition de M. Durbach (page 69 
du procés-verbal de la neuviéme séance). 

« M. Durbach fait observer qu'il y a des administrations auxquelles il 
ne convient pas de laisser circuler leurs wagons sur un autre réseau, ce 
qui entraine nécessairement un transbordement des marchandises. Il con- 
viendrait, la aussi, d’accorder des délais supplémentaires. » 

La majorité de la Commission II est d’avis que les délais ci-dessus spé- 
cifiés comprennent ceux qui sont nécessaires aux diverses administrations 
contigués pour assurer la reconnaissance et la transmission réguliére des 
marchandises transitant de l'une sur l'autre, ainsi que pour opérer le * 
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transbordement des wagons chargés qui, pour une cause quelconque, ne 
devront pas franchir leurs gares frontiéres. 

Un délai supplémentaire pour les transbordements qui ont lieu dans les 
gares a la frontiére de deux Etats peut seul étre éventuellement accordé, 
conformément au nouvel alinéa 5 de larticle § des Dispositions 4 émettre. 

M. Baum, au sujet de la proposition de M. Rutz (page 69 du procés-ver- 
bal de la neuviéme séance), ainsi concue : 

« M. Rutz voudrait qu’on intercalat, a la suite de l'article 6, une dispo- 
sition pour le cas ow il serait adopté un formulaire concernant les change- 
ments de disposition de la marchandise. » 

Déclare que la Commission II pense qu’un formulaire, devant servir 
chaque fois qu’il s’agira de disposer de la marchandise en cours de route, a 
une grande importance par suite des conséquences qui peuvent découler 
des nouveaux ordres donnés par l’expéditeur. 

Elle estime, en conséquence, qu'il y a utilité & créer un formulaire uni- 
forme pour les demandes de changement de disposition de la marchandise ; 
et elle adopte, en le modifiant légérement, le formulaire présenté par 
M. Rutz et qui sera annexé au projet de convention. 

Un nouveau paragraphe 7 est créé, contenant une disposition au sujet de 
ce formulaire ; il sera ainsi concu : 

« Lorsque l’expéditeur voudra retirer la marchandise a la gare de départ, 
ou l’arréter en cours de route, ou la faire délivrer en cours de route ou au 
lieu de destination 4 une personne autre que celle du destinataire indiqué 
sur la lettre de voiture, il devra se servir du. formulaire de disposition ulté- 
rieure, dont le modéle est annexé a la convention. 

Toute disposition qui ne sera pas donnée par l’expéditeur sur le formu- 
Jaire en question sera considérée comme oulle et non avenue. » 

M. Baum déclare qu’au sujet du paragraphe 6 des Dispositions 4 émet- 
tre, il est fait une proposition de M. Durbach tendant 4 faire inserire sur la 
lettre de voiture les prolongations de délais basées sur les cing cas de pro- 
longation éventuelle des délais prévus par le paragraphe 6, lorsque l’un des 
chemins de fer, pour un des motifs indiqués dans les cing alinéas du para- 
graphe 6, aura dépassé les délais fixés d’aprés les parcours. 

M, le rapporteur dit qu’il est important que la station destinataire, 
lorsque les délais ont été dépassés, soit en mesure de faire connaitre immé- 
diatement au destinataire, qui voudrait élever une réclamation pour retard, 
que ce retard a eu lieu dans tel pays et pour tel motif prévu dans les cing 
cas du paragraphe 6. Il conviendrait donc d’ajouter au paragraphe 6 un ali- 
néa ainsi concu. 

Les autres propositions de la Commission IJ, relatives a article 6, n’ont 
pas soulevé d’objections. Elles sont adoptées, sauf la modification apportée 
au délai de livraison pour les expéditions a grande vitesse. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission II. 

M. Gerstner revient & ce sujet 4 l'article 14 de la Convention. Le pre- 
mier alinéa de cet article (voir procés-verbal de la douziéme séance), a été 
supprimé, non pas qu’on le considérat comme superflu, mais parce que la 
rédaction en paraissait peu claire. Il propose de le remplacer par une dis- 
position ainsi concue : 

« Les délais de livraison sont d’ailleurs fixés par les dispositions des 
tarifs applicables dans chaque cas spécial. » 

Cette proposition est adoptée 4 l’unanimité. 


Re 
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Sie 


(Voir art. 15 de la Convention.) 


Texte proposé par la Commission II : 

« Lorsque l’expéditeur voudra retirer la marchandise 4 la gare de départ 
ou l’arréter en cours de route, ou la faire délivrer en cours de route ou au 
lieu de destination & une personne autre que celle du destinataire indiqué 
sur la lettre de voiture, il devra se servir du formulaire de disposition ulté- 
rieure dont le modéle est annexé a la convention (annexe IV). 

Toute disposition qui ne sera pas donnée par l’expéditeur sur le formu- 
laire en question sera considérée comme nulle et non avenue, » 

Adopté sans discussion. 

§ 8. 


(Voir art. 32 de la Convention.) 


Texte proposé par la Commission II : 

« Une tolérance de 2 0/0 du poids est accordée pour déchet de route sur 
le poids des marchandises liquides ou remises a |’état humide, et sur le 
poids des marchandises séches désignées ci-aprés : 


Bois de teinture rapés et moulus. 
Ecorces. 

Racines. 

Bois de réglisse. 

Tabac haché. 

Graisses. 

Savons et huiles fermes. 
Fruits frais. 

Feuilles de tabac fraiches. 
Laine. 

Peaux. 

Fourrures. 

Cuirs. 

Fruits séchés ou cuits. 
Tendons d’animaux. 
Cornes et onglons. 

Os (entiers et moulus). 
Poissons séchés. 
Houblon. 

Mastic frais. 


Pour toutes les autres marchandises séches de l’espace désignée & l’arti- 
cle 32 de la Convention, cette tolérance est réduite & 1 0/0. » 

M. Baum, rapporteur de la Commission II : 

Le paragraphe 7 ancien devient le paragraphe 8 nouveau. 

La Commission II est d’avis que le principe de la tolérance de 2 0/0 du 
poids qui est accordé pour déciet de route sur le poids des marchan- 
dises liquides ou remises a l'état humide et sur le poids des marchandises 
désignées au paragraphe 8, doit étre interprété en ce sens que tant que le 
déchet de route est inférieur 4 2 0/0 le chemin de fer n’aura pas de preuve 
a faire ; lorsqu’au contraire le déchet est supérieur & 2 0/0, la preuve incombe 
au chemin de fer. 


La proposision faite par les délégués d’accorder une tolérauce de 2 0/0 
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sur les 1,000 premiers kilométres, et de 1/10 0/0 par 100 kilomdatres au- 
dela de 1,000 kilométres, n’a pas été prise en considération par la Com- 
mission II. 

De méme, la proposition de M. Gola, tendant 4 ajouter & la suite des 
mots « marchandises séches », les mots « et autres marchandises analo- 
gues » n’a pas été accuei‘lie par la Commission I, qui fait observer que 
les Dispositions 4 émettre devant, par leur nature méme, étre soumises a 
des changements, il pourra étre fait dans l'avenir, 4 la nomenclature des 
marchandises du paragraphe 8, telle addition que les besoins de l’exploita- 
tion auront rendue nécessaire. 

M. Vischer traduit le rapport de M. Baum. 

La proposition de la Commission II est adoptée sans discussion. 


§ 9. 


(Voir article 38 de la Convention.) 


Texte proposé par la Commission II : 

« La valeur représentant lintérét a la livraison devra étre inscrite en 
toutes lettres, a la place réservée a cet effet sur la lettre de voiture. 

Dans ce cas, il est permis de percevoir une taxe supplémentaire qui ne 
pourra pas dépasser, par fraction indivisible de 200 kilométres, cing pour 
mille de la somme déclarée. 

La taxe minimum est de cinquante centimes. » 

Ce paragraphe 9 répond au paragraphe 8 ancien. Il est adopté sans dis- 
cussion. 


§ 10. 


(Voir article 48 de Ja Convention.) 


Texte proposé par la Commission IL : 

« A défaut de conventions spéciales, les délais de livraison, déterminés 
par le paragraphe 6 du présent réglement, seront partagés entre les diffé- 
rents chemins qui auront pris part au transport, de la maniére suivante : 

1. Entre deux chemins de fer voisins : 

a. Le délai d’expédition, en deux parties égales. 

b. Le délai de transport, en raison des distances d’application parcou- 
rues sur chacun des deux chemins de fer. 

2. Entre trois chemins de fer ou plus : 

a. Le premier et le dernier recoivent d’abord chacun douze heures du 
délai d’expédition pour la petite vitesse et six heures pour la grande 
vitesse. 

6. Le reste du délai d’expédition et un tiers du délai de transport sont 
partagés par parts égales entre ies chemins de fer parcourus. 

c. Les deux autres tiers du délai de transport sont partagés en raison 
des distances d’application parcourues sur chacun de ces chemins de fer. 

Les délais supplémentaires, auxquels un chemin de fer aurait droit, en 
vertu des dispositions spéciales de son réglement d’exploitation, seront 
attribués 4 ce chemin de fer. 

L’intervalle entre le moment ou Ja marchandise est remise au premier 
chemin de fer, et celui auquel le délai commence a courir, reste exclusive- 
ment a la disposition de ce chemin de fer. 

Le partage dont il est question ci-dessus n’est pas pris en considération, 
si le délai de livraison total est observé. » 
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M. Baum, au nom de la Commission II, dit que ce paragraphe est relatif 
au partage des délais de livraison entre les différents chemins de fer qui 
ont pris part a un transport. : 

Le maintien du paragraphe 10 nouveau a été admis par la majorité de la 
Commission II parce que le systéme de partage qu'il consacre est en vi- 
gueur depuis longtemps dans le Verein allemand. La délégation francaise 
avait demandé la suppression du systéme de partage des délais indiqué par 
ce paragraphe dans le cas ou trois chemins ou plus ont participé au trans- 
port, et l’extension de la régle indiquée pour le cas ot. seulement deux che- 
mins voisins participent au transport, a tous les cas qui peuvent se pré- 
senter, ce dernier systéme étant plus simple et surtout plus logique au 
point de vue du partage des délais d’expédition. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission II. 

Le § 10, qui prend la place du § 9 ancien, est adopté sans autre, avec 
une additicn proposée par M. Gerstner, citant avaut le § 6 des Dispositions 
a émettre, l'article 14 de la Convention. 

§ 11. — Texte proposé par la Commission II. 

« Dans ceux des Etats contractants ott le franc n’est pas employé 
comme unité monétaire, les sommes indiquées en francs dans les disposi- 
tions du présent réglement seront exprimées [d’aprés l’unité monétaire de 
ces Etats. » 

Adopté sans discussion. 

La Conférence discute ensuite les dispositions relatives aux objets admis 
au transport sous certaines conditions. 


M. Baum. — Les observations 4 présenter 4 la Conférence au sujet des 
objets qui ne sont admis au transport que sous certaines conditions sont 
de nature diverse. La Commission II avait d’abord 4 examiaer s'il conve- 
nait de prendre pour base de ses délibérations soit la nomenclature de ces 
objets annexée au projet de 1878, soit la nouvelle nomenclature des 
objets 4 exclure conditionnellement, présentée en 1881 par la délégation 
allemande. 


La Commission II a été d’avis dadopter comme point de départ la 
nouvelle nomenclature qui, comme la premiére, celle de 1878, émanait de 
Vinitiative des délégués allemands. Le nouveau groupement des objets 
admis conditionnellement au transport a paru plus rationnel dla Com- 
mission que l’ancien; en outre, il tient compte des progrés scientifiques 
accomplis depuis 1878. 

Un amendement de M. Gola demandait qu’on ne s’occupat pas de la 
rédaction de la liste des objets admis sous condition au transport. Cet 
amendement a trouvé des partisans dans la Commission II. Ona été d’avis 
que le principal intérét que présentaient cette liste et les conditions du 
transport des objets qu elle contenait, était de permettre aux Etats d’arriver 
peu a peu a des conditions uniformes d’emballage et de transport des 
objets explosibles, inflammables ou dangereux. Car il ne peut venir a 
lesprit de personne d’imposer aux Etats le transport des objets contenus 
dans la nomenclature, alors que les lois et reéglements de ces Etats défen- 
dent le transport d’un certain nombre de ces objets. Aussi la Commis- 
sion II na-t-elle pas hésité a exclure de la liste des objets admis 
conditionnellement au transport tous ceux dont la radiation était demandée 
par un seul Etat. Les Pays-Bas, la France, la Russie et l’Autriche ont 
demandé de ces radiations. 


x 
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Nous présenterons au fur et 4 mesure de la lecture de la nomenclature 
des objets admis sous condition au transport les observations et les avis de 
la Commission II. 

M. Vischer traduit en allemand !e rapport de la Commission II. 

M. Gola, se référant & la déclaration de M. Baum, désire qu’il soit 
pris note au procés-verbal que I'Italie fait toutes ses réserves a l’égard des 
objets qui, chez elle, sont admis au transport sous des conditions moins 
rigoureuses que celles qui sont indiquées dans l’annexe I des Dispositions 
a émettre. . 

I. — « Les pétards pour signaux d’arrét sur les chemins de fer doivent 
étre solidement emballés dans des rognures de papier, de la sciure de bois 
ou du platre, ou enfin de telle autre maniére, afin quils soient assez 
espacés et assez solidement fixés pour que les boites en fer blanc ne puis- 
sent pas se toucher l'une lautre ni un autre corps étranger. Les caisses 
dans lesquelles l’emballage est fait doivent étre de fortes planches, épaisses 
de 26 millimétres au moins, bouvelées et fixées par des vis en bois; 
ces caisses seront placées dans une seconde caisse aussi solide que la 
premiere ; la caisse extérieure n’aura pas un volume de plus de 0,06 métres 
cubes. 

Les pétards ne seront recus pour le transport que lorsque les lettres de 
voiture seront revétues d’un certificat de lautorité constatant qwils sont 
emballés suivant les prescriptions. » 

II, — « Les capsules pour armes a feu et projectiles, les pastilles ful- 
minantes, les amorces non explosives et les gargousses doivent étre 
emballées avec soin dans des caisses ou des tonneaux solides ; sur chaque 
colis doit se trouver une étiquette portant, suivant son contenu, la désigna- 
tion de « capsules » ou « pastilles fulminantes », etc. » 

Ill. — « Les allumettes chimiques et autres allumettes a friction (telles 
que allumettes-bougies, allumettes d’amadou) seront emballées avec soin 
dans des caisses de forte t6le ou de bois trés solide de 1/2 métre cube au 
plus, de maniére qu'il ne reste aucun vide dans les caisses. Ces derniéres 
porteront distinctement a Vextérieur la marque de leur contenu. » 

IV. — « les méches de stireté, c’est-a-dire les méches qui consistent 
en un boyau mince et serré, dans lequel est contenue une quantilé relati- 
vement faible de poudre a tirer, sont soumises aux prescriptions données 
sous le n° 3. Au lieu de caisses en bois, on peut toutefois employer aussi 
des tonneaux en bois trés solides. » 

V. — « Les boites extincteurs Bucher dans des douilles en fer blanc 
ne sont admises au transport que dans des caisses contenant il) kilo- 
grammes au plus, revétues a l'intérieur de papier collé contre les parois et 
renfermées elles-mémes dans des caisses plus grandes revétues également 
de papier collé. » 

VI. — « Le phosphore (blanc ou jaune) doit étre entouré d’eau dans des 
boites en fer blanc soudées, contenant 50 kilogrammes au plus et solide- 
ment embaliées dans de fortes caisses. En outre, il faut que les caisses 
soient munies de deux poignées solides, qu’elles ne pésent pas plus de 
100 kilogrammes et qu’elles portent a l’extérieur lindication de « phos- 
phore jaune (blanc) ordinaire » et celle de « haut ». 

Le phosphore amorphe (rouge) doit étre emballé dans des boites en fer 
blanc bien soudées et placées avec de la sciure de bois dans de fortes 
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caisses. Ces caisses ne péseront pas plus de 90 kilogrammes et elles porte- 
ront 4 l’extérieur P indication « phosphore jaune ». 

VII. — « La sulfure de sodium brut, non cristallisé, n’est admis a 
l'expédition qu’emballé dans des boites en fer blanc hermétiquement 
closes ; le sulfure de sodium raffiné, cristallisé n’est admis qu’emballé en 
tonneaux ou autres récipients impénétrables a l'eau. » 

VIII. — « Les méches obtenues par un mélange de résidus de pétrole, 
de résines et d'autres objets semblables avec des corps poreux inflamma- 
bles, et connues dans le commerce sous le nom de « Pastas », ne sont 
admises 4 l’expédition qu’emballées dans des boites en fer blanc ou dans 
des récipients en bois hermétiquement clos. » 

IX. — « L'éther sulfurique, ainsi que les liquides qui contiennent de 
l’éther sulfurique en grandes quantités (les gouttes d’Hoffmann et le collo- 
dion), ne peuvent étre expédiés que dans des récipients en métal ou en 
verre hermétiquement clos, et dont l’emballage répondra aux conditions 
suivantes : 

1° Quand plusieurs vases contenant de ces préparations sont réunis en 
ub colis, ils doivent étre emballés solidement dans de fortes caisses de 
bois garnies de paille, de foin, de son, de sciure de bois, de farine fossile 
ou autres substances meubles ; ; 

2° Quand les vases sont emballés isolément, |’envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux svlides avec couvercles bien assujettis, et garnis d’une 
quantité suffisante de matiéres d’emballage ; le poids brut ne doit toute- 
fois pas dépasser 75 kilogrammes. 

En ce qui concerne l’emballage avec d'autres objets, voir n° 39, 

X. — « Le sulfure de carbone est transporté exclusivement dans des 
wagons découverts et sans biches, et seulement dans les conditions 
suivantes : 

1° Soit en vases étanches, de forte tdle bien rivée, ne contenant pas plus 
de 500 kilogrammes ; i 

2° Ou en vases de fer blanc d’un poids brut de 75 kilogrammes au plus, 
renforcés a la partie supérieure et 4 la partie inférieure de cercles de fer. 
Ces vases seront soit renfermés dans des paniers ou cuveaux, soit emballés 
dans des caisses garnies de paille, foin, son, sciure de bois, farine fossile 
ou autres substances meubles ; 

3° Ou en vases de fer renfermés dans de fortes caisses gaiuies de paille, 
foin, son, sciure de bois, farine fossile ou autres substances meu- 
bles. » 

XI. — « Lesprit de bois & l'état brut ou rectifié et. ’acétone — & moins 
quils ne soient en voitures spécialement construites 4 cet effet (wagons 
bassin) ou en tunneaux — ne sont admis au transport que dans des vases 
de métal ou de verre. Ces vases doivent étre emballés de la maniére indi- 
quée au n° 10 pour léther sulfurique. 

En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n° 34. » 


XII. — « La chaux vive nest transportée que dans des wagons 
ouverts. » 
XIII. — « Le chlorate de potasse et les autres chlorates doivent étre 


emballés soigneusement cans des caisses ou touneaux hermétiquement 
clos, revétus de papier collé contre les pareis. » 

AIV. — « Lvacide picrique west expédié que sur attestation d’un 
chimiste connu de l’administration du chemin de fer, apposée sur la 
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lettre de voiture, constatant que l'acide picrique peut étre transporté sans 
danger. » 

XV. — « Les acides minéraux liquides de toute nature (particuli¢rement 
lacide sulfurique, le vitriol, l’acide muriatique, l’acide nitrique, l’eau-forte) 
sont soumis aux prescriptions suivantes : 

1° Quand ces produits sont expédiés en touries, bouteilles ou cruches, 
les récipients seront hermétiquement fermés, bien emballés et renfermés 
dans des caisses spéciales ou dans des bannettes munies d’anses solides 
pour en faciliter le maniement. 

Quand ils sont expédiés dans des récipients de métal, de bois ou de 
caoutchouc, ces récipients doivent étre hermétiquement joints et bien 
fermés. 

2° Les acides minéraux doivent, sous la réserve des dispositions indi- 
quées sous §n° 34, toujours étre chargés séparément et ne peuvent 
notamment pas étre placés dans le méme wagon avec d’autres produits 
chimiques. 

3° Les prescriptions des n°* 1 et 2 s’appliquent aussi aux vases dans 
lesquels lesdits objets ont été transportés. Les vases de l’espéce doivent 
toujours étre déclarés comme tels. » 

XVI. — « La lessive caustique (lessive de soude caustique, lessive de 
soude, lessive de potasse caustique, lessive de potasse), le résidu dhuile 
(des raffineries d’huile) et le brome, sont soumis aux prescriptions spéci- 
fiées sous XVI n° 4, 3 (a l'exception de la disposition du n° 2 citée 
au n° 3). 

En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. » 

XVII. — « Sont applicables au transport de l’acide nitrique rouge 
fumant, les prescriptions données sous le n° XVI, en ce sens que les 
touries et bouteilles doivent étre entourées, dans les récipients, d’un 
volume au moins égal A leur contenu de farine fossile séchée ou d’autres 
substances terreuses séches. » 

XVUI. — « L’acide sulfurique anhydre (anhydrite, huile fixe) ne peut 
étre transporté que : 

4° Dans des boites de fer blanc fortes, étamées, et bien soudées ; 

2° Ou dans de fortes bouteilles de fer ou de cuivre dont Vouverture est 
hermétiquement bouchée, mastiquée et revétue d’une enveloppe d’ar- 

- gile. 

Les boites et bouteilles doivent étre entourées d’une substance inorga- 
nique fine, telle que poussiére de scories, farine fossile, cendres ou autres, 
et solidement emballées dans de fortes caisses de bois. — 

Pour le reste, les dispositions du n° XVI, 2, 3, sont applicables. » 

XIX. — « Pour les vernis, les couleurs préparées avec du vernis, les 
huiles éthérées et grasses, ainsi que pour toutes les espéces d’essences, 
Vexception de ]’éther sulfurique (voir n° IX) et de l'essence de pétrole 
(voir n° XXJj, pour l’aleool absolu, l’esprit de vin (spiritus), l’esprit et les 
autres spiritueux non dénommés sous le n° XI, on appliquera, en tant 
quwils sont transportés en tourivs, bouteilles ou cruches, les prescriptions 
du n° XV, 1, alinéa 1. » 

XX. — « Le pétrole a l'état brut et rectifis; 

Le petroleum-naphta, et les produits de la distillation du pétrole et du 
petroleum-naphta, en tant que les matiéres ici spécifiées ont un poids 
spécifique d’au moins 0,680 (benzine, ligroine et Putzol) ; 
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Les huiles préparées avec le goudron de lignite, en tant qu’elles ont au 
moins le poids spécifique ci-dessus (Solarol, photogéne, etc.) ; 

Les huiles préparées avec les goudrons de houille (benzole, totuole, 
xylole, cumole, etc., essence de mirbane, nitrobenzine), sont soumis aux 
dispositions suivantes : 

1° Ces objets, & moins que des voitures spécialement construites a cet 
effet (wagons 4 bassin) ne soient employées, ne peuvent étre transportés 

ue : 
i a. Dans des tonneaux particuliérement bons et solides ; 

6. Ou dans des vases étanches de forte téle bien rivée ; 

c. Ou en observant les prescriptions sur l’emballage du IX, 1 et 2, dans 
des vases en métal ou en verre. 

2° Les vases en fer blanc qui, pendant le transport, deviendront défec- 
tueux, seront immédiatement déchargés et vendus avec le contenu qui y 
est resté, au mieux des intéréts de l’envoyeur. 

3° Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opérations 
du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches plombées, 
le transport ne serait pas accepté. 

4° Les dispositions du n° 3 qui précédent sont aussi applicables aux 
tonneaux et autres récipients dans lesquels ces matiéres ont été trans- 
portées. Des récipients de l’espéce doivent toujours étre déclarés comme 
tels. 

8° En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. 

5° Il doit ressortir de la lettre de voiture que les objets désignés aux 
alinéas 2 et 3 du n° XX ont un poids spécifique d’au moins 0,680. Quand 
cette indication ne se trouve pas dans la lettre de voiture, le poids spéci- 
fique sera considéré comme moindre, et l’on appliquera les conditions du 
transport du n° XXI, » 

XXI1. — « Lessence de pétrole (gazoline, néoline, etc.) et les autres 
produits inflammahles préparés avec du pétrole ou du goudron de lignite, 
d’un poids spécifique d’au moins 0,680, ne peuvent étre transportés 
que : 

1° Dans des vases étanches de forte téle bien rivée ; 

2° Ou en observant les prescriptions relatives a l’emballage du n° IX, 
4 et 2, dans d’autres vases de métal ou de verre. 

On appliquera en tous cas les dispositions du n° XX, 245. » 

XXII. — « Le transport d’huile de térébenthine et autres huiles fétides, 
ainsi que d’ammoniaque, n’est fait que dans des wagons découverts. 

Cette disposition s'applique aussi aux tonneaux et aux autres récipients 
dans lesquels ces matiéres ont été trausportées. Ces récipients doivent 
toujours étre déclarés comme tels. 

En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. » 

XXIII. — Les substances arsénicales non liquides, notamment 
l'acide arsénieux (fumée arsénicale coagulée), l’arsenic jaune (sulfure 
d’arsenic, orpiment), larsenic rouge (réalgar), l’arsenic natif (cobalt arsé- 
nical écailleux ou pierre 4 mouches), etc., ne sont regus pour le transport 
que : 

1° Si sur chaque colis se trouve en caractéres lisibles et avec de la cou- 
leur noire 4 Vhuile Pinscription : « arsenic {poison) » ; 
2° Kt sil’emballage est fait de la maniére suivante : 

a. Soit en tonneaux ou caisses doubles, les fonds des tonneaux conso- 
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lidés au moyen de cercles, et les couvercles des caisses au moyen de cer- 
cles ou de bandes de fer, les tonneaux ou caisses intérieurs étant faits de 
bois fort et sec et garnis au dedans de toile serrée ou autre tissu serré de 
méme genre, 

6. Ou en sacs de toile goudronnée, emballés dans des tonneaux simples 
de bois fort et sec. 

c. Ou en cylindres de fer blanc soudés, revétus d’un manteau de bois 
solide dont les fonds sont consolidés au moyen de cercles. 

XXIV. — Les substances arsénicales liquides particulitrement les 
acides arsénieux, sont soumis aux dispositions spécifiées sous XXIII n° 1 
et ae XV n° 1, 3 (a exception de la disposition du n° 2 cilée au 
ns) 

XXV. — Les autres produits métalliques vénéneux (couleurs et sels 4 
base métallique, etc.), particuligrement les produits mercuriels, tels que : 
sublimé, calomel, précipité blanc et rouge, cinabre ; les sels et couleurs de 
cuivre, tels que: sulfate de cuivre, vert-de-gris, pigments de cuivre, 
cuivres verts et bleus, les préparations de plomb, tels que : litharge (mas- 
sicot), minium, sucre de Saturne et autres sels de plomb, céruse et autres 
couleurs a base de plomb, poussiére de zinc, cendres de zinc et d’antimoine, 
ne peuvent étre remis au chemin de fer pour le transport que dans des 
tonneaux ou caisses bien joints, faits de bois sec et solide, consolidés au 
moyen de cercles ou de bandes de fer. Ces cercles ou bandes devront étre 
tels que malgré les secousses et chocs inévitables lors du transport, ces 
matiéres ne fuient pas par les fentes. 

XXVI. — La levire, liquide ou solide, ne sera regue que dans des vases 
qui ne sont pas fermés hermétiquement. 

XXVIII. — Le noir de fumée ne sera recu pour l’expédition qu’en ton- 
nelets emballés dans de solides paniers, ou en vases garnis a l’intérieur de 
papier, de toile ou autre étoffe semblable, collée sur les parois. 

XXVIII. — Le charbon de bois en poudre ou en grains n’est admis au 
transport que s’il est emballé. 

S’il est fraichement éteint, on emploiera pour l’emballage : 

a. Soit des boites de forte téle hermétiquement fermées. 

b. Ou des tonneaux (dits tonneaux américains) hermétiquement fermés, 
construits de plusieurs épaisseurs de carton verni, trés fort et trés ferme, 
tonneaux dont les deux extrémités sont munies de cercles en fer, dont les 
fonds en bois fort, coupés au moyen du tour, sont vissés aux cercles de 
fer au moyen de vis a bois en fer et dont les joints sont soigneusement 
collés avec des bandes de papier ou d'étoffe. 

Quand du charbon de bois en poudre ou en grains est remis au chemin 
de fer pour étre transporté, il doit ressortir de la lettre de voiture si le 
charbon est fraichement éteint ou non. A défaut de cette indication dans 
la lettre de voiture, le charbon sera considéré comme fraichement 
éteint et ne sera accepté pour le transport que dans l’emballage ci-dessus 
prescrit. 

XXIX. — « Le cordonnet de soie, la soie souple, la bourre de soie et la 
soie chape, fortement chargés en écheveaux, ne sont admis au transport 
quen caisses. Quand les caisses oat plus de 12 centimetres de hauteur 
intérieure, les couches de soie qui y sont placées seront séparées entre 
elles par des espaces vides de 2 centimétres de hauteur. Ces espaces vides 
sont formés au moyen de grilles de bois composées de lattes carrées de 
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2 centimetres de cété, espacées entre elles de 2 centimétres et reliées aux 
extrémités par deux baguettes minces. Des trous d’un centimétre d’ouver- 
ture au moins seront pratiqués dans les parois latérales des caisses ; ces 
trous s’ouvriront sur les espaces vides entre les lattes, de maniére qu'il 
soit possible de traverser la caisse avec une tringle. Afin que les trous des 
caisses ne puissent étre recouverts et rester sans effet, on clouera extérieu- 
rement deux baguettes au bord de chaque paroi latérale. J 

Quand de la soie est remise au chemin de fer pour étre expédiée, la 
lettre de voiture devra indiquer si cette soie appartient ou non aux especes 
désignées ci-dessus. A défaut de cette indication dans la lettre de voiture, 
la marchandise sera considérée comme se trouvant dans les conditions de 
Yun de ces articles et sera assujeltie aux mémes prescriptions d’embal- 
lage. » 

XXX. — « La laine, particuliérement la laine artificielle (laine Mungo 
ou Shoddy) et les déchets de laine, déchets de drap, déchets de filature, de 
coton, les mailles de corps, les mailles de jeu, la soie et les déchets de soie, 
le lin, le chanvre, les étoupes, les chiffons et autres objets de ce genre, ne 
devront étre transportés, s’ils sont graissés, que dans des wagons décou- 
verts et sous couverture, 4 moius que l’expéditeur ne s’entende avec le 
chemin de fer pour l’envoi en wagons couverts. 

La lettre de voiture devra indiquer si lesdits objets sont graissés ou non, 
dans le cas contraire ils seront considérés comme étant graissés. » 

XXXI. — « Les déchets animaux sujets a putréfaction, tels que peaux 
fraiches ron salées, graisses, tendons, os, cornes, sabots, ne sont acceptés 
et transportés qu’aux conditions suivantes : 

1° Les transports doivent étre annoncés par lexpéditeur au bureau des 
marchandises de la gare de départ et étre amenés au temps fixé par ledit 
bureau pour le chargement. 

2° Les envois isolés ne sont admis qu’embaliés dans de bons tonneaux, 
baquets ou caisses, bien fermés. 

3° Les tendons frais, ies colles fraiches non passées en chaux, ainsi que 
les déchets de ces objets, de méme les peaux fraiches non salées, ne sont 
admis que dans l’embaliage prescrit au n° 2, méme pour les chargements 
par wagon complet. 

Ko Le transport de tous les autres objets de cette catégorie par wagon 
complet est effectué en wagous découverts, munis d’une biche. Les baches 
nécessaires seront fournies par l’expéditeur. 

3° Le chemin de fer peut se fuire payer d’avance le prix du trans- 
port. 

6° Les frais de désinfection, s’il y a lieu, sont ala charge de l’expéditeur 
ou du destinataire. 

XXXII. — Le soufre non emballé n'est expédié que dans des wagons 
fermés. 

AXXUI. — Les objets auxquels le feu peut facilement étre communiqué 
par des étincelles de la locomotive, tels que, foin, paille (aussi paille de 
mais et de lin), jones (a lexclusion du jone d’Espagne), écorce d’arbres, 
tourbe (a l’exception de la tourbe mécanique ou comprimée}, charbon de 
bois entier (non moulu) (voir n° XXVIII), matiéres textiles végétales et 
leurs déchets, les rognures de papier, la farine de bois, la pate de bois, les 
copeaux de bois, etc., de méme que le platre, les cendres lessivées de 
chaux et de trass, dans le cas oti ils ne seraient pas emballés, ne seront — 
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recus que s’ils sont complétement couverts et a la condition que l’expédi- 
teur et le destinataire opéreront eux-mémes le chargement et le décharge- 
ment. A la demande de l’administration, l’expéditeur doit aussi fournir 
lui-méme les couvertures pour ces objets. 

XXXIV. — Pour les produits désignés sous IX, XI, XV, XVI, XIX 
jusqu’a et y compris 4 XXII livrés au transport en quantités ne dépassant 
pas 10 kilogrammes par espéce, il est permis de réunir en un colis, tant 
entre eux qu’avec d’autres objets admis au transport sans conditions, les 
corps spécifiés sous les n° IX, XI, XVI (al’exception du bréme), XTX a 
XXII inclusivement, d’une part, et ceux spécifiés sous le n° XV (y com- 
pris le bréme jusqu’au poids de 100 grammes), d’autre part. Ces corps 
renfermés dans des flacons de verre ou de fer blanc doivent étre emballés 
solidement par couches au moyen de paille, foin, son, sciure de bois, 
farine fossile ou autres substances meubles, et étre désignés nominative- 
ment dans la lettre de voiture. 

M. Baum, rapporteur de la Commission II, fait observer que les disposi- 
tions ci-dessus s’écartent 4 divers égards, comme cela va étre indiqué, de 
celles du projet que le Gouvernement allemand a transmis au Conseil 
fédéral suisse pour la Conférence : 

Liarticie HI du projet allemand a été écarté sur la proposition des délé- 
gations de la Russie, des Pays-Bas et de la France. 

Sous chiffre 2 de l’art. IX, le maximum de 35 kilogramies proposé par 
l’ancien projet allemand de 1878 a été porté 475 kilogrammes par le nou- 
veau projet. 

A art. XIV, le projet allemand proposait de n’admettre l’acide picrique 
que sur l’attestation d’un chimiste assermenté. La Commission préférait 
quon supprimat le mot « assermenté », vu quil ne serait pas 
possible dans certains pays de se procurer une attestation officielle de ce 
genre. 

M. Gerstner aurait voulu qu’on maintint le mot « assermenté »; il y 
aurait plus de garantie quant a la validité de latlestation. A défaut d’un 
chimiste officiel, on pourrait assermenter le chimiste de la fabrigue qui 
expédie les produits. Du reste, M. Gerstner ne fait pas de proposition ; 
il désire seulement que note soit prise de son observation au procés- 
verbal. 

Lart. XXXIII du projet allemand a été écarté, vu que les trois pro- 
duits qu'il mentionne ne se présenteront guére dans le trafic interna- 
tional. 

Dans l’art. XXXII, le texte de la Commission ne contient pas le chiffre 4 
du projet allemand. Ce chiffre 4 y sera ajouté plus tard aprés avoir recu 
une meilleure rédaction. 

Les art. XXXVI, XXXVII et XXXVIII du projet allemand ont été 
supprimés sur la proposilion de la délégation russe. 

Le dernier article (XX XIX) du projet allemand est compris sous XXXIV 
des propositions de la Commission. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de la Commission II. 

M. Gerstner fait observer que, suivant lui, on aurail pu maimtenir sur 
la liste certains articles, tels que la laine de collodium et ie chlorure de 
methyle. Ces deux articles se présentent trés fréquemment dans le trafic 
international. 

M. Perl réplique que rien n’empéchera de les expédier de réseau 4 réseau 
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si les chemins de fer dont il s’agit sont d’accord. La Russie persiste dans 
son refus de les admettre dans le trafic international. 

Les propositions de la Commission II sont adoptées sans autres obser- 
vations. ; 

La Conférence passe a la discussion du formulaire de la lettre de voi- 
ture. 

M. Baum, rapporteur, présente au sujet du nouveau formulaire de la 
lettre de voiture, élaboré par la Commission II, les observations sui- 
vantes : 

Le formulaire nouveau de la lettre de voiture présente, vis-a-vis du 
formulaire annexé & la Convention de 1878, de trés notables différences. 
L’article 8 rend le duplicata obligatoire, alors que dans le projet de 1878 
le duplicata n’était délivré que sur la demande de ]’expéditeur. Il y a dd y 
avoir pour ce motif un changement dans le formulaire. Le duplicata de la 
lettre de voiture et la lettre de voiture elle-méme se trouvent sur une 
méme feuille, ainsi que l’indiquent les exemplaires qui sont soumis a la 
Conférence. Lorsqu’une expédition est acceptée par le chemin de fer, le 
duplicata est détaché de la lettre de voiture et est remis 4 l’expéditeur. Le 
duplicata est identique au point de vue des colonnes et des indications 
quil renferme a la lettre de voiture elle-méme. 

Deux motifs ont porté la Commission II a mettre sur la méme feuille la 
lettre de voiture et son duplicata : d’abord l’obligation dans laquelle vont 
se trouver les administrations de délivrer un duplicata pour toute expédi- - 
tion internationale, commandait dans lintérét de lexécution méme de 
cette obligation, que celui qui établirait la lettre de voiture eit sur la 
méme feuille le duplicata pour le remplir en méme temps ; ensuite, le 
systéme du formulaire adopté donnait satisfaction a la demande de la 
délégation francaise. La lettre de voiture en France se trouve toujours sur 
la méme feuille que le récépissé & remettre a l’expéditeur, et une souche 
qui reste a la station expéditrice. La feuille formée de ces trois piéces est 
soumise 4 un timbre de 70 centimes. L’adoption de deux feuilles séparées, 
Vune pour la lettre de voiture, lautre pour le duplicata ou récépissé a 
remettre a l’expéditeur, aurait rendu nécessaire un timbre de 70 centimes 
pour chacune d’elles, ce qui, en augmentant de 70 centimes le timbre, 
eut été un empéchement sérieux 4 l’emploi de la lettre de voiture interna- 
tionale. 

La délégation francaise a demandé a intituler « Récépissé a remettre au 
desiinataire », ce que, en Allemagne, on appelle le « Frachtbrief », et qui 
devrait étre traduit par « lettre de voiture ». De méme, ie « Frachtbrief- 
Duplicata » serait désigné en francais par « Récépissé 4 remettre A l'expé- 
diteur. » 

Hl est bon de remarquer que le projet de convention ne se sert que des 
mots « lettre de voiture » et « duplicata de la lettre de voiture », et que le 
terme « récépissé » n’y est pas mentionné. 

Néanmoins, lv. Commission II ne voit pas d’inconvénient a ce que les 
administrations francaises continuent & se servir dans le trafic interna- 
tional de la dénomination de « récépissé » en usage en France, pour dési- 
guer la lettre de voiture et son duplicata. Elle devront néanmoins indiquer 
entre parenthése la traduction allemande Frachtbrief et Frachtbrief- 
Duplicata. Dans le trafic international franco-russe-allemand et austro- 
hongrois, le formulaire de la lettre de voiture adopté porte en francais le’ 
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titre « récépissé ». Il est bien entendu qu’en Allemagne, en Autriche- 
Hongrie, etc., ce sont les mots « Frachtbrief » ou « Frachtbrief-Duplicata » 
qui figureront sur la lettre de voiture et sur son duplicata. 

Une différence importante entre le nouveau formulaire et l’ancien con- 
siste en ce que sur l’ancien la note des frais était en partie sur le recto de 
la lettre de voiture, et que dans le nouveau formulaire, cette note des frais 
est rejetée sur le verso du Frachtbrief. Cette modification a deux motifs : 
la nécessité d’indiquer presque toujours en deux langues au moins les 
parties écrites de la lettre de voiture internationale exige qu’on donne aux 
colonnes du recto le plus d’espace possible. En second lieu, s’il y a plus de 
trois administrations participant a un transport international, on était 
obligé, avec l’ancien formulaire de la lettre de voiture, de continuer pour 
les chemins de fer subséquents au troisiéme d’écrire les frais de transport 
sur le verso. On perdait ainsi dans une bonne partie des cas le bénéfice de 
la simplicité et de la facilité de lecture qui résultait de la condensation de 
toutes les indications contenues dans la lettre de voiture sur le recto de 
cette lettre. 

Sur le verso de la lettre de voiture figureront, outre l’indication des 
frais de transport, les timbres des gares de transmission et de la date de la 
transmission, ainsi que J indication, s'il y a lieu, des délais supplémen- 
taires facultativement accordés dans les cing cas prévus par le § 6 des 
Dispositions a émettre. 

M. Vischer traduit en allemand le rapport de M. Baum, et ajoute a ce 
rapport que sil y a été dit que le récépissé doit étre conservé comme 
désignant la lettre de voiture, cela a eu lieu seulement dans la supposition 
que les compagnies francaises consentiront & y ajouter d’une maniére 
convenable les mots « lettre de voiture ». Il faut en tout cas éviter que, 
dans les pays ot les mots « lettre de voiture » et « duplicata de la lettre 
de voiture » sont seuls en usage, on se méprenne sur la signification du 
terme « récépissé ». 

M. Perl expose en détail les avantages que présente le duplicata de 
lettre de voiture proposé et fait ressortir qu’ou ne s’est écarté de la forme 
et du contenu du formulaire arrété en 1878 qu’autant seulement que 
Vexigeaient les nouvelles dispositions sur le duplicata de la lettre de 
voiture et les besoins du service. Il est d’accord avec les réserves de 
M. Vischer relativement a la désignation appliquée en France 4 la lettre de 
voiture. 

M. Durbach dit que la délégation francaise n’est pas en mesure de 
fournir dés 4 présent de déclaration a cet égard. Il existe des raisons 
constitutionnelles qui empéchent de donner au récépissé le nom de lettre 
de voiture. 

M. Gerstner est aussi d’avis qu’on devrait désigner partout la lettre de 
voiture sous son vrai nom; il espére toutefois qu’on trouvera moyen 
aussi en France d’écarter les difficultés fiscales et politiques qui s’y 
opposent. ; ; Ae 

Aprés que M. Perl a répondu a diverses questions spéciales de 
M. Gerstner touchant la disposition de la lettre de voiture, le formulaire 
proposé par la Commission II est adopté, dans ce sens toutefois que ce 
formulaire sera encore examiné et qu'il va de soi qu'on y apportera les 
quelques modifications qui seraient encore reconnues nécessaires. 
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M. Durbach fait observer que la modification apportée a l'art. 36 lors 
de la seconde lecture, n’est pas encore formulée. Il propose de dire au 
premier alinéa : 

« Si la marchandise perdue est retrouvée dans les 4 mois apres l’ex- 
piration du délai de Jivraison, l’ayant-droit doit en étre immédiatement 
avertl. » ‘ 

M. le Président fait observer qu'il y aura & pourvoir encore, au point d 
vue rédactionuel, 2 une coordination formelle et & une revue des articles 
adoptés. Il demande si la Conférence veut procéder & ce travail en séance 
pléniére ou si elle préfére en charger une Commission spéciale. Il propose 
évenluellement une Commission composée de trois membres. 

L’assemblée est d’accord avec cette proposition et prie M, le Président 
de bien vouloir désigner les membres de cette Commission. M. le Pré- 
sident invite par conséquent Messieurs Baum, Gerstner et de Seigneux a 
bien vouloir accepter ce mandat. Ces Messieurs y consentent et se mettront 
a oeuvre immédiatement. 

Quant a la marche a suivre ultérieurement, M. le Président fait la 
communication ci-apres : 

« Considérant que la plupart des Délégués présents n’ont pas mandat de 
signer la Convention, et que, dés lors, la Conférence ne peut, quant a 
présent, que soumettre a l'appréciation des Gouvernements intéressés le 
résultat de ses travaux, le Conseil fédéral portera le projet qui vient d’étre 
élaboré a la connaissance des divers Etats, en leur proposant un délai, dans 
lequel les observations de chaque Gouvernement devront étre présentées 
par écrit. 

« Ensuite de quoi, le Conseil fédéral pourra, si des objections ont été 
formulées et s'il le juge nécessaire, provoquer la réunion d'une Conférence, 
qui aura a s’occuper du réglement définitit de la Convention. » 

Aprés cette déclaration, M. le Président clot la Conférence par le 
discours suivant : 


« Messieurs, 

Nos délibérations sont maintenant terminées ; elles nous ont rapprochés 
dun grand pas du but vers lequel nous tendons. Des difficullés de tout 
genre faisaient obstacle a la marche de nos travaux, ainsi qu’il fallait 
dailleurs bien s’y attendre pour une ceuvre d'une si grande portée et d’une 
importance aussi capitale, en présence de la diversilé des opinions et des 
législations. 

Toutefois, nous avons aujourd'hui surmonté la plupart de ces difficultés 
et les aspérités du chemin ont été aplanies. Messieurs, c’est grace a votre 
dévouement rare, 4 votre grande persévérance et a votre esprit conciliant 
que ce résultat réjouissant a été obtenu, et que nous sommes parvenus a 
un point qui nous autorise a compter sur une solution définitive dans un 
avenir rapproché. 

Je me plais a croire que vous soutiendrez notre travail auprés des hauts 
Gouvernements que vous représentez, avec l’énergie dont vous avez fait 
preuve jusqu’a ce jour et animés des mémes sentiments, et qu’ainsi vous 
couronnerez l’ceuvre que nous avons eutreprise. 


_Je@ vous exprime ma profonde reconnaissance pour l'indulgence et la 
bienveillance que vous m’avez témoignées @une si aimable facon. Le 
temps durant lequel j’ai eu le privilege d’entretenir des relations tant 
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agréables qu’instructives avec des hommes aussi distingués, sera toujours 
pour moi un souvenir cher et précieux. 

Je déclare close la deuxiéme Conférence relative 4 une législation inter- 
nationale en matiére de transports par chemins de fer et je vous souhaite, 
Messieurs, un heureux retour dans vos foyers. » 

M. le D" Meyer, Conseiller supérieur intime, répond : 

« Monsieur le Président, 

Permettez-moi, au moment ot nous achevons nos travaux, d’exprimer 
au Conseil fédérsl suisse nos vifs remerciements pour l'initiative qu'il a 
prise dans l’affaire qui nous occupe et pour la sollicitude avec laquelle il 
Ya conduite jusqu’au point owt elle en est arrivée aujourd hui. L’ceuvre 
commencée en 1878 a fait un progrés marquant dans la présente Confé- 
rence. De toutes parts, on s’est livré & un examen beaucoup plus appro- 
fondi des questions a résoudre que cela n’avait été possible en 1878, et si 
nous songeons que dans presque tous les Etats représentés 4 la Conférence, 
il faut un examen réitéré et de longues délibérations avant qu’une loi 
puisse étre promulguée, nous pouvons nous séparer comme en 1878 avec 
Vespoir qu'on arrivera 4 une entente générale sur l’objet que nous pour- 
suivons. Au nom de la Conférence, j’exprime 4 M. le Président nos vifs 
remerciements pour la sollicitude et l’esprit impartial avec lesquels il a 
dirigé ies débats. 

Je me fais aussi un devoir de reconnaitre le zéle que Messieurs les 
Secrétaires ont apporté dans l’accomplissement de leur tache difficile. » 

M. le Sénateur George désire qu’on veuille bien prendre acte quiil 
partage entiérement les sentiments exprimés par M. le Dr Meyer. 

La séance est levée a 1 heure aprés midi. 


Le Président : Les Secrétaires : 
BavIiER. FARNER, Voa@t. 


ee 


[ 


Projet de Convention Internationale sur le transport de marchandises 
par chemins de fer (1881). 


Art. 1. — La présente convention internationale s’applique a tous les 
transports de marchandises, qui sont exéculés, sur la base d'une lettre de 
voiture directe, du territoire de l’un des Etats contractants 4 destination 
du territoire d’un autre Etat contractant, par les lignes de chemin de fer 
qui seront désignées a cet effet par chacun des Etats comme remplissant 
les conditions nécessaires pour le service international. 

Les dispositions a prendre d’un commun accord entre les Etats contrac- 
tants, pour l’exécution de la présente convention, auront la méme valeur 
que la convention elle-méme. 

Art. 2. — Les dispositions de la présente convention ne sont pas appli- 
cables au transport des objets suivants : 

1° Les objets dont le monopole est réservé a l administration des postes, 
ne fit-ce que sur l'un des territoires 4 parcourir. 

2° Les objets qui, par leur dimension, leur poids ou leur conditionne- 
ment ne se préteraient pas au transport, a raison du matériel et des amé- 
nagements, méme d’un seul des chemius de fer dont le concours est néces- 
saire pour l’exécution du transport. 
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3° Les objets dont le transport serait interdit, par mesure d’ordre 
public, sur le territoire de l'un des Etats 4 traverser. _ 

Art. 3. — Les dispositions & émettre pour l’exécution de la présente 
convention désigneront les objets qui, 4 raison de leur grande valeur, de 
leur nature ou des dangers qu’ils présenteraient pour la régularité et la 
sécurité de l'exploitation, seront exclus du transport international réglé 
par la présente convention, ou ne seront admis a ce transport que sous 
certaines conditions. 

Art. 4, — II est loisible aux chemins de fer de constituer entre eux des 
associations ou unions en vue des transports internationaux. 

Toutlefois, les conditions des tarifs communs de ces associations ou 
unions, de méme que celles contenues dans les tarifs particuliers de chaque 
chemin de fer ne seront valables en ce qui concerne les transports interna- 
tionaux qu’autant qu’elles ne seront pas contraires a la présente conven- 
tion ou aux dispositions 4 émettre ; sinon, elles seront considérées comme 
nulles et non avenues. 

Art. 5. — Tout chemin de fer désigné, comme il est dit 4 larticle 1°, 
est tenu d’effectuer, en se conformant aux clauses et conditions de la 
présente convention et des dispositions 4 émettre, tout envoi de marchan- 
dises constituant un transport international, pourvu : 

1° Que lexpéditeur se conforme aux prescriptions de la convention et 
des dispositions a émettre ; 

2° Que le transport soit possible, eu égard aux moyens ordinaires de 
transport ; 

3° Que des circonstances de force majeure ne s’opposent pas au trans- 
port. 

Les chemins de fer ne sont tenus d’accepter les expéditions qu’autant 
que le transport pourra en étre effectué immédiatement. Les dispositions 
particuliéres en vigueur pour la gare d’expédition détermineront si cette 
gare sera tenue de prendre provisoirement en dépdt les marchandises dont 
le transport ne pourrait pas s’effectuer immédiatement. 

Les expéditions s’effectueront dans l’ordre de leur acceptation au trans- 
port, 4 moins que le chemin de fer ne puisse faire valoir un motif suffi- 
sant, fondé sur les nécessités du service de l’exploitation ou sur l’intérét 
public. 

Toute contravention aux dispositions de cet article pourra donner lieu & 
une action en réparation du préjudice causé. 

Art, 6. — Toute expédition internationale (art. 1) doit étre accompagnée 
d’une lettre de voiture, qui contiendra les mentions suivantes : 

a. Le lieu et la date ot la lettre de voiture a été créée. 

b. La désignation de la gare d’expédition et de l’administration expé- 
ditrice. 

c. La désignation de la gare de destination, le nom et le domicile du 
destinataire, ainsi que, le cas échéant, la mention que la marchandise est 
livrable en gare (station restante). 

d. La désignation de la nature de la marchandise, J'indication du poids 
ou un renseignewment remplacant cette indication coaformément aux dispo- 
sitions spéciales du chemin de fer expéditeur; en outre, pour les mar- 
chandises par colis, le nombre, la description de l’emballage, les marques 
et numéros des colis. 
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e. La demande faite par l’expéditeur de l’application de tarifs spéciaux 

aux conditions autorisées aux articles 14 et 35. 

fs) La déclaration, s’il y a lieu, de la somme représentant lintérét & la 
livraison (articles 38 et 40). 

o La mention si l’expédition doit étre faite en grande ou en petite 
vitesse. 

h. L’énumération détaillée des papiers requis par les douanes, octrois, 
et autorilés de police, et qui doivent accompagner la marchandise. 

7. La mention de l'expédition en port payé s'il y a lieu, soit que l’expé- 
diteur ait soldé le montaut réel des frais de transport, soit qu'il ait fait un 
dépét destiné a couvrir ces frais de transport (art. 12, alinéa 3). 

&. Leremboursement grevant la marchanuise et les débours qui auraient 
été acceptés par le chemin de fer (art. 13). 

1, La mention de la voie a suivre. 

A défaut de cette indication, le chemin de fer doit choisir ]a voie qui lui 
parait la plus avantageuse pour l’expéditeur. Le chemin de fer n'est 
responsable des conséquences résultant de ce choix que s'il y aeu faute 
grave de sa part. 

m. Le nom ou la raison commerciale de l’expéditeur, constaté par sa 
signature, ainsi que |’indication de son adresse. La signature pourra étre 
imprimée ou remplacée par Je timbre de l’expéditeur, si les lois ou régle- 
ments du lieu de l’expédition le permettent. 

Les prescriptions de détail concernant la rédaction et le contenu de la 
lettre de voiture, et notamment le formulaire 4 appliquer, sont renvoyées 
aux dispositions 4 émettre. 

Il est interdit, d’insérer dans la lettre de voiture d’autres déclarations, de 
remplacer cette lettre par d’autres piéces ou d’y ajouter d'autres docu- 
ments que ceux autorisés par la présente convention ou les dispositions 4 
émettre. 

Toutefois, lorsque les lois et reglements du lieu de l’expédition l’ordon- 
neront, le chemin de fer pourra exiger de l’expéditeur, outre la lettre de 
voiture, une piéce destinée a rester entre les mains de l’administration 
pour lui servir de preuve du contrat de transport. 

Art. 7. — L’expéditeur est responsable de l’exactitude des indications et 
déclarations contenues dans la lettre de voiture ; il supporte toutes les 
conséquences résultant de déclarations irréguliéres, inexactes ou incom- 
plétes. 

Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si le contenu des colis 
répond aux énonciations de la lettre de voiture. La vérification sera faite 
conformément aux lois et reglements du territoire ou elle aura lieu, l’expé- 
diteur présent ou diment appelé. 

Les lois et reglements de chaque Etat régleront également ce qui con- 
cerne le droit et lobligation de constater et de contrdler le poids de la 
marchandise ou le nombre des colis. 

Les dispositions 4 émettre fixeront la surtaxe qui, en cas de fausse 
déclaration du contenu, ainsi qu’en cas de surcharge d’un wagon chargé 
par l’expéditeur et dont il n’aura pas demandé le pesage, devra étre payée 
aux chemins de fer ayant pris parl au transport; sans préjudice, s'il y a 
lieu, du payement complémentaire de la différence des frais de transport 
et de toute indemnité pour le dommage qui en résulterait, ainsi que de la 
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peine eucourue en vertu des dispositions pénales ou des réglements de 
olice. 
: Art. 8. — Le contrat de transport est conclu dés que la gare expéditrice 
a accepté au transport la marchandise avec la lettre de voiture. La gare 
expéditrice constate l’acceptation en apposant sur la lettre de voiture son 
timbre portant la date de l’acceptation. 

L’apposition du timbre doit avoir lieu immédiatement aprés la livraison 
compléte de la marchandise désignée dans une méme lettre de voiture. 
Lrexpéditeur peut demander que ladite apposition soit faite en sa pré- 
sence. 

Aprés l’apposition du timbre, la lettre de voiture fait preuve du contrat 
de transport. 

Toutefois, en ce qui concerne les marchandises a charger et 4 décharger 
par l’expéditeur et le destinataire conformément aux tarifs du chemin de 
fer expéditeur, les énonciations de la lettre de voiture relatives soit au 
poids, soit au nombre des colis ne feront preuve contre le chemin de fer 
qu’autant que la vérification de ce poids et du nombre des colis aura été 
faite par le chemin de fer et constatée sur la lettre de voiture. 

Le chemin de fer est tenu de certifier la réception de la marchandise et 
la date de la remise au transport, sur un duplicata de la lettre de voiture 
qui devra lui étre présenté par l’expéditeur en méme temps que la lettre 
de voiture. 

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant l’envoi, 
ni d’ua connaissement. 

Art. 9. — Lorsque la nature de la marchandise nécessite un emballage 
pour la préserver de pertes et avaries en cours de transport, ce soin incombe 
a lexpéditeur. 

Si l’expéditeur n’a pas rempli ce devoir, le chemin de fer, 4 moins qu’il 
ne refuse la marchandise, sera en droit de demander que l’expéditeur 
reconnaisse, sous une mention spéciale dans Ja lettre de voiture, soit le 
manque absolu d’emballage, soit son conditionnement défectueux, et qu’en 
outre il remette a la gare expéditrice une déclaration spéciale conforme au 
modéle qui sera déterminé dans les dispositions & émettre. 

L’expéditeur est responsable des conséquences des défauts ainsi consta- 
tés, de méme que des vices non apparents de l’emballage. Tous les 
dommages résultant de ces défectuosités d’emballage sont a la charge de 
Vexpéditeur, qui, le cas échéant, devra indemniser le chemin de fer. S’il 
n’y a pas eu de déclaration, l’expéditeur ne sera responsable des défauts 
apparents de l’emballage que lorsqu’il sera coupable de dol. 


Art. 10. — Lexpéditeur est tenu de joindre a la lettre de voiture les 
papiers qui, avant la remise de la marchandise au destinataire, sont néces- 
saires a l’accomplissement des formalités de douane, d’octroi ou de police. 
L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer de tous dommages 
qui pourraient résulter de l’absence, de l insuffisance ou de l'irrégulerité de 
ces piéces, sauf le cas de faute de la part du chemin de fer. 

Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les papiers sont exacts et 
suffisants. 


Les formalités de douane, d’octroi ou de police seront remplies en cours 
de route par le chemin de fer. Celui-ci sera libre de confier ce soin 4 un 
commissionnaire ou de s’cu charger lui-méme. Dans ce dernier cas, le 
chemin de fer aura les obligations dun commissionnaire. 
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Toutefois layant-droit 4 ]a marchandise pourra assister aux opérations 
de douane pour donner tous les renseignements nécessaires concernant la 
tarification de la marchandise, et présenter ses observations. Cette faculté 
donnée a l’ayant-droit n’emporte ni le droit de prendre possession de la 
marchandise, nile droit de procéder aux opérations de douane. 

Le destinataire aura le droit de reimplir a l’arrivée les formalités de 
douane et doctroi, 4 moins de stipulations contraires dans la lettre de 
voiture. 

Art. 11. — Les prix de transport seront calculés conformément aux 
tarifs légalement en vigueur et diment publiés. Tout traité particulier, 
qui aurait pour effet d’accorder 4 un ou plusieurs expédileurs une réduction 
de prix sur les tarifs, est formellement interdit et nul de plein droit. Tou- 
tefois sont autorisées les réductions de prix dtiment publiées et également 
accessibles a tous aux mémes conditions. 

Il ne sera percu, au profit des chemins de fer, en sus des taxes de 
transport et des frais accessoires ou spéciaux prévus par les tarifs, aucune 
autre somme que les dépenses faites par les chemins de fer, — tels que 
droits de sortie, d’entrée et de transit, frais de camionnage d’une gare a 
autre non indiqués par le tarif, frais de réparations nécessités par le 
conditionnement extérieur ou intérieur des marchandises pour en assurer 
la conservation, ces derniers frais dtiiment constatés par un procés-verbal. 
Ces dépenses devront étre mentionnées sur la lettre de voiture, qui sera 
accompagnée des piéces justificatives. 

Art. 12. — Si les frais de transport n'ont pas été payés lors de la remise 
de la marchandise au transport, ils seront considérés comme mis & la 
charge du destinataire. 

Le chemin de fer expédileur peut exiger |'avance des frais de transport 
lorsqu’il s’agit de marchandises qui, d aprés son appréciation, sont sujettes 
& une prompte détérioration, ou qui, a cause de leur valeur minime, ne 
lui garantissent pas suffisamment les frais de transport. 

Si, en cas de transport en port payé, Je montant des frais ne peut pas 
étre fixé exactement au moment de |'expédition, le chemin de fer pourra 
exiger le dépét d’une somme représentant approximativement ces frais. 

En cas d’application irréguliére du tarif ou d’erreurs de calcul dans la 
fixation des frais de transport et frais accessoires, la différence en plus ou. 
en moins devra étre remboursée. Toute réclamation pour erreur n’est 
recevable que si elle est faite dans le délai d’un an a partir du jour du 
paiement. Les dispositions contenues dans lart. 46, alinéa 3 sont applica- 
bles aux réclamatioas mentionnées dans le présent article, tant contre le 
chemin de fer qu’en sa faveur. N’est pas applicable Ja premiére partie de 
Varticle 44. 

Art. 13. — L’expéditeur pourra grever d’un remboursement la marchan- 
dise jusqu’A concurrence de sa valeur. Toutefois, ce remboursement ne 
pourra excéder le maximum fixé par les dispositions 4 émettre qu’autant 
que tous les chemins de fer qui participent au transport, y consentiront. 
Les marchandises dont le prix de transport peut étre réclamé d’avance 
(art. 12, alinéa 2), ne pourront pas étre grevées d’un remboursement. 

L’envoi contre remboursement donnera lieu a la perception d'une taxe a 
déierminer par les tarifs. 

Le chemin de fer ne sera tenu de payer ie remboursement a l’expéditeur 
que du moment ou le montant en aura été soldé par le destinataire. Le 
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chemin de fer n’est pas tenu de payer d'avance des débours faits avant 
la consignation de la marchandise. 

Si la marchandise a été délivrée au destinataire sans encaissement 
préalable du remboursement, le chemin de fer sera responsable du 
dommage et sera tenu de payer immédiatement a l’expéditeur le montant 
de ce dommage jusqu’é concurrence du montant du remboursement, sauf 
son recours contre le destinataire. 

Art. 14. — Les dispositions 4 émettre établiront des prescriptions géné- 
rales concernant les délais maxima de livraison, le calcul, le point de 
départ, l’expiration et l’interruption des délais de livraison. 

Lorsque d’aprés les lois et réglements d'un pays il peut étre créé des 
tarifs spéciaux a prix réduits et a délais allongés, les administrations de 
chemins de fer de ce pays pourront aussi appliquer ces tarifs 4 délais 
allongés dans le trafic international. 

Les délais de livraison sont d’ailleurs fixés par les dispositions des tarifs 
applicables dans chaque cas spécial. 

Art. 15. — L’expéditeur a seul le droit de disposer de la marchandise, 
soit en Ja retirant a la gare de départ, soit en l’arrétant en cours de route, 
soit en la faisant délivrer au lieu de destination ou en cours de route 4 une 
personne autre que celle du destinataire indiqué sur la lettre de voi- 
ture. 

Toutefois ’expéditeur ne peut exercer ce droit qu’autant qu'il est porteur 
du duplicata de la lettre de voiture. Le chemin de fer qui se sera conformé 
aux ordres de l’expéditeur sans exiger la représentation de ce duplicata, 
sera responsable vis-a-vis de l’ayant-droit, auquel ce duplicata aura été 
remis par l’expéditeur. 

Le chemin de fer n’est tenu d’exécuter les ordres ultérieurs de l’expé- 
diteur gue lorsqwils sont transmis par l’intermédiaire de la gare d’expé- 
dition. 

Le droit de l’expéditeur, méme muni du duplicata, cesse, lorsque la 
marchandise étant arrivée 4 destination, la lettre de voiture a été remise 
au destinataire, ou que celui-ci a intenté l’action mentionnée a larticle 16 
par lassignation du chemin de fer. A partir de ce moment, le droit de 
disposer passe au destinataire, aux ordres duquel le chemin de fer doit se 
conformer sous peine d’étre responsable envers lui de la marchan- 
dise. 

Le chemin de fer ne peut se refuser 4 l’exécution des ordres ultérieurs 
qui lui sont donnés par l’ayant-droit, ni apporter des retards ou des chan- 
gements a ces ordres, qu’autant qu’il en résulterait un trouble dans le 
service régulier de l’exploitation. 

Les ordres doivent étre donnés par écrit et signés par l’ayant-droit. 

Le chemin de fer aura droit au remboursement des frais résultant de 
l’exécution d’un ordre postérieur, 4 moins que l’ordre ne soit causé par sa 
propre faute. 


Art. 16. —- Le chemin de fer est tenu de délivrer, au lieu de destination, 
la lettre de voiture et la marchandise au destinataire, contre quittance et 
remboursemeat du montant des créances résultant de la lettre de voiture. 

Apres l’arrivée de ]a marchandise au lieu de destination, le destinataire 
est autorisé, soit qu'il agisse dans son propre intérét, soit dans l'intérét 
d’autrui, a faire valoir en son propre nom, vis-a-vis du chemin de fer, les © 
droits résultant du contrat de transport pour l'exécution des obligations 
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que ce contrat lui impose. I] pourra, notamment, demander au chemin de 
fer la remise de la lettre de voiture et la délivrance de la marchandise. Ce 
droit s’éteint quand l’expéditeur, muni du duplicata, a donné au chemin 
de fer, en vertu de l’art. 18, un ordre contraire. 

La station destinataire désignée par l’expédileur est considérée comme 
lieu de livraison. 

Art. 17. — La réception de la marchandise et de la lettre de voiture 
oblige le destinataire 4 payer au chemin de fer le montant des créances 
résultant de la lettre de voiture. 

Art. 18. -— Sile transport est empéché ou interrompu par force majeure 
ou par un cas fortuit quelconque, et que la marchandise ne puisse pas étre 
transportée par une autre route, le chemin de fer demandera de nouvelles 
instructions a l’expéditeur. 

L’expéditeur pourra résilier le contrat, 4 charge par lui de payer au che- 
min de fer le montant des frais préparatoires au transport, ceux de déchar- 
gement, et ceux de transport proportionnellement a Ja distance déja par- 
courue, 4 moins que le chemin de fer ne soit en faute. 

Lorsqu’en cas d'interruption le transport peut étre effectué par une autre 
route, le chemin de fer aura le droit de décider, en se laissant guider par 
Vintérét de l’expéditeur, sil convient, soit de faire continuer la marchan- 
dise par cette autre route, soit de l’arréter en demandant des instuctions 4 
l’expéditeur. 

Si Pexpéditeur n’est pas en possession du duplicata de la lettre de voi- 
ture, les instructions qu’il donnera, dans les cas prévus par le présent 
article, ne pourront pas modifier la personne du destinataire, ni le lieu de 
destination. 

Art. 19. — La livraison des marchandises, ainsi que l’obligation éven- 
tuelle du chemin de fer de remettre la marchaudise au domicile d’un desti- 
nataire non domicilié A la station de destination, sont réglées conformément 
aux lois et reglements en vigueur, applicables au chemin de fer chargé de 
la livraison. 

Art, 20. — Le chemin de fer dernier transporteur est tenu d’opérer, lors 
de la livraison, le recouvrement de la totalité des créances résultant de la 
lettre de voiture, notamment des frais de transport, des frais accessoires, 
de ceux de douane et autres débours nécessités par l’exécution du trans- 
port, ainsi que des remboursements et autres sommes qui pourraient gre- 
ver la marchandise. Il opére ces recouvrements tant pour son compte que 
pour celui des chemins de fer précédents ou des autres intéressés. 

Art. 21. — Le chemin de fer a sur la marchandise les droits d'un créan- 
cier gagiste pour la totalité des créances indiquées dans l'article 20. Ces 
droits subsistent aussi longtemps que la marchandise se trouve entre les 
mains du chemin de fer ou d’un tiers qui la détient pour lui. 

Art. 22. — Les effets du droit de gage seront réglés d’aprés les Icis du 
pays ou s’effectue la livraison. 

Art. 23. — Chaque chemin de fer est tenu, aprés encaissement des frais 
de transport et autres créances résultant du contrat de transport, de payer 
aux chemins de fer intéressés la part leur revenant sur ces frais et 
créances. 

Le chemin de fer dernier transporteur est responsable du paiement de la 
lettre de voiture, s'il délivre la marchandise sans en recouvrer le montant, 
sous réserve de ses droits contre le destinataire. 


- 
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La remise de la marchandise par un transporteur au transporteur subsé- 
quent donne le droit au premier de débiter de suite en compte courant le 
transportenr subséquent du montant des frais et créances dont était grevée 
la lettre de voiture au moment de la remise de la marchandise. 

Les créances entre chemins de fer résultant du transport international 
seront insaisissables sur le territoire des Etats autres que l’Ktat auquel 
apparlient le chemin de fer créancier. 

Art. 24. — Lorsqu’il se présente des empéchements a la livraison de la 
marchandise, la station chargée de la livraison doit en prévenir sans retard 
Yexpéditeur par l’entremise de la gare d’expédition. Elle ne doit en aucun 
cas retourner Ja marchandise sans le consentement exprés de l’expéditeur. 

Du reste, et sauf les dispositions de l'article suivant, le mode de procé- 
der dans les cas d’empéchement 4 la livraison est déterminé par les lois et 
réglemenls en vigueur, applicables au chemin de fer chargé de la 
livraison. 

Art. 25. — Dans tous les cas de perte totale ou partielle et d’avarie, les 
administrations de chemins de fer sont tenues de faire immédiatement des 
recherches, d’en constater le résultat par écrit, et de le communiquer aux 
intéressés sur leur demande, et en tous cas 2 la gare d’expédition. 

Si le chemin de fer découvre ou suppose une perte partielle ou une ava- 
rie, ou si l’ayant-droit en allegue l’existence, il sera immédiatement dressé 
un procés-verbal par le chemin de fer pour constater l'état de la marchan- 
dise, le montant du dommage, et autant que possible la cause de la perte 
partielle et de l’avarie, et l’époque a laquelle elles remontent. En cas de 
perte totale de la marchandise, il sera également dressé un procés-verbal. 

La vérification devra étre faite conformément aux lois et réglements du 
pays ou elle a lieu, en présence de témoins, ou, sil y a lieu, avec le con- 
cours d'experts, l’ayart droit présent si possible. 

En outre, tout intéressé sera en droit de demander la constatation judi- 
ciaire de l'état de la marchandise. 

Art. 26. — Les actions contre les chemins de fer qui naissent du contrat 
de transport international n’appartiennent qu’a celui gui a le droit de dis- 
poser de la marchandise. 

Si le duplicata n’est pas représenté par l’expéditeur, l’action ne peut étre 
intentée que d’un commun accord entre l’expéditeur et le destinataire. 

Art. 27. — Le chemin de fer qui a accepté au transport ta marchandise 
avec la lettre de voiture, est responsable de lexécution du transport sur le 
parcours total jusqu’a la frontiére. 

Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la remise de la 
marchandise avec la lettre de voiture primitive, parlicipe au contrat con- 
formément a Ja lettre de voiture, et acceple Vobligation d’exécuter le trans- 
port en vertu de cette lettre. 

L’action fondée sur le contrat de transport international ne pourra, sauf 
le recours des chemins de fer entre eux, étre intentée que contre la pre- 
miére administration ou celle qui aura recu en dernier lieu la marchandise 
avec la lettre de voiture, ou contre |’administration sur le réseau de laquelle 
le dommage aura été occasionné. Le demandeur aura le choix entre les 
susdites administrations. 

L’action ne sera intentée que devant un tribunal siégeant dans l’Etat ot 
Yadministration aclionnée aura son domicile, et qui sera compétent d’aprés 
les lois de cet Ltat. 
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Une fois l’action intentée, le droit d’option entre les trois chemins de fer 
mentionnés a l’alinéa 3 est éteint. 

Art. 28. — Les réclamations fondées sur le contrat de transport inter- 
national ne pourront étre formées que contre l’une des administrations 
désignées dans }’article 27, alinéa 3, méme lorsqu’elles se présentent sous 
la forme de demandes reconventionnelles ou d’exceptions, 4 moins qu’il ne 
s'agisse d'une réclamation fondée sur le méme contrat de transport que la 
demande principale, et que cette réclamation n’ait pas encore donné lieu & 
une action. 

Art. 29. — Le chemin de fer est responsable des agents attachés & son 
service et des autres personnes qu'il emploie pour l’exécution du transport 
dont il s’est chargé. 

Art. 30. — Le chemin de fer est responsable, sauf les dispositions con- 
tenues dans les articles ci-aprés, du dommage résultant de la perte (totale 
ou partielle) ou de l’avarie de la marchandise, a partir de l’acceptation au 
transport jusqu’a la livraison. Il sera déchargé de cette responsabilité s’il 
prouve que le dommage a eu pour cause une faute de !’ayant-droit, un 
ordre de celui-ci ne résultant pas d'une faute du chemin de fer, un vice 
propre de la marchandise (détérioration intérieure, déchet, coulage ordi- 
naire, etc.), ou un cas de force majeure. 

Au cas ou la lettre de voiture désigne un lieu de destination qui n’est pas 
une station de chemin de fer, la responsabilité du ehemin de fer, basée sur 
la présente convention, cesse 4 la derniére gare. Le transport ultérieur est 
régi par l'article 19. 

Art. 31. — Le chemin de fer n’est pas responsable : 

1° De lavarie survenue aux marchandises qui, en vertu des prescrip- 
tions des tarifs ou ou de conventions passées avec l’expéditeur, sont trans- 
portées en wagons non fermés, en tant que l’avarie sera résultée du dan- 
ger inhérent a ce mode de transport. 

2° De l’avarie survenue aux marchandises qui, suivant la déclaration de 
Yexpéditeur dans la lettre de voiture (arlicle 9), sont remises en vrac ou 
avec un emballage défectueux, quoique, par leur nature et pour étre a 
Vabri des pertes et avaries, elles exigent un emballage, en tant que l’avarie 
sera résultée de la défectuosité de l’emballage. 

3° De l’avarie survenue aux marchandises qui, en vertu des prescrip- 
tions des tarifs ou des conventions passées avec l’expéditeur, doivent étre 
chargées ou déchargées par celui-ci ou par le destinataire, en tant que 
lavarie sera résultée du danger inhérent a l’opération du chargement et du 
déchargement ou d’un chargement défectueux. 

4o De l’avarie survenue aux marchandises qui, pour des causes inhé- 
rentes a leur nature, sont exposées au danger particulier de se perdre en 
tout ou en partie ou d’étre avariées, notamment & la suite de bris, rouille, 
détérioration intérieure et spontanée, coulage extraordinaire, dessiccation e} 
déperdition, en tant que l’avarie est résullée de ce danger. 

5° De l’avarie survenue aux animaux vivants, en tant que l’avarie est 
résultée du danger particulier que le transport de ces animaux entraine 
pour eux. 

6° De l’avarie survenue aux marchandises et bestiaux dont le transport, 
aux termes des tarifs ou des conventions passées avec l’expéditeur, ne 
s‘effectue que sous escorte, cn lant que l’avarie est résuliée du danger que 
Vescorte a pour but d’écarter. 
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Si, eu égard aux circonstances de fait, l’avarie a pu résulter de l’une des 
causes susmentionnées, il y aura présomption que l’avarie résulte de l’une 
de ces causes, A moins que l’ayant-droit n‘établisse le contraire. 

Art. 32. — En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur 
nature particuliére, subissent, par le fait seul du transport, un | déchet de 
poids, le chemin de fer ne répond de ces manquants qu’autant qu’ils dépas- 
sent la tolérance déterminée par les dispositions 4 émettre. 

Dans le cas ow plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de 
voiture, la tolérance sera calculée séparément pour chaque colis lorsque le 
poids des colis isolés est indiqué sur la lettre de voiture ou peut étre cons- 
taté d’une autre maniére. , 

Cette restriction de responsabilité ne peut pas toutefois étre invoquée 
lorsqu’il aura élé prouvé que la perte, selon les circonstances du fait, ne 
résulte pas de la nature de la marchandise, ou que la tolérance fixée ne 
peut pas s’appliquer a raison de la nature de la marchandise ou des cir- 
constances dans lesquelles s’est produit le manquant. ; 

En cas de perte totale de la marchandise, il ne pourra étre fait aucune 
déduction résultant du déchet de route. . 

Art. 33. — Si la livraison n’a pas eu lieu dans les trente jours qui sui- 
vent l’expiration du délai fixé pour la livraison (article 14), l’ayant-droit 
peut, sans avoir 4 fournir d’autre preuve, considérer la marchandise comme 

erdue. 

: Art. 34, — Si, en vertu des articles précédents, l'indemnité pour perte 
totale ou partielle de la marchandise est mise 4 la charge du chemin de fer, 
l'indemnité sera calculée d’aprés le prix courant des marchandises de méme 
nature et qualité, au lieu et a |’époque ot la marchandise a été acceptée au 
transport. A défaut de prix courant, lindemnité sera calculée d’aprés la 
valeur ordinaire de la marchandise évaluée sur les mémes bases. II sera 
alloué en outre les droits de douane, de transport et autres frais qui au- 
raient pu étre déboursés par l’expéditeur. 

Art. 35. — Les chemins de fer auront la faculté d’offrir au public des 
conditions spéciales (tarifs spéciaux) dans lesquels sera fixé le maximum 
de l’indemnité 4 payer en cas de perte ou avarie, 4 la condition que ces 
tarifs spéciaux correspondent a une réduction sur le prix de transport total 
calculé d’aprés les tarifs respectifs ordinaires de chaque administration, et 
que le méme maximum de l’indemnité soit applicable a tout le parcours. 

Art. 36. — Sila marchandise perdue est retrouvée, avant qu'il se soit 
écoulé quatre mois depuis le jour de lexpiration du délai de livraison, 
Yayant-droit doit en étre immédiatement averti par le chemin de fer qui 
attendra ses instructions pour en disposer. 

Dans le délai de trente jours depuis le jour ot il en aura été averti, 
Payant-droit pourra exiger que la marchandise lui soit délivrée sans frais, 
4 son choix, a la gare de départ ou 4 la gare de destination désignée dans 
la lettre de voiture, moyennant restitution de lindemnité qu’il a recue. 

Passé le délai de quatre mois ci-dessus indiqué, le chemin de fer dispo- 
sera de la marchandise retrouvée conformément aux lois de son pays. 

Art. 37. — En cas d’avarie, le chemin de fer aura a payer le montant in- 
tégral de la dépréciation subie par la marchandise. Si ]’expédition a eu lieu 
sous le régime d’un tarif spécial, conformément a l'article 35, ’indemnité a 
allouer sera proportionnellement réduite. 


Art. 38. — S’il y a une déclaration d’intérét a la livraison, il pourra étre 
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alloué, en cas de perte totale ou partielle, en outre de l’indemnité fixée par 
Varticle 34, et encas d’avarie, en outre de l’indemnité fixée d’aprés l’art. 37, 
des dommages-intéréts, qui ne pourront pas dépasser la somme fixée par 
la déclaration, 4 charge par l’ayant-droit d’établir le dommage. 

Les dispositions 4 émettre fixeront le maximum de la taxe supplémentaire 
que l’expéditeur aura 4 payer en cas de déclaration de la somme représen- 
tant l’intérét a ja livraison. 

Art. 39. — Le chemin de fer est responsable du dommage occasionné 
par l’inobservation des délais de livraison (article 14), & moins qu’it ne 
prouve que le retard provient d’une circonstance indépendante de sa 
volonté et de son fait. 

Art. 40. — En cas de retard dans la livraison, il pourra étre réclamé un 
dixiéme du prix du transport pour un retard égal ou inférieur & un 
dixiéme du délai de transport ; deux dixiémes quand le retard sera compris 
entre un dixiéme et deux dixiémes du délai, et ainsi de suite par dixiéme 
jusqu’aux trois dixiémes du prix du transport, qui pourront étre réclamés 
pour tout retard supérieur a quatre dixiemes du délai de transport, sans 
qu'il soit nécessaire de prouver qu’un dommage est résulté de ce retard. 
Si cette preuve est fournie, il pourra étre alloué, a titre de dommages- 
intéréts, une somme qui ne devra pas, toutefois, dépasser le prix du trans- 
port. 

S'il y a eu déclaration de l’intérét a4 la livraison, il pourra étre réclamé 
deux dixiémes du prix du transport pour un retard égal ou inférieur a un 
dixigme du délai de transpurt; quatre dixiémes du prix du transport, 
quand le retard sera compris entre un dixiéme et deux dixiémes du délai, 
et ainsi de suite jusqu’aux dix dixiémes du prix du transport, c’est-a—dire 
la totalité de ce prix, qui pourra étre réclamée pour tout retard supérieur 
a quatre dixiémes du délai de transport, sans qu'il soit nécessaire de 
prouver qu’un dommage est résulté de ce retard. Si cetle preuve est 
fournie, il pourra étre alloué le montant de ce dommage. Dans l'un et dans 
Vautre cas, le montant de l’indemnité ne pourra pas dépasser la somme 
déclarée. 

Art. 41. — Le paiement de l’indemnité pleine et entiére comprenant les 
dommages et intéréts, pourra étre demandé dans tous les cas (art. 34, 35, 
37, 38, 39, 40) ot le dommage aurait pour cause un dol ou une faule grave 
de la part du chemin de fer. 

Art, 42. — L’ayant-droit pourra demander des intéréts a raison de six 
pour cent de la somme fixée comme indemnité. Ces intéréts commencent a 
courir pour perte totale ou partielle et avarie a partir du jour ot Ja livraison 
aurait da avoir lieu, et pour retard a partir du jour ot la livraison est 
faite. 

Art. 43. — La responsabilité telle qu’elle résulte du contrat de transport 
ne s’applique pas aux objets qui, bien qu’exclus du transport ou admis 
seulement sous certaines conditions, auraient été néanmoins expédiés sous 
une fausse déclaration ou pour lesquels l’expéditeur n’aurait pas rempli 
les mesures de streté prescrites. 

Art. 44, — Le paiement du prix de transport et des autres frais a la 
charge de la marchandise, et la réception de la marchandise, éteignent, 
contre le chemin de fer, toute action provenant du contrat de trans- 
port. 

L’action n’est pas éteinte : 
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1° Si l'ayant-droit peut fournir la preuve que le dommage a pour cause 
un dol ou une faute grave du chemin de fer. : 

2o En cas de réclamation pour cause de retard, lorsqu’elle est faite a 
l'une des administrations désignées comme responsables par l’art. 27 dans 
un délai ne dépassant pas sept jours, non compris celui de la réception. 

3° En cas de réclamation pour défauts constatés conformément a lart. 20, 
avant l’acceptation de la marchandise par le destinataire, ou dont la consta- 
talion aurait di étre faite conformément a l'art. 25, et n’a été omise que 
par la faute de l’administration. 

4o En cas de réclamation pour dommages non apparents extérieurement, 
dont l’existence est constatée aprés la réception, mais seulement aux 
conditions suivantes : 

a. La demande en constatation faite au chemin de fer ou au tribunal 
compétent conformément a lart. 25, doit avoir lieu immédiatement apres 
la découverte du dommage, et au plus tard dans les sept jours a partir de 
la réception de la marchandise. 

b. L’ayant-droit doit prouver que le dommage s’est produit dans ]’inter- 
valle écoulé entre la remise au transport et la livraison. 

Si, toutefois, la vérification de la marchandise par le destinataire a été 
possible & la gare de destination et si elle a été offerte par le chemin de 
fer, il n'y a plus lieu d’appliquer la disposition contenue dans le para~ 
graphe 4°. 

Le destinataire sera libre de refuser la réception de la marchandise 
méme aprés réception de la lettre de voiture et paiement des frais de trans- 
port, aussi longtemps que le dommage dont il soutient l’existence, n’aura 
pas été constaté conformément a sa réquisition. Les réserves faites lors de 
la réception de la marchandise ne sont d’aucun effet, 4 moins qu’elles ne 
soient consenties par le chemin de fer. 

Si Pun ou lautre des objets désignés dans la lettre de voiture venait a 
manquer lors de la livraison, le destinataire pourra exclure dans la quit- 
tance (art. 16) les colis non livrés, en les désignant spécialement. 

Les réclamations mentionnées au présent article doivent étre faites par 
écrit. 

Art. 45. — Les réclamations éteintes conformément aux dispositions de 
Yart. 44 ne peuvent étre reprises ni sous la forme d’une demande recon- 
ventionnelle ni sous celle d’une exception. 

Art. 46. — Les actions en indemnité et exceptions, pour perte totale ou 
partielle, avarie de la marchandise ou retard dans sa livraison, sont 
prescriles par un an, lorsque l'indemnité n’a pas déja été fixée par une 
reconnaissance de l’administration, par trapsaction ou par un jugement. 
La prescription est de trois ans sil sagit d’une action en dommages- 
intéréts prévue & Tart. 44, n° 1. 

En cas d’avarie ou de perte partielle de la marchandise, la prescription 
court a partir du jour de la livraison ; en cas de perte totale de la marchan- 
dise ou de retard dans la livraison, la prescription court du jour ou expire 
le délai de livraison. 

L’interruption de la prescription est régie par les lois du pays ou l’action 
est intentée. 

Art. 47, — L’administration qui-a payé une indemnité en vertu des 
dispositions de la présente convention aura le droit d’exercer un recours 
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contre les administrations qui ont concouru au transport, conformément 
aux dispositions suivantes : 

1° L'administration par la faute de laquelle le dommage a été causé, en 
est seule responsable. 

2° Lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs administra- 
tions, chacune d’elles répond du dommage causé par sa propre faute. Si 
dans l’espéce une telle distinction est impossible selon les circonstances du 
fait, la répartition de l'indemnité aura lieu entre les chemins de fer ayant 
commis la faute, d’aprés les principes énoncés dans le numéro 3. 

3° Sil ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par la faute 
dune ou de plusieurs administrations intéressées au transport, 4 l’exception 
de celles qui prouveront que le dommage n’a pas été occasionné sur leurs 
lignes, toutes répondront du dommage proportionnellement aux prix de 
transport que chacune d’elles aurait pergu conformément au tarif en cas de 
Yexécution réguliére du transport. 

Dans le cas d’insolvabilité de une des administrations mentionnées au 
présent article, le dommage qui en résulterait pour le chemin de fer quia 
payé l’indemnité, sera réparti entre tous les chemins de fer qui ont pris 
part au transport proportionnellement au prix de transport revenant 4 
chacun d’eux. 

Art. 48. — Les régles énoncées dans l’art. 47 seront appliquées en cas 
de retard. Si le retard a eu pour cause une faute collective de plusieurs 
administrations, l’indemnité sera mise a la charge des dits chemins de fer 
proportionnellement 4 la durée du retard sur leurs réseaux respectifs. 

Les dispositions a émettre déterminent la maniére dont, a défaut de 
conventions spéciales, le délai de livraison doit étre réparti entre les divers 
chemins de fer qui participent au tranport. 

Art. 49. — Encas de recours, il n’y aura pas de solidarité entre plusieurs 
administrations intéressées au transport. 

Art. 30. — La demande en recours des administrations entre elles a pour 
base, in quali et quanto, la décision définitive rendue au procés principal 
contre l’administration exercant le recours en indemnité, pourvu que 
Vassignation ait été diment dénoncée aux administrations a actionner par 
voie de recours, et que celles-ci aient été a méme d'intervenir dans le 
procés. Le juge ou le tribunal saisi de l’action principale fixera, selon les 
circonstances du fait, les délais strictement nécessaires pour l’exercice de 
ce droit. 

Art. 31. — L’administration qui veut exercer son recours doit former sa 
demande dans une seule et méme instance contre toutes les administrations 
intéressées avec lesquelles elle n’a pas transigé, sous peine de perdre son 
recours contre les administrations non actionnées. 

Le juge ou le tribunal doit statver par un seul et méme jugement. Les 
administrations actionnées ne pourront pas exercer un recours ulté- 
rieur. 

Art. 52. — Ii ne sera pas permis d’introduire le recours en garantie 
dans l’instance relative 4 la demande principale en indemnité. 

Art. 58. — Le tribunal du domicile de l’administration contre laquelle 
le recours s’exerce est exclusivement compétent pour les actions en 
recours. | 

Lorsque Vaction devra étre intentée contre plusieurs chemins de fer, 
le chemin de fer demandeur aura le droit de choisir entre les tribunaux 
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reconnus compétents en vertu de l’alinéa 1 du présent article, le tribunal 
devant lequel il portera sa demande. ab 

Art. 54. — Sont réservées les conventions particuliéres que les adminis— 
trations peuvent, soit d’avance, soit dans chaque cas spécial, contracter 
entre elles concernant les recours. 

Art. 53. — Sauf les dispositions contraires contenues dans la présente 
convention, la procédure 4 suivre sera celle du tribunal compétent. 

Art. 56. — Les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut 
par le tribunal compétent en vertu des dispositions de la présente conven- 
tion, seront, lorsqu’ils sont devenus exécutoires en vertu des lois appli- 
quées par le juge compétent, déclarés exécutoires dans les Etats signa- 
taires de la convention par l'autorité compétente, sous les conditions et 
suivant les formes établies par la législation de cet Etat, mais sans révision 
du fond de l’affaire. Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qul 
ne sont exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux condamnations 
en dommages-intéréts qui seraient prononcées contre un demandeur a 
raison du rejet de sa demande. som 

La caution judicatum solvi ne pourra étre exigée 4 V’occasion des actions 
judiciaires fondées sur le contrat de transport international. 

Art. 57. — Pour faciliter et assurer l’exécution de la présente conven- 
tion, il sera organisé un office central des transports internationaux 
chargé : 

1° De recevoir les communications de chacun des Etats contractants et 
de chacune des administrations de chemins de fer intéressées et de les 
notifier aux autres Etats et administrations ; 

2° De recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute 
nature qui intéressent le service des transports internationaux ; 

3° D’émettre, 4 la demande des parties, des décisions sur les litiges qui 
pourraient s’élever entre les chemins de fer ; 

4° D’instruire les demandes en modification de la présente convention, 
et en tous cas, quand il y aura lieu, de proposer aux divers Etats la 
réunion d’une nouvelle Contérence ; 

3° Enfin de faciliter entre les diverses administrations les relations 
financiéres nécessitées par le service des transports internationaux et le 
recouvrement des créances restées en souffrance, et dassurer, a ce point 
de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux. 

Un réglement spécial déterminera le siége, la composition et lorganisa- 
tion de cet office, ainsi que les moyens d’action. 

Ait, 58. — Les décisions de chaque Gouvernement relatives 4 la liste 
des chemins de fer soumis au service des transports internationaux 
(art. 1°), de méme que toute modification apportée par un Etat a la liste 
présentée par lui, devront étre adressées a l’office dont il est question 2 
art. 57; cet office sera chargé de les notifier aux autres Etats et de les 
porter a la connaissance des administrations intéressées. 

En ce qui concerne la présentation d'un chemin de fer nouveau, son 
entrée effective dans le service des transports internationaux n’aura lieu 
qu'un mois aprés la date de la lettre de l’office notifiant la présentation 
aux autres Etats. 

En ce qui concerne, au contraire, l’avis de la radiation d’un chemin de 
fer, la simple réception de cet avis donnera immédiatement 4 chaque 
administration le droit de cesser, avec le chemin de fer dénoncé, toutes 
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relations de transport international, sauf ce qui concerne les transports 
en cours, qui devront étre vontinués jusqu’a destination. 

Art. 59. — Tous les trois ans au moins, une conférence de délézués des 
Etats participant & la convention sera réunie afin d’apporter aux disposi - 
tions de la présente convention les améliorations ou modifications jugées 
nécessaires. 

Toutefois, des conférences pourront avoir lieu avant cette époque, sur la 
demande du quart au moins des Etats intéressés. 

Art. 60. — La présente convention engagera chaque Etat signataire 
pour Ja durée de trois années a partir de la date de la ratification. Chaque 
Etat qui voudra se retirer a l’expiration de ce délai devra prévenir les 
autres Etats une année d’avance. A défaut de notification, l’engagement 
sera censé prorogé pour une nouvelle période de trois ans. 

La présente convention sera soumise a la ratification des Etats contrac- 
tants aussitét que faire se pourra, et n’entrera en vigueur que trois mois 
aprés la date de l’échange des actes de ratification. 

Chaque Etat devra, au plus tard au moment de la ratification, présenter 
aux autres Etats la liste des chemins de fer qu'il désigne comme remplis- 
sant les conditions nécessaires pour le service des transports inter- 
nationaux. 


at 
Projet de Réglement relatif 4 linstitution d’un office central 


Art. 1° — Le Conseil fédéral de la Confédération suisse est désigné pour 
organiser et surveiller l’office central institué par l’article 57 de la conven- 
tion. Le siége de cet office sera &4 Berne. 

I] sera pourvu a cette organisation immédiatement apres l’échange des 
ratifications et de maniére a ce quil soit en état de fonctionner aussitét 
apres la mise en vigueur de la convention. 

Les frais de cet office qui jusqu’a nouvelle décision ne pourront pas 
dépasser la somme de........ .+.e.. par année, seront supportés par 
chaque Etat dans la proportion du nombre de kilométres des lignes de 
chemins de fer admises au service des transports internationaux. 

Art. 2. — Loffice recevra tous les renseignements de nature a intéresser 
le service des transports internationaux qui lui seront communiqués par 
les Etats contractants et par les administrations. I] pourra, a l’aide de ces 
documents, faire parailre une publication périodique dont un exemplaire 
sera adressé gratuitement 4 chaque Etat et 4 chacune des administrations 
intéressées. Les exemplaires qui seraient demandés en dehors de ce 
service seront payés 4 un prix qui sera fixé par loffice. Ce journal sera 
rédigé en allemand et en francais. 

Art. 3. — Sur la demande de toute administration de chemin de fer, 
l’office servira d’intermédiaire pour le réglement des comptes résultant des 
transports internationaux. 

Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés 
impayés pourront lui étre adressés pour en faciliter le recouvrement. A cet 
effet, l’oftice mettra immédiatement le chemin de fer débiteur en demeure 
de régler la somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer. 

Si office estime que les motifs de refus allégués ont une apparence 
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suffisante de fondement, il renverra les parties 4 se pourvoir devant le 
juge compétent. : 

Au cas contraire, et aussi dans le cas ou la contestation ne porterait que 
sur partie de la créance, le directeur de I’office, aprés avoir pris l’avis de 
deux conseils, qui seront désignés 4 cet effet par le Conseil fédéral, 
pourra déclarer que le chemin de fer débiteur sera tenu de verser entre 
les mains de l’office toute ou partie de la créance ; la somme ainsi versée 
devra rester consignée jusqu’a décision au fond par le juge compétent. 

Dans le cas ot un chemin de fer n’aurait pas obéi dans la quinzaine aux 
injonctions de office, il lui sera adressé une nouvelle mise en demeure, 
avec indication des conséquences de son refus. 

Dix jours apres cette nouvelle mise en demeure restée infructueuse, le 
directeur adressera d’office a !’Etat dans le territoire duquel se trouve le 
chemin de fer un avis motivé, en invitant cet Etat 4 aviser aux mesures a 
prendre, et 4 examiner sil doit maintenir le chemin de fer débiteur dans la 
liste des chemins par lui présentés pour le service des transports inter- 
nationaux, 

Dans le cas ou la communication de l’office a Etat duquel dépend le 
chemin de fer intéressé, serait restée sans réponse dans le délai de six 
semaines, de méme que dans le cas ou cet Etat déclarerait que malgré le 
non-paiement il ne croit pas devoir retirer au chemin de fer en cause le 
bénéfice de sa désignation, cet tat sera réputé accepter de plein droit la 
garantie de la solvabilité du chemin de fer débiteur, en ce qui concerne les 
créances résullant des transports internationaux. 


Ill 


Projet de dispositions 4 émettre pour l’exécution de la convention 
réglant les transports internationaux de marchandises par che- 
mins de fer. 

§ 1. — (Art. 3 de la convention). 


Sont exclus du transport : 

1° Or et argent en lingots, platine, valeur monnayée ou en papier, 
papiers importants, pierres précieuses, perles fines, bijoux et autres objets 

récieux. 

2° Objets d’art tels que tableaux, bronzes d’art, antiquités. 

3° Transports funébres. 

4° La poudre a tirer, la poudre coton, les armes chargées, |’argent fulmi- 
nant, le fulminate de mercure, l’or fulminant, les piéces d’artifice, le papier 
fulminant, la nitro-glycérine, les picrates, cokes de natron, la dynamite et 
tous les articles sujets a inflammation spontanée ou 4 |’explosion, les 
produils répugnants ou de mauvaise odeur, en tant que les produits dési- 
gnés dans le présent alinéa ne sont pas énoncés expressément parmi les 
objets admis au transport sous cerlaines conditions. 

Les objets désignés dans l’annexe | ne sont admis au transport que s’ils 
sont présentés dans les conditions énumérées par cette annexe. Ils doivent 
en outre étre accompagnés de iettres de voiture spéciales ne comprenant 
pas d'autres objets. 

Néanmoins deux ou plusieurs Etats contractants pourront, par des con- 
ventions spéciales, adopter des dispositions moins rigoureuses au sujet de 
cerlains objets exclus du transport international, ou admis conditionnelle- 
ment a ce transport. 
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§ 2, — (Art. 6 de la convention). 


Sont obligatoires pour les lettres de voiture internationales les formu- 
laires prescrits par l'annexe 2. Ces formulaires doivent étre imprimés sur 
papier blanc pour la petite vitesse, et sur papier rose foncé pour la grande 
vitesse ; ils sont certifiés conformes aux prescriptions de la présente con- 
vention par l’apposition du timbre d’un chemin de fer ou d’un groupe de 
chemins de fer du pays expéditeur. 

La lettre de voiture devra étre rédigée. tant pour la partie imprimée que 
pour la partie écrile 4 la main, dans l’une des deux langues allemande ou 
francaise. 

Si la langue officielle du pays de la station expéditrice n’est ni l’allemand 
ni le francais, la lettre de voiture devra étre rédigée dans la langue 
officielle de ce pays, & charge de contenir une traduction exacte en alle- 
mand ou en francais. 

Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent étre 
remplies par les administrations, les autres par l’expéditeur. 

Ne pourront étre réunis dans la méme lettre de voiture plusieurs objets, 
& moins que leur nature ne permette de les charger sans inconvénients 
avec d'autres marchandises, et que rien ne s'y oppose en ce qui concerne 
les prescriptions fiscales ou de police. 

Les marchandises dont le chargement et le déchargement, selon les 
réglements en vigueur, sont effectués par l’expéditeur et le destinataire 
doivent étre accompagnées de lettres de voiture spéciales ne comprenant 
pas d’autres objets. 

Le bureau expéditeur pourra exiger qu'il soit dressé une lettre de voi- 
ture spéciale pour chaque wagon complet. 


§ 3, — (Art. 7 de la convention). 

L’expéditeur qui aura remis au transport des marchandises désignées au 
§ 1, alinéa 4, et dans l’annexe 1, numéros I 4 XXXIII, avec une déclara- 
tion fausse ou incompléte, ou qui aura négligé de se conformer aux 
prescriptions de sureté indiquées dans l’annexe 1, numéros I 4 XXXIV 
sera passible d’une surtaxe de 15 francs par kilogramme du poids brut. 

Dans tous les autres cas, la surtaxe prévue par l’art. 7 de la convention 
pour fausse déclaration du contenu d’une expédition, sera du double du 
prix de transport depuis le point de départ jusqu’au lieu de desti- 
nation. 

Si la surcharge d’un wagon chargé par l’expéditeur dépasse de plus de 
§ 0/0 le tonnage du wagon, l’amende totale sera de dix fois la différence du 
prix de transport. 

8 4. — (Art. 9 de la Convention.) 


Pour la déclaration prévue par l'article 9 on se servira du formulaire 
ci-annexé (annexe 3). 
§ 5. -- (Art. 13 de la Convention.) 
Le maximum des remboursements est de 2.000 francs par lettre de 


voiture. 
§ 6. — (Art. 14 de la Convention.) 


Les délais de livraison ne pourront pas dépasser les délais maxima sui- 


yants : 
a. Pour la grande vitesse : 
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1° Délai d’expédition......... sates sa 1 jour. 
2° Délai de transport, par fraction indivisible de j 
250 kilométres....... Min Vite sind aeke eee 3 1 jour. 
b. Pour la petite vitesse : 
T?; Délai dexpeditionys ¢ 6.0%, <ty «atta stars teens 2 jours. 
2° Délai de transport par fraction indivisible de 
225-Kcilométres: sir. 5,2 = aba Meaahe eetein stools exe 2 jours. 


Lorsque les marchandises passent d’un réseau 4 un réseau voisin, les 
délais de transport sont calculés sur la distance totale entre le point de 
départ et le lieu de destination, tandis que les délais d’expédilion n’entrent 
en compte qu’une seule fois, quel que soit le nombre des réseaux différents 
parcourus. : 

Les lois et réglements des Etats contractants déterminent dans quelle 
mesure les administrations de chemins de fer soumises 4 leur autorité 
ont la faculté de fixer des délais supplémentaires pour les cas suivants : 

1° Les jours de foire ; 

2° Les époques de trafic extraordinaire ; 

3° Lorsque la marchandise doit traverser un cours d’eau, dont les deux 
rives ne sont pas reliées par un pont, ou parcourir une ligne de ceinture 
reliant entre elles les lignes appelées 4 concourir au transport ; 

4° Pour les lignes secondaires ainsi que pour celles dont les rails n’ont 
pas l’Scartement normal. 

5° Dans le cas ott un transbordement a lieu lors du passage d’un wagon 
du territoire d'un Etat sur le territoire de |’Etat voisin. 

Lorsqu'une administration sera dans l’obligation d’user de l’un des délais 
supplémentaires facultativement autorisés par les Etats dans les cing cas 
ci-dessus, elle devra, en apposant sur la lettre de voiture le timbre de la 
date de transmission a l’administration suivante, y inscrire la cause et la 
durée de augmentation du délai dont elle aura profité. 

Le délai de livraison prend cours a partir de lheure de minuit aprés 
Yacceptation de la marchaudise et de la lettre de voiture. Le délai est © 
observé, lorsque, avant qu’il ne soit expiré, la marchandise est remise ou 
Varrivée en est notifiée au destinataire ou a la personne autorisée 4 la 
recevoir en conformité des dispositions réglementaires de l’administration 
chargée de la livraison. 

Ces mémes dispositions réglementaires déterminent les formes dans 
lesquelles la remise de la lettre d’avis sera constatée. 

Les délais de livraison cessent de courir pendant la durée des formalités 
fiscales ou de police ainsi que pendant toute interruption du trafic empé- 
chant temporairement de commencer ou de continuer le transport par voie 
ferrée, et ne résultant pas d’une faute imputable au chemin de fer. 

Lorsque le jour qui suit celui de la remise en gare de départ est un 
dimanche, le délai commence a courir 24 heures plus tard. 

De méme, lorsque le deraier jour du délai de livraison est un dimanche, 
le délai n’expire que le jour qui suit immédiatement. 

_Ces deux exceptions ne sont pas applicables aux marchandises 4 grande 
vitesse. 

Dans le cas ou l'un des Etats aurait introduit dans sa législation ou 
inséré dans les réglements homologués des chemins de fer une clause 
concernant l’interruption du transport des marchandises pendant le 
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dimanche et certains jours fériés, les délais de transport seraient augmentés 
& proportion. 
§ 7. — (Art. 18 de la Convention.) 

Lorsque l’expéditeur voudra retirer la marchandise & la gare de départ 
ou l’arréter en cours de route, ou la faire déliver en cours de route ou au 
lieu de destination a une personne autre que celle du destinataire indiqué 
sur la lettre de voiture, il devra se servir du formulaire de disposition 
dont le modéle est annexé 4 la convention (annexe 4). 

Toute disposition qui ne sera pas donnée par l’expéditeur sur le formu- 
laire en question sera considérée comme nulle et non avenue. 


§ 8. — (Art. 32 de la Convention.) 


Une tolérance de 2 0/0 du poids est accordée pour déchet de route sur le 
poids des marchandises liquides ou remises 4 |’état humide, et sur le poids 
des marchandises séches désignées ci-aprés : 

Bois de teinture rapés et moulus, écorces, racines, bois de réglisse, tabac 
haché, graisses, savons et huiles fermes, fruits frais, feuilles de tabac 
fraiches, laine, peaux, fourrures, cuirs, fruits séchés ou cuits, tendons 
d’animaux, cornes et onglons, os (entiers et moulus), poissons séchés, 
houblon, mastic frais, 

Pour toutes les autres marchandises séches de l’espéce désignée a 
l'article 32 de la Convention, cette tolérance est réduile a 1 0/0. 


§ 9. — (Art. 38 de la Convention.) 


La valeur représentant l’intérét 4 la livraison devra étre inscrite en 
toutes lettres, 4la place réservée a cet effet sur la lettre de voiture. 

Dans ce cas, il est permis de percevoir une taxe supplémentaire qui ne 
pourra pas dépasser, par fraction indivisible de 200 kilometres, cing pour 
mille de la somme déclarée. 

La taxe minimum est de cinquante centimes. 


§ 10. — (Art. 48 de la Convention.) 


A défaut de conventions spéciales, les délais de livraison déterminés par 
l'article 14 de la Convention et le § 6 du présent réglement, seront partagés 
entre les différents chemins qui auront pris part au transport de la maniére 
suivante : 

1. Entre deux chemins de fer voisins : 

a) Le délai d’expédition, en deux parties égales. 

b) Le délai de transport, en raison des distances d’application parcourues 
sur chacun des deux chemins de fer. 

2. Entre trois chemins de fer ou plus : 

a) Le premier et le dernier recoivent d’abord chacun 12 heures du délai 
d’expédition pour la petite vitesse et 6 heures pour la grande vitesse. 

6) Le reste du délai d’expédition et un tiers du délai de transport sont 
partagés par parts égales entre les chemins de fer parcourus. 

c) Les deux autres tiers du délai de transport sont partagés en raison 
des distances d’application parcourues sur chacun de ces chemins de fer. 

Les délais supplémentaires, auquels un chemin de fer aurait droit, en 
vertu des dispositions spéciales de son réglement d’exploitation, seront 
attribués a ce chemin de fer. 

Lintervalle entre le moment ou la marchandise est remise au premier 


10» 


150 CONFERENCES DE BERNE 


chemin de fer, et celui auquel le délai commence 4 courir, reste exclusi- 
vement 4 la disposition de ce chemin de fer. ; . , 

Le partage dont il est question ci-dessus n’est pas pris en considération, 
si le délai total de livraison est observé. 


§ 41. 

Dans ceux des Etats contractants ou le franc n’est pas employé comme 
unité monétaire, les sommes indiquées en francs dans les dispositions du 
présent réglement seront exprimées d’aprés | unité monétaire de ces Etats. 


ANNEXE I. 


Dispositions relatives aux objets admis au transport 
sous certaines conditions. 


I. — Les pétards pour signaux d’arrét sur les chemins de fer doivent 
étre solidement emballés dans des rognures de papier, de la sciure de bois 
ou du platre, ou enfin de telle autre maniére, pour qu’ils soient assez 
espacés et assez solidement fixés pour que les boites en fer-blanc ne 
puissent pas se toucher l’une l'autre ni un autre corps étranger, Les caisses 
dans lesquelles l’emballage est fait, doivent étre de fortes planches, épaisses 
de 26 millimétres au moins, assemblées en rainures et tenues par des vis 
en bois : ces caisses seront placées dans une seconde caisse aussi solide que 
la premiére; la caisse extérieure n aura pas un volume de plus de 0,06 métres 
cubes. 

Les pétards ne seront recus pour le transport, que lorsque les lettres de 
voiture seront revétues d’un certificat de l’autorité constatant qu’ils sont 
emballés suivant les prescriptions. 

II, — Les capsules pour armes 4 feu et projectiles, les pastilles fulmi- 
nantes, les amorces non explosives et les gargousses doivent étre emballées 
avec soin dans des caisses ou des tonneaux solides ; sur chaque colis doit 
se trouver une étiquette portant, suivant son contenu, la désignation de 
« capsules » ou « pastilles fulminantes », etc. 

III. — Les allumettes chimiques et autres allumettes 4 friction (telles 
que allumettes-bougies, allumettes d’amadou) seront emballées avec soin 
dans des caisses de forte tole ou de bois trés solide de 1,2 matre cube au 
plus, de maniére qu'il ne reste aucun vide dans les caisses. Ces derniéres 
porteront distinctement a |’extérieur la marque de leur contenu. 

IV. — Les méches de sireté, c’est-a-dire les méches qui consistent 
en un boyau mince et serré, dans lequel est contenue une quantité relati- 
vement farble de poudre a tirer, sont soumises aux prescriptions données 
sous le n° IIT. Au lieu de caisses en bois, on peut toutefois employer aussi 
des tonneaux en bois trés solides. 

V. — Les bottes extincteurs Bucher dans des douilles en fer blane ne 
sont admises au transport que dans des caisses contenant 10 kilogrammes 
au plus, revétues a l'intérieur de papier collé contre les parois et ren- 
fermées elles-mémes dans des caisses plus grandes revétues également de 
papier collé. 

VI. - Le phosnhore ‘blane ou jaune) doit étre entouré d’eau dans des 
boites en fer-blanc soudces, contenant 3U kilogrammes au plus et solide- 
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ment emballées dans de fortes caisses. En outre, il faut que les caisses 
soient munies de deux poignées solides, qu’elles ne pésent pas plus de 
190 kilogrammes et qu’elles portent 4 l’extérieur]’indication de « phosphore 
jaune Saag cogmerae » et celie de « haut ». 

Le phosphore amorphe (rouge) doit étre emballé dans des boftes en 
fer-blanc bien soudées et placées avec de la sciure de bois dans de fortes 
caisses. Ces caisses ne péseront pas plus de 90 kilogrammes et elles porte- 
teront 4 l’extérieur l’indication « phosphore rouge ». 

VII. — Le sulfure de sodium brut, non cristalisé, n’est admis & l’expé- 
dition qu’emballé dans des boites en fer-blanc hermétiquement closes ; le 
sulfure de sodium raffiné, cristallisé, n’est admis qu’emballé en tonneaux 
ou autres récipients impénétrables a l'eau. 

VIII. — Les méches obtenues par un mélange de résidus de pétrole, 
de résines et autres objets semblables avec des corps poreux inflammables 
et connues dans le commerce sous le nom de « Pasta », ne sont admises 
a lexpédition qu’emballées dans des boites en fer-blanc ou dans des 
récipients en bois hermétiquement clos. 

IX. — L’éther sulfurique, ainsi que les liquides qui contiennent de 
Yéther sulfurique en grande quantité (les gouttes d’Hoffmann et le 
collodion) ne peuvent étre expédiés que dans des récipients en métal ou 
en verre hermétiquement clos, et dont lemballage aura la conformité 
suivante : 

4o Quand plusieurs vases contenant de ces préparations sont réunis en 
un colis, ils doivent étre emballés solidement dans de fortes caisses de bois 
garnies de paille, de foin, de son, de sciure de bois, de farine fossile ou 
autres substances meubles. . 

2° Quand les vases sont emballés isolément, l’envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux solides avec couvercles bien assujettis, et garnis d’une 
quantité suffisante de matiére d’emballage ; le poids brut ne doit toutefois 
pas dépasser 75 kilogrammes. 

En ce qui concerne |’emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. 

X. — Le sulfure de carbone est transporté exclusivement dans des 
wagous découverts et sans baches, et seulement dans les conditions sui - 
vantes, soit : 

1° En vases denses de forte téle bien rivée, ne contenant pas plus de 
500 kilogrammes, ou 

2° en vases en fer-blanc de 75 kilogrammes brut au plus, renforcés a 
la partie supérieure et a la partie inférieure de cercles de fer. Ges vases 
seront, soit renfermés dans des paniers ou cuveaux, soit emballés dans 
des caisses garnies de paille, foin, son, sciure de bois, farine fossile ou 
autres substances meubles, ou 

3° en vases de verre renfermés dans de forties caisses garnies de paille, 
foin, son, sciure de bois, farine fossile ou autres substances meubles. 

XI. — Lesprit de bois a l'état brut ou rectifié et Pacétone — a moins 
qu’ils ne soient en voitures spécialement construites a cet effet (wagons a 
bassin) ou en tonneaux — ne sont admis au transport que dans des vases 
de métal ou de verre. Ces vases doivent étre emballés de la maniére 
maniére indiquée au n° 1X pour l’éther sulfurique. 

En ce qui concerne |’emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. 


XII. — ha chaux vive n’est transportée que dans des wagons ouverts. 
XIII. — Le chlorate de potasse et les autres chlorates doivent étre 
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emballés soigneusement dans des caisses ou tonneaux hermétiquement 
clos, revétus de papier collé contre les parois. ‘ 

<IV. — L’acide picrique n’est expédié que sur l’attestation d'un 
chimiste connu de l’administration du chemin de fer, apposée sur la 
lettre de voiture, constatant que l’acide picrique peut étre transporté sans 
danger. 

XV. — Les acides minéraux liquides de toute nature (particuliérement 
l'acide sulfurique, le vitriol, acide muriatique, lacide nitrique, l’eau- 
forte) sont soumis aux prescriptions suivantes : 

1° Quand ces produits sont expédiés en touries, bouteilles ou cruches, 
les récipients seront hermétiquement fermés, bien emballés et renfermés 
dans des caisses spéciales ou dans des banettes munies d’anses solides 
pour en faciliter le maniement. 

Quand ils sont expédiés dans des récipients de métal, de bois ou de 
caoutchouc, ces récipieuts doivent étre hermétiquement joints et pourvus 
de bons fermoirs. 

2° Les acides minéraux doivent, sous la réserve des dispositions sous 
n° XXXIV, toujours étre chargés séparément et ne peuvent notamment 
pas étre placés dans le méme wagon avec d'autres produits chimiques. 

3° Les prescriptions des n° 1 et 2 s’appliquent aussi aux vases dans 
lesquels lesdits objets ont été transportés. Ces vases doivent toujours étre 
déclarés comme tels. 

XVI. — La lessive caustique (lessive de soude caustique, lessive de 
soude, lessive de potasse caustique, lessive de potasse), le résidu d’huile 
(de raffinerie d’huile) et le bréme, sont soumis aux prescriptions spécifiées 
sous XV, n°s 41,8 (a l'exception de la disposition du n° 2 cilée au n° 3). 

En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. 

XVII. — Sont applicables au transport d’acide nitrique rouge fumant, 
les prescriptions données sous le n° XV, ence sens que les touries et 
bouteilles doivent étre entourées dans les récipients d’un volume au moins 
écal a leur contenu de terre d’infusoire séchée ou d'autres substances 
terreuses séches. 

AVI. — L’acide sulfurique anhydre (anhydrite, huile fixe) ne peut 
étre transporté que 

1° Dans des boites en fer-blanc, fortes, étamées et bien soudées, ou 

2° Dans de fortes bouteilles de fer ou de cuivre dont louverture est 
hermétiquement bouchée, mastiquée el revétue d'une enveloppe d’argile. 

Les boites et bouteilles doivent étre entourées d’une substance inorga- 
nique fine, telle que poussiére de scories, terre d’infusoire, cendre ou 
autres, et solidement emballées dans de fortes caisses de bois. 

Pour le reste, les dispositions du n° XV, 2, 3, sont applicables. 

XIX. — Pour les vernis, les couleurs préparées avec du vernis, les 
huiles éthérées et grasses, ainsi que pour toutes les espéces {d’essences, a 
l'exception de |’éther sulfurique (voir n° VIII) et de l’essence de pétrole 
(voir n° XXI), pour l’aleool absolu, l’esprit de vin (spiritus), l’esprit et les 
autres spiritueux non dénommés sous le n° X, on appliquera en tant qu’ils 
sont transportés en touries, bouteilles ou cruches, les prescriptions du 
n°” AV. t; alinéar 14 

En ce qui concerne l’emballage avec d’autres d’objets, voir n° XXXIV. 

AX. — Le pétrole 4 Pétat brut et rectifié ; 


Le petroleum-naphta, et les produits de la distillation du pétrole et du 
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petroleum-naphta, en tant que les matiéres ici spécifiées ont un poids 
spécifique d’au moins 0,620 (benzine, ligroine et Putzol) ; 

Les huiles préparées avec le goudron de lignite, en tant qu’elles ont au 
moins le poids spécifique ci-dessus (Solarol, photogéne, etc.) ; 

Les huiles préparées avec les goudrons de houille (benzole, totuole, 
xylole, cumole, etc.), essence de mirbane (nitrobenzine), sont soumises aux 
dispositions suivantes : 

1° Ces objets, a moins que des voitures spécialement construites a cet 
effet (wagons a bassin) ne soient employées, ne peuvent étre transportés 
que 

a. dans des tonneaux particuliérement bons et solides, ou 

6. dans des vases étanches de forte téle bien rivé, ou 

c. en observant les prescriptions sur l’emballage du n° IX, 1 et 2, dans 
des vases en métal ou en verre. 

2° Les vases en fer-blanc qui, pendant le transport, deviendront défec- 
tueux, seront immédiatement déchargés et vendus avec le contenu qui y 
est resté au mieux des intéréts de l’envoyeur. 

3° Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opérations 
du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches plombées, 
le transport ne serait pas accepté. 

4° Les dispositions du n° 3 qui précédent sont aussi applicables aux 
tonneaux et autres récipients dans lesquels ces matiéres ont été trans- 
portées. Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme tels. 

5° En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir no XXXIV. 

6° Il doit étre indiqué sur la lettre de voiture que les objets désignés 
aux alinéas 2 et 3 du présent n° XX ont un poids spécifique d’au moins 
0,680. Quand cette indication ne se trouve pas dans la lettre de voiture, le 
poids spécifique sera considéré comme moindre, et l’on appliquera les 
conditions du transport du no XXI. 

XXI, — Lessence de pétrole (gazoline, néoline, etc.) et les autres pro- 
duits inflammables préparés avec du pétrole ou du goudron de lignite, d’un 
poids spécifique d’au moins 0,680, ne peuvent étre transportés que 

4° dans des vases étanches de forte tole bien rivée, ou 

2° en observant les prescriptions relatives 4 ’emballage du n° IX, ‘et 2, 
dans d’autres vases de métal ou de verre. 

On appliquera en tout cas les dispositions du n°? XX, 2a 5. 

XXII. — Le transport d’huile de térébenthine et autres huiles de mau- 
vaise odeur, ainsi que d’ammoniaque, n’est fait que dans des wagons 
découverts. 

Cette disposition s’applique aussi aux tonneaux et aux autres récipients 
dans lesquels ces matiéres ont été transportées. Ces récipients doivent tou- 
jours étre déclarés comme tels. 

En ce qui concerne I emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. 

XXIII. — Les substances arsénicales non liquides notamment l’acide 
arsénieux (fumée arsénicale coagulée), l’arsenic jaune (sulfure d’arsenic, 
orpiment), l’arsenic rouge (réalgar), l’arsenic natif (cobalt arsénical écail- 
leux ou pierre 4 mouches), etc., ne sont recus pour le transport que : 

1° Si sur chaque colis se trouve en caractéres lisibles et avec de la cou- 
leur noire 4 l’huile l’inscription suivante : « arsenic (poison). » 

2° Et si ’emballage est fait de la maniére suivante : 

a. Soit en tonneaux ou caisses doubles, les fonds des tonneaux conso- 
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lidés au moyen de cercles, et les couvercles des caisses au moyen de cer- 
cles ou de bandes de fer, les tonneaux ou caisses intérieurs étant faits de 
bois fort et sec et garnis au dedans de toile serrée ou autre tissu serré de 
méme genre. } 

b. Ouen sacs de toile goudronnée, emballés dans des tonneaux simples 
de bois fort et sec. } 

c. Ou en cylindres de fer blanc soudés, revétus d’un manteau de bois 
solide dont les fonds sont consolidés au moyen de cercles. 

XXIV. — Les substances arsénicales liquides, particuliérement les 
acides arsénieux, sont soumis aux dispositions spécifiées sous XXIII n° 1 
et sous XV n° 1, 3 (4 l'exception de la disposition du n° 2 citée au n° 3.) 

XXV. — Les autres produits métalliques vénéneux (couleurs et sels & 
base métallique, etc.) particuliérement les produits mercuriels, tels que : 
sublimé, calomel, précipité blanc et rouge, cinabre ; les sels et couleurs de 
cuivre, tels que : sulfate de cuivre, vert-de-gris, pigments de cuivre, cui- 
vres verts et bleus, les préparations de plomb, tels que : litharge (massi- 
cot), minium, sucre de Saturne et autres sels de plomb, céruse et autres 
couleurs 4 base de plomb, poussiére de zinc, cendres de zinc et d’anti- 
moine, ne peuvent étre remis au chemin de fer pour le transport que dans 
des tonneaux ou caisses bien joints, faits de bois sec et solide, consolidés 
au moyen de cercles ou de bandes de fer. Ces cercles ou bandes devront 
étre tels que malgré les secousses et chocs inévitables lors du transport, 
ces matiéres ne fuient pas par les fentes. 


XXVI. — La levire, liquide ou solide, ne sera recue que dans des 
vases qui ne sont pas fermés hermétiquement. 
XXVII. — Le noir de fumée ne sera recu pour l’expédition qu’en ton- 


nelets emballés dans de solides pauiers, ou en vases garnis 4 l'intérieur de 
papier, de toile ou autre étoffe semblable, collée sur les parois. 

XXVIII. — Le charbon de bois en poudre ou en grains n’est admis au 
transport que s’il est emballé. 

S’il est fraichement éteint, on emploiera pour |’emballage : 

a. Soit des boites de forte tle hermétiquement fermées. 

6. Ou des tonneaux (dits tonneaux américains) hermétiquement fer- 
més, construits de plusieurs épaisseurs de carton verni, trés fort et trés 
ferme, tonneaux dont les deux extrémités sont munies de cercles de fer, 
dont les fonds en bois fort, coupés au moyen du tour, sont vissés aux cer 
cles de fer au moyen de vis a bois en fer et dont les joints sont soigneuse- 
ment cullés avec des bandes de papier ou d’étoffe. 

Quand du charbon de bois en povdre ou en grains est remis au chemin 
de fer pour étre transporté, il doit étre indiqué sur la lettre de voiture si le 
charbon est fraichement éteint ou non. A défaut de cette indication dans la 
lettre de voiture, le charbon sera considéré comme fraichement éteiat et ne 
sera accepté pour le transport que dans lemballage ci-dessus prescrit. 

XXIX. — Le cordonnet de soie, la soie souple, la bourre de soie et la 
soie chape, fortement chargés en écheveaux, ne sont admis au transport 
qu’en caisses. Quand les caisses ont plus de 12 centimetres de hauteur 
intérieure, les couches de soie qui y sont placées sont séparées entre elles 
par des espaces vides de 2 centimétres de hauteur. Ces espaces vides sont 
formés au moyen de grilles de bois composées de latles carrées de 2 centi- 
métres de coté, espaccées entre elles de 2 centimétres et reliées aux extré- 
mités par deux minces baguettes. Des trous d’un ceutimétre @ouverture © 
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au moins seront pratiquées dans les parois latérales des caisses ; ces trous 
s’ouvriront sur les espaces vides entre les lattes, de manidre qu’il soit pos- 
sible de traverser ja caisse avec une tringle. Afin que ces trous des caisses 
ne puissent étre couverts et devenir inefficaces, on clouera extérieurement 
deux baguettes au bord de chaque paroi latérale. 

Quand de la soie est remise au chemin de fer pour étre expédiée, la 
lettre de voiture devra indiquer si cette soie appartient ou non aux espéces 
désignées ci-dessus. A défaut de cette indication dans la lettre de voiture, 
la marchandise sera considérée comme se trouvant dans les conditions de 
l’un de ces articles et sera assujettie aux mémes prescriptions d’emballage. 

XXX, — La laine, particuliérement la laine artificielle (laine Mungo ou 
Shoddy) et les déchets de laine, déchets de drap, déchets de filature, de 
coton et de fil de coton, les mailles de corps, les mailles de jeu, la soieet les 
déchets de soie, le lin, le chanvre, les étoupes, les chiffons et autres objets 
de ce genre, ne devront étre transportés, s’ils sont graissés, que dans des 
wagons découverts et sous couverture, 4 moins que |’expéditeur ne sen- 
tende avec le chemin de fer pour l’envoi en wagons couverts. 

La lettre de voiture devra indiquer si lesdits objets sont graissés ou non, 
dans le cas contraire ils seront considérés et traités comme étant graissés. 


XXXI. — Les déchets animaux sujets 4 putréfaction, tels que peaux 
fraiches non salées, graisses, tendons, os, cornes, sabots ne sont acceptés 
et transportés qu’aux conditions suivantes : 

1° Les transports doivent étre annoncés par l’expéditeur au bureau des 
marchandises de la gare de départ et étre amenés au temps fixé par ledit 
bureau pour le chargement. 

2° Les envois isolés ne sont admis qu’emballés dans de bons tonneaux, 
baquets ou caisses, bien fermés. 

3° Les tendons frais, les colles matiéres non passées en chaux, ainsi que 
les déchets de ces objets, de méme les peaux fraiches non salées, ne sont 
admis que dans l’emballage prescrit au n° 2, méme pour les chargements 
par wagon entier. 

4o Le transport de tous les autres objets de cette catégorie par wagon 
entier est effectué en wagons découverts, munis d'une bache. Les baches 
nécessaires seront fournies par l’expéditeur. 

5° Le chemin de fer peut se faire payer d'avance le prix du transport. 

6° Les frais de désinfection, s’il y a lieu, sont 4 la charge de |’expédi- 
teur ou du destinataire. 

XXXII. — Le soufre non emballé n’est expédié que dans des wagons 
fermés. 

XXXIII. — Les objets auxquels le feu peut facilement étre communi- 
qué par des étincelles de la locomotive, tels que foin, paille (aussi paille de 
mais et de lin), joncs (41’exclusion du jonc d’Espagne), écorce d’arbres, 
tourbe (4 !’exception de la tourbe mécanique ou comprimée), charbon de 
bois entier (non moulu) (voir n° XXVIII), matiéres a filer végétales et 
leurs déchets, les rogaures de papier, la sciure de bois, les tissus de bois, 
les copeaux de bois, etc., de méme le platre, les cendres lessivées de chaux 
et trass, dans le cas ot ils ne seraient pas emballés, ne seront recus que 
sils sont complétement couverts et 4 la condition que l’expéditeur et le 
destinataire opéreront eux-mémes le chargement et le déchargement. A la 
demande de l'administration, l’expéditeur doit aussi fournir lui-méme les 
couvertures pour ces objets. 
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XXXIV. — Quand les produits chimiques spécifiés sous les n* IX, XI, 
XV, XVI, XIX 4 XXII inclus sont livrés au transport en quantité ne 
dépassant pas 10 kilogrammes par espéce, il est permis de réunir en un 
colis, tant entre eux qu’avec d’autres objets admis au transport sans condi- 
tions, les corps spécifiés sous les ns IX, XI, XVI (a lexception du 
brome), XIX 4 XXII inclus, d’une part, et ceux spécifiés sous le n° XV (y 
compris le brome jusqu’au poids de 100 grammes), d’autre part. Ces corps 
renfermés dans des flacons de verre ou de fer blanc doivent étre emballés 
solidement par couches au moyen de paille, foin, son, sciure de bois, farine 
fossile ou autres substances meubles, et étre désignés nominativement 
dans la lettre de voiture. 


ANNEXE 3. 


DECLARATION 


Le bureau de marchandises Gu .chemim de; £01 scaenenmmimncentininsnenannrsenedsinnini 3 
inset Sete eee lie, surpma, (notre) i demande, jacceptsé 
au transport par chemin de fer ‘en destination deo 4 
les marchandises ci-aprés désignées et portant les marques suivantes, ainsi 
qu'il résulte de la lettre de voiture en date de CO JOU cccinneuneneunnendmsisnmeneninmve 
savoir : 


Je (Nous) déclar formellement par la présente que ces marchandises 
ont été remises au transport 
sans emballage 


avec un emballage défectueux notamment : 


*) Sera a rayer, selon le conditionnement de la marchandise ou « sans 
emballage » ou « avec un emballage défectueux, notamment, » 
_ Lorsqu’il s’agit d’une expédition se composant de plusieurs colis, la décla- 
ration ne doit porter que sur ceux de ces colis qui seront remis au transport 
sans emballage ou avec un emballage défectueux, 
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ANNEXE 4. 


Disposition ultérieure. 


a erences YG sn i etc tousen Oat 


La gare de.__._...#§=.__-———_du chemin de fer de SVOMAS dt te Ae 
est priée de ne pas livrer au destinataire Mes. bfosiaven "9 yest totes gh 
a anes Cesiene cans la lettre dewoiture duc 5 SS 


l’expédition ci-aprés spécifiée, 


Marques DESIGNATION Poips 
et NomBRE de la en 
NumEROS Vemballage Marchandise kilogrammes 


Mais de 1° la faire retourner & mon adresse. 
20 envoy erads Mees aes Ae 
(ae eee eee PCLALI ONTO ACOCIIN sO Gel el erm. os ee. 8 ape ee 


(SIGNATURE.) 


Osservations. — On rayera la disposition qui ne convient pas 4 chaque 
cas particulier, 

Dans le cas n® 2 il n’est permis de désigner qu’un seul destinataire, soit 
a la gare de destination primitive, soit a une gare intermédiaire. 
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TROISIEME CONFERENCE 
(1886) 


Etat des délégués 4 la troisiéme Conférence chargée d’élaborer une 
convention internationale sur le transport de marchandises par 
chemins de fer. 


Prisipence DE M. Le CoNSsEILLER FEDERAL WELTi. 


Allemagne. — M. le Dr. Meyer, conseiller supérieur intime, membre de . 
l’Office impérial de justice, vice-président de la Conférence ; M. le Dr. 
Gerstner, conseiller supérieur intime, membre de l’Office impérial des 
chemins de fer, et M. Rutz, conseiller fiscal, membre de la Direction géné- 
rale des voies et communications de la Baviére. 

Autriche. — M. le Dr. Emile Steinbach, conseiller au Ministére Tei. 
de justice ; M. le chevalier Joseph de Pollanetz, conseiller au Ministére I. 
R, du commerce.— M. le Dr. Ferdinand Zehetner, conseiller d’Etat, con- 
seiller général de la Direction I. R. des chemins de fer de l’Etat, expert 
attaché a la Délégation. 

Belgique. — M. Lejeune, batonnier de l’Ordre des avocats prés Ja Cour 
de cassatiou et Conseil du département des chemins de fer, postes et télé- 
graphes. 

Thane: — M. George, sénateur, conseiller maitre 4 la Cour des 
comptes, membre du Comité consultatif des chemins de fer, vice-président 
de la conférence; M. Baum, ingénieur en chef des ponts et chaussées. — 
M. Durbach, ingénieur en chef des ponts et chaussées, chef de l’exploita- 
tion des chemins de fer de l'Est, expert attaché a la délégation. 

Hongrie. -- M. Hugo Kilényi, conseiller de section au Ministére R. hon- 
grois des communications, et M. le Dr, Charles Herich, conseiller de sec- 
tion au Ministere R. hongrois du commerce. 

Italie. — M. A. Thomas Villa, député au Parlement national, ancien 
ministre de grace et justice, vice-président de la conférence; M. V. Otto- 
lenghi, ingénieur, inspecteur supérieur des chemins de fer au Ministére 
des travaux publics, et M. A. Monzilli, directeur en chef de la division de 
Vindustrie et du commerce au Ministére de l’agriculture, de l'industrie et 
du commerce ; 

M. J. Gola, avocat, inspecteur ; M. B. Perucca, inspecteur principal des 
chemins de fer de la Méditerranée ; M. L. Gelmi, vice-directeur de l’ex- 
ploitation, et M. P. L. Pollini, chef du service du contentieux des chemins 
de fer de l’Adriatique, experts attachés a la délégation. 

Luxembourg. — M. G. Leibfried, docteur en droit, avocat au barreau de 
Luxembourg. 

Pays-Bas. — M. T. M. C. Asser, conseiller au Département des affaires 
Ctrangéres, professeur de droit, et M. le Dr. J. C. M. van Riemsdyk, chef 
de la division du service général de la compagnie pour l’exploitation des 
chemins de fer de]’Etat. 
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Russie. — M. Laskine, ingénieur, conseiller de collége, président de la 
commission des tarifs auprés du Ministére des voies de communication. 

M. Peters, ingénieur, conseiller d’Etat actuel, membre du Conseil 
d’administration du chemin de fer Moscou-Brest, et M. Perl, chef de divi- 
sion de la grande Société aes chemins de fer russes, directeur gérant de 
Union russe pour les relations internationales des chemins de fer, experts 
attachés a la délégation. 

Suisse.. — M. Farner, inspecteur administratif des chemins de fer 
suisses; M. le Dr. Fick, professeur de droit a Université de Zurich ; 
M. G. de Seigneux, président de la Cour de cassation de Genéve, et M. le 
Dr. J. J. Vischer, président du Comité de direction du chemin de fer cen- 
tral suisse, délégué de la conférence des chemins de fer suisses. 

Secrétariat : M. C. Vogt, avocat ; M. Murset, secrétaire du Département 
fédéral des chemins de fer, et M. E. Borel, avocat. 


Etat des Membres de la premiére Commission. 


Allemagne. — M. le Dr. Gerstner. 

Autriche. — M. le Dr. Steinbach. 

Belgique. — M. l’avocat Lejeune. 

France. — M. le sénateur George. 

Hongrie. — M. le Dr. Herich. 

Italie. — M. le Commandeur Villa. 

Luxembourg. — M. le Dr, Leibfried. 

Pays-Bas. — M. le professeur Asser. 

Russie. — M. le conseiller Laskine. 

Suisse. — M. l’avocat de Seigneux. 

Président de la Commission : M. le Dr. de Steinbach. 

Rapporteurs de la Commission : M. lavocat de Seigneux (en langue 
francaise), et M. le professeur Asser (en langue allemande). 


Etat des Membres de la deuxiéme Commission. 


Allemagne. — M. le conseiller Ruiz. 

Autriche. — M. le conseiller Zehetner. 

Belgique. — M. l’avocat Lejeune. 

France. — M. l’ingénieur en chef Baum. 

Hongrie. — M. le conseiller Kilényi. 

Italie. — M. linspecteur Perucca. 

Luxembourg. — M. le Dr. Leibfried. 

Pays-Bas. — M. le Dr. van Riemsdyk. 

Russie. — M. le Dr. Perl. 

Suisse. — M. le Dr. Vischer. 

Président de la Commission : M. le Dr. Perl. 

Rapporteurs de la Commission : M. l’ingénieur en chef Baum (en langue 
francaise), et M. le Dr. Vischer (en langue allemande), 


160 CONFERENCES DE BERNE 


Procés-verbaux des délibérations de la troisiéme conférence char- 
gée d’élaborer une convention internationale sur le transport des 
marchandises par chemins de fer. 


4re Seance. — Lunpr 5 Juryer 1886, a 10 HEURES DU MATIN 


M. le conseiller fédéral Welti salue Messieurs les Délégués au nom du 
Conseil fédéral et déciare la séance ouverte. 

Il est procédé & l’appel nominal de Messieurs les Délégués; sont pré- 
sents : 


Allemagne. — M. le Dr. Meyer, conseiller supérieur intime, membre de 
l’Office impérial de justice ; M. le Dr. Gerstner, conseiller supérieur intime, 
membre de ]’Office impérial des chemins de fer, et M. Rutz, conseiller fis- 
cal, membre de la Direction générale des voies et communications de la 
Baviere. 

Autriche. — M. le Dr. Emile Steinbach, conseiller au Ministére I. R. 
de justice ; M. le chevalier Joseph de Pollanetz, conseiller au Ministére I. 
R. du commerce. — M. le Dr. Ferdinand Zehetner, conseiller d’Etat, con- 
seiller général de la Direction I. R. des chemins de fer de l’Etat, expert 
attaché a la délégation. 

Belgique. — M. Lejeune, batonnier de |’Ordre des avocats prés la Cour 
de cassation et Conseil du Département des chemins de fer, postes et 
télégraphes. 

France. — M. George, sénateur, conseiller maitre a la Cour des 
comptes, membre du Comité consultatif des chemins de fer; M. Baum, 
ingénieur en chef des ponts et chaussées. — M. Durbach, ingénieur en 
chef des ponts et chaussées, chef de l’exploitation des chemins de fer de 
l'Est, expert attaché a la délégation. 

Hongrie. — M. Hugo Kilényi, conseiller de section au Ministére 
R. hongrois des communications, et M. le Dr. Charles Herich, conseiller de 
section au Ministére R. hongrois du commerce. 

Italie. — M.A. Thomas Villa, député au Parlement national, ancien 
ministre de grace et justice, et M. A. Monzilli, directeur en chef de la divi- 
sion de l'industrie et du commerce au Ministére de lagriculture, de 
l'industrie et du commerce. 

M. J. Gola, avocat, inspecteur ; M. B. Perucca, inspecteur principal des 
chemins de fer de la Méditerranée; M. L. Gelmi, vice-directeur de 
Vexplvitation, et M. P. L. Pollini, chef du service du contentieux des che- 
mins de fer de ]’Adriatique, experts attachés a la délégation. 

Luxembourg. — M. G. Leibfried, docteur en droit, avocat au barreau de 
Luxembourg. 

Pays-Pas. -- M. T. M. C. Asser, conseiller au Département des affaires 
étrangeres, professeur de droit, et M. le Dr. J. C. M. van Riemsdyk, chef 
de Ja division du service général de la compagnie pour l'exploitation des 
chemins de fer de ]’Etat. 

Russie. — M. Laskine. ingénieur, conseiller de Collége, président 
de la Commission des tarifs auprés du Ministére des voies de commu- 
nication, 

M. Peters, ingénieur, conseiller d’Etat actuel, membre du conseil d’ad- 
ministration du chemin de fer de Moscou-Brest, et M. Perl, chef de divi- 
sion de la grande Société des chemins de fer russes, directeur gérant de 
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l'Union russe pour les relations internationales des chemins de fer, experts 
attachés 4 la délégation. 

Suisse. — M. Emile Wellti, conseiller fédéral, chef du Département des 
postes et des chemins de fer, représentant du Conseil fédéral ; M. Farner, 
inspecteur administratif des chemins de fer suisses ; M. le Dr. Fick, pro- 
fesseur de droit 4 l'Université de Zurich ; M. G. de Seigneux, président de 
la Cour de cassation de Genéve, et M. le Dr. J. J. Vischer, président du 
Comité de direction du chemin de fer central suisse, délégué de la confé- 
rence des chemins de fer suisses. 


Aprés avoir, conformément a l'avis de M. le conseiller fédéral Welti, 
adopté le réglement qui a servi de base aux délibérations de la deuxiéme 
conférence, l’assemblée procéde a la constitution de son bureau en nom~ 
mant président M. Welti et vice-présidents MM. Meyer, George et Villa. 

Le Conseil fédéral a désigné comme secrétaires MM. Ch. Vogt et Mur- 
set, et comme traducteur M. E. Borel. Ces choix sont approuvés. 

Sur la proposition de M. le président, appuyée par MM. George et Gerst- 
ner, la Conférence décide de nommer deux commissions, comme cela a été 
fait en 1881. Ces commissions se composeront de dix membres a désigner 
par M. le président. Chaque membre aura le droit de se faire remplacer, au 
besoin, par un collégue de la méme délégation. 

La séance est suspendue a dix heures et demie pour étre reprise a trois 
heures de l’aprés-midi. 


A la reprise de la séance, M. le président annonce qu'il a composé 
comme suit les Commissions | et II: 


Premiére Commission. 


Allemagne. — M. le Dr. Gerstner, 
Autriche, — M. le Dr. Steinbach. 
Belgique. — M. l’avocat Lejeune. 
France. — M. le sénateur George. 
Hongrie. — M. le Dr. Herich. 

Italie. — M. le commandeur Villa. 
Luxembourg. — M. le Dr. Leibfried. 
Pays-Bas. — M. le professeur Asser. 
Russie. — M. le conseiller Laskine. 
Suisse. — M. l’avocat de Seigneux. 


Deuxiéme Commission. 


Allemagne. —/M. le conseiller Rutz. 
Autriche. — M. le conseiller Zehetner. 
Belgique. — M. l’avocat Lejeune. 
France. — M. Vingénieur en chef Baum, 
Hongrie. — M. le conseiller Kilényi. 
Italie. — M. l’inspecteur Perucca. 
Luxembourg, — M. le Dr. Leibfried. 
Pays-Bas. — M. le Dr. van Riemsdyk. 


ARCH, DIPL. 1888, — 2° SERIE, T. XXVIII (90) 41 
{ 


162 C’ NFERENCES DE BERNE 


Russie. — M. le Dr. Perl. 
Suisse. — M. le Dr. Vischer. 


La conférence discule ensuite la marche qu’elle entend suivre dans ses 
délibérations. 

Les délégués de l’Autriche et de la Russie annoncent qu’ils déposeront & 
bref délai de nouveaux amendements. I] est décidé que chaque article du 
projet de convention sera, suivant son objet, renvoyé a celle des deux com- 
missions qu’il concerne. 

Les amendements nouveaux seront examinés en séance pléniére et ren- 
voyés, suivant leur objet, 4 l'une des deux Commissions. 

Les délégués de I’Italie déclarent que leur gouvernement adhére au pro- 
jet de Convention de 1881 et qu’ils ne feront de propositions nouvelles 
qu’au cas ot elles seraient rendues nécessaires par des amendements pré- 
sentés par d’autres délégations. 

Les deux Commissions auront 4 rapporter en séance pléniére sur les 
articles qui leur auront été renvoyés., Sont seuls renvoyés aux Commis- 
sions les articles auxquels il a 6té proposé des amendements, de forme ou 
de fond. , 

La Conférence vote aussi, 4 l’unanimité, que les articles auxquels il 
n’aura pas été proposé d’amendements seront considérés comme adoptés et 
ne seront pas remis en discussion. 

Les amendements annoncés par les délégations de la Russie et de 
lAutriche demeurent réservés. 

Puis la Conférence décide de renvoyer 4 la Commission I : les articles 4, 
4,5, 6; 7, 10,145,.42545,.18,°23) 26, 96, 28734, 32, 33,°38),30,'36,;,41, 
42, 44, 46, 50, 56, 58 et 60 du projet de Convention ; l'article 3 du projet 
de réglement relatif 4 Vinstitution d’un Office central ; le § 7 du projet de 
dispositions 4 émettre pour l’exécution de la Convention. 

La délégation des Pays-Bas a déclaré retirer l’amendement qu’elle avait 
présenté a l’article 40), dans l’idée que la rédaction actuelle de cet article 
n’est due qu’a une faute d’impression et qu’on le mettra en harmonie avec 
les décisions prises par la deuxiéme Conférence, sans qu’il soit nécessaire 
de faire une proposition formelle a cet égard. 

A la Commission II sont renvoyés : les articles 2, 3 (éventuellement), 8 
et 40 du projet de Convention ; l'article 1 du projet de rég!ement relatif a 
linstitution d’un Office central ; les paragraphes 1, 2 et 6 du projet de dis- 
positions a émettre pour l’exécution de la Convention ; les dispositions rela- 
tives aux objets admis au transport sous certaines conditions, ainsi que 
V’examen de tout ce qui, en général, est relatif aux formulaires. 

Il est également voté que chaque commission aura a arréter, dans les 
deux langues, le texte des articles qui lui auront été renvoyés. 

La Commission I siégera dans la salle des conférences du Conseil des 
Etats, la Commission II dans la salle des conférences du Conseil national. 

La prochaine séance aura lieu demain 4 onze heures du matin. 

La séance est levée 4 cing heures du soir. 


Le président, Les secrétaires, 
WELTI. Voar, Murser. 
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2¢ Séance, — Mardi 6 Juillet 1886, 4 14 heures du matin. 


PRESIDENCE DK M. Le ConsEILLER FEDERAL WELTI 


Sont présents tous les Délégués qui ont assisté a la séance d’hier, sauf 
M. Peters. 

Le procés-verbal de la séance du 5 courant est distribué 4 MM. les Délé- 
gués ; ils voudront bien transmettre au Bureau, avant cing heures de 
l'aprés-midi, les modifications qu’ils croiraient devoir y élre apportées. 

es amendements présentés par l’Autriche, la Russie et la Suisse sont 
déposés et la Conférence procéde a leur répartition. 

La Conférence décide de renvoyer a la Commission I : 

Les amendements proposés par la délégation de l’Autriche aux articles 
23 et 57 du projet de Convention ; les amendements proposés par la Délé- 
gation de la Russie aux articles 5, 23, 36, 38 et 40 (en premier lieu 4 la 
Commission I, puis 4 la Commission II), 42, 44 et 54 du projet de Conven- 
tion ; § 9 du projet de dispositions 4 émettre pour l’exécution de la Conven- 
tion (en premier lieu 4 la Commission I, puis 41a Commission II). 

A la Commission II sont renvoyés : 

Les amendements russes aux articles 2, 8 et 40 (en second lieu) de la 
Convention ; l’amendement proposé par la Délégativa de la Suisse 4 l’article 
40 du projet de Convention ; § 9 du projet de dispositions 4 émettré pour 
l’exécution de la Convention (en second lieu). 


La Commission I annonce qu’elle a appelé M. Steinbach aux fonctions 
de président. 


La Commission II a composé son bureau comme suit : 

Président : M. Perl. 

Vice-président : M. Kilényi. 

Rapporteurs : en langue francaise, M. Baum. 

; en langue allemande, M. Vischer. 

Sur la proposition de M. le président et pour laisser aux Commissions le 
temps d’examiner les amendements gui leur ont été renvoyés, la Confé- 
rence décide de se réunir en séance pléniére jeudi prochain, 8 courant, a 
neuf heures du matin. 

La séance est levée 4 midi. 


Le président, Les secrétaires, 
WELTI. Voat, Mursgr. 


3° Séance. — Jeudi 8 Juillet 1886, 4 9 heures du matin. 
PRESIDENCE DE M, Le COoNSEILLER FEDERAL WELTI 


Sont absents : MM. Peters et de Seigneux. 

M. le président annonce que le gouvernement italien s’est fait représen- 
ter a la Conférence par M. Vittorio Ottolenghi, ingénieur, inspecteur supé- 
rieur des chemins de fer au ministére des travaux publics. 

M. Ottolenghi a été invité par M. le président a assister aux séances de 
la Conférence. 

Les procés-verbaux des séances des 5 et 6 courant sont approuvés. 
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MM. Baum et Vischer rapportent, au nom de la Commission H, sur les 
articles 2, 8 et 40 qui lui ont été envoyés. 4 

Article 2 de la Convention. — M. Baum présente en langue frangaise le 
rapport suivant : ; 

La délégation russe propose & l'article 2 |! amendement suivant : 

« La Russie trouve utile que les listes des objets prévus dans cet article 
« soient communiquées apres la ratification de la Convention, par tous les 
« Etats contractants 4 l’Office central, et que les changements ultérieurs 
« dans les susdits objets soient communiqués au méme Office. » 

L’amendement russe est la conséquence nécessaire qui découle de la 
teneur des trois alinéas de l'article 2, puisque, ’aprés cet article, les dis- 
positions de la Convention ne sont pas applicables aux transports réservés 
a l’'Administration des postes, par un seul des Etats contractants, ou exclus 
du transport par un seul de ces Etats. 

L’adoption du principe de l’amendement russe n’a soulevé aucune objec- 
tion. Sur la question de savoir s’il convenail, pour donner satisfaction a la 
Délégation russe, d’ajouter un paragraphe additionnel a l’article 2, et de 
modifier ainsi la rédaction adoptée pour cet article par la Conférence de 
1881, la Commission 2 a été d’avis qu’il y avait lieu de ne rien changer au 
texte actuel de l’article 2, et d‘insérer, dans le procés-verbal de la troisiéme 
Conférence, une disposition ainsi concue : 

« La nomenclature des objets désignés aux alinéas 1 et 3 de l'article 2, 
ainsi que les modifications successives qui pourraient étre introduiles & 
cette nomenclature par des Etats coutractants, seront, aussi promptement 
que possible, portées 4 la connaissance de |’Office central, qui ransmettra 
Vensemble de ces renseignements et modifications a tous les Etats con- 
tractants. » 

Quant aux objets visés par l’alinéa 2, l’Office central demandera 4 cha- 
cun des Etats contractants et communiquera aux autres Etats tous les 
renseignements nécessaires. 

La discussion générale est ouverte. 

Personne ne demandant la parole, les propositions de la Commission 


sont adoptées. 


Art. 8. — MM. Baum et Vischer rapportent au nom de ja Com- 
mission II. 

M. Baum présente en langue francaise le rapport suivant : 

Trois amendements ont été présentés a larticle 8. 

Le premier est un amendement de l’Allemagne, qui propose de rédiger 
Palinéa 4 de l'article 8 comme suit : 

« Toutefois, en ce qui concerne les marchandises qui, conformément 
aux prescriptions des tarifs ou des conventions passées avec l’expéditeur, 
sont chargées ou déchargées par celui-ci ou par le destinataire, les énon- 
ciations de la lettre de voiture relatives soit au poids, soit au nombre des 
colis, ne feront preuve contre le chemin de fer qu’autant que la vérification 
de ce poids et du nombre des colis aura été faite par le chemin de fer et 
constatée sur la lettre de voiture. » 

L’amendement allemand a pour but de mettre en harmonie le texte de 
Valinéa 4 de l'article 8 et le texte de lalinéa 3 de l'article 31. Néanmoins, 
la Commission II, tout en reconnaissant qu’il y avait lieu d’identifier les 
textes des deux alinéas en question, a du reprendre, quant au fond, la dis- 
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cussion de quelques-unes des dispositions de l’alinéa 4 de l’article 8, sur- 
tout en présence du second amendement 4 ce méme alinéa 4 de l'article 8, 
formulé par les Compagnies francaises de chemins de fer, yui demandent 
que l'on biffe, au commencement de l’alinéa 4, les mots « et & décharger », 
ainsi que ceux « et le destinataire ». 

L’amendement des Compagnies francaises a été soutenu par les 
Délégations frangaise et italienne yui ont fait valoir : 


1° Que l'article 8 était relatif 4 la conclusion du transport dans la gare 
expéditrice ; 

2° Que Palinéa 4, en particulier, ne s’appliquait qu’aux obligations & 
assumer par le chemin de fer en ce qui concerne les énonciations de la 
lettre de voiture relatives soit au poids soit au nombre des colis, et dans le 
cas ow la vérification aura été faite par le chemin de fer et constatée sur la 
lettre de voiture ; 

3° Que ces obligations sont indépendantes du fait que le déchargement 
sera opéré ou non par le destinataire; que par suile les mots «et a 
décharger », ainsi que ceux « et le destinataire » sont inutiles et qu'il est 
irrationnel de les maintenir. 

_Aprés une trés longve discussion, la majorité de la Commission II, con- 
sidérant qu’en vue de faire concorder le texte de l’alinéa 4 de l'article 8 
avec ie texte de l'alinéa 3 de l'article 31, il y a lieu de supprimer dans le 
texte allemand de l’amendement de ]’Allemagne les mots du « chemin du 
fer expéditeur », ces mots n’existant pas, du reste, dans le texte frangais 
de l’amendement en question. 

Considérant que les conventions dont parle l’amendement n’ont pas pour 
but de porter dérogation aux prescriptions des tarifs en vigueur, et que 
surtout elles ne correspondent pas 4 des taxes déguisées, mais qu’elles 
s’appliquent seulement aux manutentions que, soit l’expéditeur, soit le 
destinataire effectuent 4 la place du chemin de fer. 

Considérant que de telles conventions sont faites en dehors du contrat 
de transport et conclues avec une administration de chemin de fer, soit 
par lexpéditeur pour le chargement, soit pur le destinataire pour le 
déchargement des marchandises, a rejeté par cing voix contre deux, 
l’amendement présenté par les Compagnies frangaises, et a adopteé le texte 
définitif suivant pour lalinéa 4 de l’article 8 : 

Toutefois, en ce qui concerne les marchandises qui, conformément aux 
prescriptions des tarifs ou des conventions spéciales, en tant que de telles 
conventions sont autorisées sur le territoire des Etats ot elles sont con- 
tractées, sont chargées par l’expéditeur ou déchargées par le destinataire, 
les énonciations de Ja lettre de voiture relatives soit au poids, soit au 
nombre des colis ne feront preuve contre le chemin de fer qu’autant que 
la vérification de ce poids et du nombre des colis aura été faite par le 
chemin de fer et constatée sur la lettre de voiture. 


La discussion générale es! ouverte. 

M. le vice-président George déclare qu'il considére comme dangereuse 
la rédaction proposée par la Commission. En principe, si le chemin de fer 
a fait le chargement lui-méme, la lettre de voiture fait preuve contre lui; 
si c’est l’expéditeur quia fait le chargement, le chemin de fer n'est res- 
ponsable des énonciations de la lettre de voiture qu’autant quil les a 
vérifiées et qu’il est fait mention de cette vérification dans la lettre de 
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voiture. Tout cela est parfaitement juste. Mais l’alinéa proposé par la 
Commission serait aussi applicable au cas ot la marchandise a été chargée 
par le chemin de fer ou par l’expéditeur contradictoirement avec le chemin 
de fer (c’est le cas qui se présente ordinairement en France.) Dans ce cas 
Vexpéditeur, qui a pourtant fait tout ce qui était nécessaire pour s'assurer 
le bénéfice de la responsabilité du chemin de fer envers lui, serait, d’aprés 
l'alinéa proposé par la Commission, privé de ce bénéfice et perdrait tout 
recours contre le chemin de fer, par le seul fait que, postérieurement au 
contrat de transport et en vertu d'une convention spéciale entre le chemin 
de fer dernier transporteur et le destinataire, c’est ce dernier qui a opéré 
le déchargement des marchandises qui lui ont été expédiées, Or, il serait 
aussi injuste qu illogique de faire cesserla responsabilité du chemin de fer 
en vertu d'un fait postérieur tel que le déchargement par le destinataire. 

Cette rédaction est done dangereuse et doit étre corrigée. 

M. Perl rénond que la Commission a examiné le point de vue auquel 
s'est placé M. le vice-président George ; l’amendement présenté par elle a 
été adopté 4 la demande des Délégués del’Autriche, qui ont fait valoir que, 
dans leur pays, il répondrait a l'état de choses existant. 

M. Rutz fait observer qu’il s'agit des transports dits « par wagons 
complets », pour lesquels les chemins de fer font le chargement et le 
déchargement ou ue font ui l’un ni l'autre. Done, le cas dont a parlé M. le 
vice-président George ne peut pas se réaliser. 

M. de Polianetz confirme les observations de M. Perl. En somme, il ne 
s'agit la que de conventions spéciales entre le chemin de fer et le destina- 
taire. L’alinéa proposé par la Commission ne fera que répondre a l'état de 
choses existant dans les pays ow de pareilles conventions sont en usage, et 
pour les autres pays, il n’a pas de portée pratique. 

M. le vice-président George propose de renvoyer & nouveau l’amende- 
ment 4 la Commission. 


A la votation, cette motion d’ordre est adoptée a l'unanimité. 


MM. Baum et Vischer rapportent ensuite, au nom de la Commission II, 
sur ]’amendement proposé par la Russie a l'article 8. 

M. Baum présente en langue francaise le rapport suivant : 

Le troisiéme amendement a l'article 8 a été proposé par la Russie, qui 
désire que l’alinéa 4 de larticle 8 soit complété par les mots suivants: 

« Les obligations des chemins de fer concernant la vérification du poids 
et du nombre de tels colis au moment de leur réception et l’enregistrement 
de cette vérification sur la lettre de voiture sont déterminées por les régle- 
ments en vigueur pour le chemin de fer expéditeur. » 

Aprés avoir discuté l’amendement russe, la Commission II, considérant 
que l’alinéa 3 de l'article 7 ainsi concu : . 

« Les lois et réglements de chaque Etat régleront également ce qui 
concerne le droit et l’obligation de constater et de contréler le poids de la 
marchandise ou le nombre des colis », répond au desideratum formulé par 
la Russie ; 

Considérant que cet alinéa 3 de l'article 7 s’applique indistinctement, 
soit que le chemin de fer fasse le chargement de la marchandise, soit que 
Ja marchandise soit chargée par lexpédileur, est d’avis qu’il n’y a pas lieu 
de donner suite a l’amendement de la Russie. 
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M. George demande que cette proposition soit, vu sa connexilé avec la 
précédente, renvoyée également ala Commission II. 
Cette motion d’ordre, appuyée par la délégation russe, est adoptée. 


Art. 40. — MM. Baum et Vischer rapportent encore au nom de la 
Commission II sur les amendements 4 cet article, qui lui oat été renvoyés. 

M. Baum présente en langue francaise le rapport suivant : 

Cing amendements a l’article 40 ont été renvoyés & la Commission II. 
Trois d’entre eux concernent le premier alinéa de l'article 40. 

Une erreur s’est glissée en 1881 dans le texte de l’alinéa 1 de l’article 40. 
Ce texte ne se trouve pas, en effet, conforme Acelui qui a été donné en 
1881 par la Commission I] (voir page 122 des procés-verbaux de 1881). 

Les amendements suisse, hollandais et russe ont pour but de rectifier 
l’erreur commise en 1881, dans la rédaction de l’alinéa 1 de l'article 40. 
L’amendement proposé par l’Allemagne a ce premier alinéa tend & modifier 
une partie des chiffres proportionnels fixant le montant de l'indemnité en 
cas de retard dans la livraison. Cet amendement ayant été retiré au cours 
de Ja discussion, il ne restait plus qu’a faire la rectification trés juste 
demandée par la Suisse et la Hollande. 

Lialinéa 1 de larticle 40 devra étre rédigé comme suit: 

En cas de retard dans la livraison, il pourra étre réclamé, sans qu'il y 
ail a prouver qn’un dommage soit résulté de ce retard : 


1/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur 4 1/10 du 
délai de transport ; 

2/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a 2/10 du 
délai de transport ; 

3/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a 4/10 du 
délai de transport ; 

4/10 du prix de transport pour un retard égal ou ioférieur 4 3/10 du délai 
de transport ; 

5/10 du prix de transport pour tout retard supérieur a 4/10 du délai de 
transport. 

Si ladite preuve est fournie, il pourra étre alloué, 4 titre de dommages- 
intéréts, une somme qui ne devra pas toutefois dépasser le prix du 
transport. 

Un second amendement a été proposé par l’Allemagne et par la Russie 
a Valinéa 2 de l'article 40. Cet amendement vise surtout une rédaction un 
peu plus claire. La Commission II a décidé de faire droit 4 l’amendement 
en question, et propose de rédiger le deuxiéme alinéa de l’article 40 comme 
suil : 

S’'il y a eu déclaration de l’intérét a la livraison, il pourra étre réclamé, 
sans qu'il y ait A prouver qu'un dommage soit résulté de ce retard: 

2/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur 4 1/10 du 
délai de transport ; 

4/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur & 2/10 du 
délai de transport ; 

6/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur 4 3/10 du 
délai de transport ; 

8/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur & 4/10 du 
délai de transport ; 
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40/10 du prix de transport pour un retard supérieur a 4/10 du délai de 
transport. 

Si la preuve est fournie qu’un dommage est résulté de ce retard, il 
pourra étre allouéle montant de ce dommage. Dans l'un et l'autre cas, le 
montant de l’indemnité ne pourra pas dépasser la somme déclarée. 

Un dernier amendement a l'article 40, proposé par la Russie et tendant 
a la suppression des passages concernant la demande de prouver te dom- 
mage, a été renvoyé a la Commission I. 

Les propositions de la Commission IT sont adoptées sans discussion. 

Monsieur le Président prie Messieurs les Rapporteurs de bien vouloir 
remettre les propositions des Commissions aux secrétaires, qui les feront 
imprimer. 

La prochaine séance aura lieu samedi 10 courant, a neuf heures du 
matin. 

La séance est levée a dix heures un quart. 


Le Président, Les Secrétaires, 
WELTI. Voat, Murset. 


4° Séance. — Samedi 10 juillet 1886, 4 3 heures de l’aprés-midi. 


PresIDENCE DE M. Le CoNSEILLER FEDERAL WELTI. 


Sont présents tous les membres de la Conférence, sauf M. Peters. 
M. Ottolenghi, inspecteur supérieur des chemins de fer italiens, assiste a 
la séance. 

Le procés-verbal de Ja 3e séance est adopté. 

M. Steinbach annonce que la Commission I a nommé MM. de Seigneux 
et Asser, rapporteurs en langue francaise et allemande. 


Article premier de la Convention. — MM. de Seigneux et Asser rap- 
portent au nom de la I'® Commission. 

M. de Seigneux présente en langue francaise le rapport suivant : 

Dans vos séances des 5 et 6 juillet, vous avez renvoyé ala Commis- 
sion I l’examen d'un certain nombre d’articles du projet de Convention 
de 1881, avec les amendements a ces articles présentés par quelques 
Etats. 

Aprés avoir délibéré, la Commission a l’honneur de vous présenter le 
rapport suivant, dans lequel seront exposées successivement les résolutions 
qu'elle a prises sur chaque article. 

1° Proposition de I’ Allemagne de rédiger cet article comme suit: 


« La présente Convention internationale s applique aux transports de 
marchandises qui sont exéculés par chemins de fer — sur la base d’une 
lettre de voiture directe — du territoire de l'un des Etats contractants & 
destination du territoire d’un autre Etat contractant. Chacun de ces Etats 
a désigné, dans la liste ci-annexée, les lignes de chemins de fer qui seront 
soumises a Ja Convention comme remplissant les conditions nécessaires 
pour le service international. 

« Les dispositions & prendre d’un commun accord entre les gouverne- 
ments des Etats contractants pour l’exécution de la présente Convention, 
auront la méme valeur que la Convention elle-méme, » 
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Les motifs donnés & l’appui de cet amendement ont été indiqués par 
l’Allemagne dans le mémoire qu'elle a communiqué. 

La Commission vous propose d’accepter en principe l’amendement 
présenté par l’Allemagne, en rédigeant toutefois l'article premier ea ces 
termes : 

« La présente Convention internationale s’applique 4 tous les transports 
de marchandises, qui sont exécutés, sur la base d’une lettre de voiture 
directe, du territoire de l’un des Etats contractants A destination du terri- 
toire d’un autre Etat contractant par les lignes de chemins de fer qui sont 
désignées a cet effet par chacun des Etats dans la liste ci-annexée. » 

Les motifs de la Commission sont les suivants: D’aprés le projet de 
1881, la liste des lignes de chemins de fer qui étaient soumises 4 la Con- 
vention n’élait pas annexée a la Convention elle-méme, elle ne faisait pas 
corps avec elle. Chaque Etat était tenu seulement, aux termes de l’alinéa 3 
de l’article 60, de présenter cette liste au plus tard au moment de la rati- 
fication. 

I] a paru convenable a la Commission qu’avant de donner leur adhésion, 
les Gouvernements respectifs eussent connaissance de cette liste qui fera 
partie intégrante de la Convention et dont la teneur peut justifier dans 
une certaine mesure l’acceptaticn ou le rejet de la Convention. Tous les 
Etats prenant part a la Conférence se sont déclarés préts a présenter cette 
liste. La plupart sont méme en mesure de le faire immédiatement, Il 
suffira donc d’indiquer dans le Protocole final de quelle maniére les Etats 
qui n’auront point encore présenté leur liste avant la cléture de la Confé- 
rence, auront 4 remplir cette formalilé et, au besoin, dans quel délai ils 
devront le faire. Dans l’opinion de la Commission, les communications des 
Etats devront étre faites au Conseil fédéral suisse, qui sera chargé de les 
transmettre a chacun des Etats contractants. 

La proposition de la Commission, en ce qui concerne l'article premier, 
motive celle de rayer le troisiéme alinéa de larticle 60, lequel devient 
inutile. 


La discussion générale est ouverte. 

M. Baum propose, pour éviter toute confusion, de modifier l’alinéa 2 
de cet article, dont le texte ne distingue pas entre les résolutions prises et 
celles & prendre a l'avenir entre les Etats. Cette proposition est ainsi 
concue : 

« Les dispositions jointes 4 la présente Convention et arrétées par les 
Etats contractants, ainsi que celles 4 prendre d’un commun accord, auront 
la méme valeur que la Convention elle-méme. » 

M. Gerstner, en signalaunt la nature et le but de l’alinéa 2, ne s’oppose- 
rait pas éventuellement 4 une modification rédactionnelle, 4 condition que 
le but de la proposition allemande ne ftit pas changé. 

MM. Asser et Gerstner font remarquer gu’en troisiéme débat il ne 
devrait plus étre accueilli de nouveaux amendements de rédaction. 

M. Gola croit qu'il suffirait, pour exprimer lidée de M. Baum, de biffer 
les mots «a prendre d’un commun accord entre les Etats contractants » 
dans l’alinéa 2. 

M. Kilényi propose un amendement de rédaction au texte francais pro - 
posé par la Commission. 
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A la votation, la proposition de M. Baum est adoptée par huit voix 
contre deux. 

L’amendement de M. Kilévyi est adopté a ’unanimité. 

M. Kilényi, estimant la rédaction de l’alinéa premier de l’article premier 
trop étroite, propose d’y ajouter une disposition ainsi congue, en suppri- 
mant les mots « dans la liste ci-annexée » : 

« ,... quiseront désignées 4 cet effet par chacun des Etats. 

Les chemins de fer ainsi désignés par les différents Etats lors de la con- 
clusion de la Convention sont indiqués dans la liste annexée a la présente 
Convention. 

La proposition de la Commission ne tient pas suffisamment compte du 
droit laissé aux Etats par la Convention de modifier la liste des chemins 
de fer par eux présentés. 10 

MM. Meyer, vice-président, et Asser demandent que cette proposition 
soit discutée en méme temps que l'article 58, qui fixe les conditions 
auxquelles les chemins de fer peuvent étre admis au transport international 
et avec lequel elle est connexe. 

M. Herich fait la proposition de nommer une Commission de rédaction 
chargée spécialement de mettre en concordance les textes francais et 
allemand de la Convention et d’arréter le texte des amendements votés par 
la Conférence. 

M. le vice-président George ne voit dans la proposition de M. Kilényi 
qu’un amendement de forme qui doit étre renvoyé a la Commission de 
rédaction dont il appuie aussi la création. 

M. kilényi accepte le renvoi de sa proposition a cette Commission. 

M. le Président propose de composer cette Commission des quatre rap- 
porteurs des Commissions I et II, soit MM. de Seigneux, Asser, Baum et 
Vischer. : 

Cette proposition est adoptée, ainsi que celle de M. le vice-président 
George de renvoyer a la Commission de rédaction l’amendement de M. 
Kilényi. 

L’article premier est adopté quant au fond, et la forme renvoyée a la 
Commission de rédaction. 


Déclaration 4 insérer au protocole final. 


MM. de Seignenx et Asser rapportent au nom de Ja Commission I. 

M. de Seigneux présente en francais le rapport suivant : 

2° Proposition de l’'Allemagne d’insérer daus le protocole final la décla- 
ration sulvante ou une aulre analogue : 

« Est constaté le commun accord que, dans le cas ou un transport ne 
touche le territoire étranger qu’en tant que l’exploitation du chemin de fer 
transporteur aboutisse a l’étranger ou qu'elle ne fasse que transiter a 
travers le territoire étranger, il n’y a pas de transport international dans le 
sens de cetle convention. » 

Pour se rendre compte de Ja portée pratique de la preposition de l’Alle- 
magne, il faut se rappeler que certaines administrations de chemins de fer, 
qui ont leur siége social et leur exploitation principale dans un Etat, sont 
concessionnaires de plusicurs cenlaines de kilométres situés dans les Etats 
limitrophes. Si Vow adoptait la maniere de voir de 1 Allemagne, les expé- 
ditions faites sur le réseau entier de ces administrations et sans transmis- 
sion de Compagnie & Compagnie, ne seraient pas soumises aux dispositions 
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de la Convention, mais seraient régies par le droit actuel avec ses diversités 
et ses conflits entre le droit territorial et le réglement d’exploitation. La 
Commission eslime qu'une proposition comme celle de l’Allemagne serait 
une dérogation par trop profonde au principe posé a l'article premier et 
qu’elle serait contraire aux raisons de droit et de fait, qui ont motivé l’en- 
tente des Etats dans la présente Convention. 

La Commission vous propose donc de rejeter la proposition de 1’Alle- 
magne. Mais, d’autre part, la discussion qui a eu lieu dans le sein de la 
Commission, a démontré qu’un certain tempérament devait étre apporté 
en pratique contre | inflexibilité de la définition du transport international 
tel qu'elle est faite a l'article premier. En effet, il a été démontré par les 
Délégués de plusieurs Htats, qu’en matiére de transport par voie ferrée, les 
formalités de douane n’étaient pas accomplies a la frontiére géographique, 
mais dans des gares communes siluées sur un point autre que la fron- 
tiére réelle ou méme respectivement dans des gares sises en deca ou au-dela 
de la frontiére. 

Ce qui se passe aujourd’ hui pour les relations par chemins de fer entre 
la France et l Allemagne aux gares douaniéres d’Avricourt et de Deutsch- 
Avricourt a été donné pour exemple. Or, le petit troncon qui sépare la 
frontiére de la gare douaniére, bien que situé sur territoire étranger, est 
presque toujours exploité par l’Administration qui a son siége et son 
exploitation principale dans |’Elat limitrophe, et celte administration 
applique a ce troncon ses réglements et son service interne, sous réserve, 
bien entendu, des dispositions de la loi territoriale. Exiger d'une maniére 
absolue l’emploi de la lettre de voiture pour les expéditions ayant pour 
point de départ l’Etat limitrophe, et pour point d’arrivée cette gare duua- 
niére, el vice versd, ce serait apporter un trouble par trop grand au régime 
actuel des chemins de fer, et cela sans avantage bien appréciable. En 
outre, beaucoup d’expéditeurs peuvent préférer l’emploi pour ces sortes 
d’expéditions des réglements da chemin de fer concessionnaire plutét que 
de la loi internationale. En vue de procéder ou de faire procéder eux- 
mémes aux formalités de douane, ils peuvent désirer briser le transport, 
en adressant leur marchandise a la gare douaniére, aux conditions du ser- 
vice interne, pour qu'elle soit réexpédiée par une nouvelle lettre de voi- 
ture, une fois les formalités de douane accomplies par le destinataire. 

Par ces motifs, 

La Commission estime qu’il y a lieu d’apporter un tempérament au 
principe posé dans l'article premier en ce qui concerne les expéditions 
faites d’un Etat limitrophe a destinalion de ces gares frontiéres et vice- 
versa, mais que la proposition de |’Allemagne irait beaucoup au-dela de ce 
tempérament exigé par des nécessilés pratiques. Toutefois, la Commission 
est d avis de laisser A |’expéditeur la faculté de choisir pour ces transports 
ou le régime actuel, ou la lettre de voiture internationale et de ne pas le 
priver de l’exercice d’un droit dont le principe général est posé dans l'article 
premier. C’est pour cela que la Commission vous propose de ne pas insérer 
cette exception facultative pour lexpéditeur dans la Convention, mais d’en 
faire objet d’une déclaration dans le Protocole final. 

Une autre déclaration & insérer également dans le Protocole final con- 
cernera ces expéditions qui ne font qu’emprunter ltemporairement et en 
transit le territoire d'un Etat autre que celui de lexpéditeur. 1.a Commission 
estime que ces sorles d’expéditions ne doivent pas étre considérées comme 
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étant soumises aux dispositions de la Convention, & la condition toutefois 
qu’elles aient lieu par l’entremise d’une seule et méme administration de 
chemin de fer exploitant le réseau de la gare de départ 4 la gare de desti- 
nation, sans interruption et sans transmission de Compagnie 4 Compagnie. 

En conséquence, la Commission vous propose d’adopter la déclaration 
suivante, qui serait insérée dans le Protocole final : ; 

Il est entendu que les transports dont le point de départ et le point 
d’arrivée sont situés sur le territoire d’un méme Etat, et qui n’empruntent 
le territoire d'un autre Etat qu’en transit sur des lignes dont l’exploitation 
dépend de ]’Etat d’ou part lexpédition, ne sont pas considérés comme 
transports internationaux. ‘ 

Il est de méme entendu qu'il n’y a pas lieu d’appliquer les dispositions 
de la présente Convention aux transports qui s’effectuent d’un point quel- 
conque du territoire d’un Etat, en destination de la gare frontiére ou 
doivent s’accomplir les formalités de douane 4l]’entrée sur le'territoire d’un 
Etat limitrophe, « & moins que l’expéditeur ne réclame l’application de 
Ja présente Convention ». Il en est de méme réciproquement lorsque ces 
expéditions ont pour point de départ ladite gare frontiére et pour lieu de 
destination l’une des gares de |’Etat limitrophe. 


M. le Vice-Président Villa fait, au nom de la délégation italienne, la 
déclaration suivante : 

« La Délégation italienne est d’avis que les propositions de l’Allemagne 
et de la France, déterminées par des circonstances particuliéres, comportent 
des limitations qu’elle ne croit pas conformes a la lettre et 4 lesprit de la 
Convention. 

Néanmoins, elle ne croit pas devoir refuser son adhésion a ja déclara- 
tion a insérer au protocole final, en exprimant que ces limitations soient 
le plus tot possible éliminées et que, des lors, le principe d’une législation 
unique pour les transports qui sont effectués du territoire d’un Etat au 
territoire d’un autre Etat, puisse recevoir une compléte application. 

En conséquence, la Délégation italienne demande qu'il lui soit donné 
acte au procés-verbal de vette déclaration, » 

Dont acte. 


La discussion est ouverte sur la Déclaration a insérer au Protocole final. 

La Délégation russe propose de biffer dans le second alinéa, premiéra 
phrase iz fine, les mots « & moins que l’expéditeur ne réclame l’application 
de la présente Convention. » 

M. Farner, au nom de la Délégation suisse, propose : 

1° De rejeter la déclaration a insérer au protocole final, aussi bien celle 
qui est proposée par l’Allemagne que celle que la Commission I a adoptée; 

2° Eventuellement, pour le cas ot la proposition de la Commission serait 
adoptée, d’insérer aprés les mots « sur le territoire d’un Etat limitrophe » 
les mots « ou pour une Station située entre cette gare et la frontidre elle- 
méme. » 

M. Farner fait notamment ressortir que ce qui milile en faveur de cette 
suppression, c’est que la proposition allemande et celle de la Commission 
sont une dérogation au principe si clair de l'article premier de la Conven- 
tion. En ouire, le texte actuel de l'article suffit amplement pour exclure les 
transits de l’application des régles de la Convention. . 

Quant a l’amendement subsidiaire, il vise le cas ot des transports sont 
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expédiés d'un pays dans un autre a destination d'une station située entre 
la gare ou doivent s’accomplir les formalités de douane et la frontiére. Ce 
cas se présente en Suisse. 

D’autre part, la Délégation suisse demande qu'il soit inséré au procés- 
verbal que la Suisse, en adhérant & la Convention et & la Déclaration au 
Protocole final, si cette derniére est adoptée, entend maintenir en vigueur 
la législation suisse vis-a-vis des chemins de fer auxquels elle a concédé 
Vexploitation de troncons sur son territoire. 

_M. Lejeune propose de remplacer le second alinéa par une disposition 
ainsi concue : 

Pour l’application des dispositions de la présente Convention, les limites 
des territoires des Etats contractants sont marquéees, pour chaque terri-~ 
toire, par les gares frontiéres oi s’accomplissent les formalités douaniéres 
a l’entrée sur le territoire des Etats limitrophes. 

La Délégation russe et M. le Vice-Président Meyer demandent, vu leur 
importance, le renvoi des propositions belge et suisse 4 la Commission I. 
Le renvoi est combattu par M. Asser et M. le Vice-Président George qui 
font observer que la Commission I a déja longuement discuté a ce sujet. 

Par 6 voix contre 4, la Conférence rejette la motion d’ordre du renvoi & 
Ja Commission. 

La discussion continue sur les propositions en présence de l’Allemagne, 
de la Commission I, de la Suisse et les amendements de la Russie, de la 
Suisse et de la Belgique. { 

La Délégation russe, appuyée par M. Kilényi, fait valoir qu’en laissant 
la faculté a l’expéditeur de choisir entre l’application de deux lois diffé- 
rentes, on créerait, pour les chemins de fer, un état d'insécurité que rien 
ne justifie. 

M. le Vice-Président George croit qu’au contraire il vaut mieux laisser 
la faculté a l’expéditeur de choisir, dans ce cas, entre le service interne et 
la lettre de voiture internationale ; c'est rendre service au public et aux 
chemins de fer. 

Mais cette disposition doit, pour avoir force de loi, étre insérée dans la 
Convention elle-méme et non pas au Protocole final, ce dernier n’étant pas 
porté a la connaissauce du public. 

M. Gerstner répond qu'une déclaration au Protocole final aura la méme 
valeur qu’un article de la Convention. Il prie M. le Président de bien 
vouloir, pour éviter toute équivoque, se prononcer sur Ce sujet. 

M. le Président Welti expose que, dans son opinion, les Délégations 
consigaeront dans le Protocole final le résultat de leurs travaux, en deman- 
dant aux Etats qu’elles représentent de le ratifier. 

Ce Protocole final contiendra les articles de la Convention avec ses 
annexes, ainsi que les déclarations dont la Conférence aura voté l’insertion. 
Ces déclarations auront la valeur d’interprétations authentiques. La ratifi- 
cation du Protocole final interviendra ensuite par un acte diplomatique qui, 
passé entre les divers Etats, donnera force de loi aux projets; dans un 
acte addilionnel, également ratifié, seront insérées les déclarations authen- 
uques. 

M. Leibfried. — La Conférence a voté article premier ; la déclaration 
au Protocole déroge a cet article. Jl serait plus logique qu’un seul texte 
indiquat la régle et l'exception. 

La Délégation russe motive encore son amendement par les raisons sui- 
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vantes : Par l’amendement proposé al article premier, la Commission a déja 
dérogé au principe fondamental de la Conveention, pour parer aux diffi- 
cultés des douanes et donner a l’expéditeur Ja pleine liberté d’envoyer la 
marchandise ou par transport international direct ou par plusieurs trans- 
ports internes rompus. C’est la seule liberté que la Délégation russe estime 
nécessaire de conserver a |’ expéditeur. 

Cet amendement réunit cing voix contre cing. En conséquence, !’Etat - 
chargé de la présidence l’ayant rejeté, cet amendement n’est pas adopté, 
aux termes de l'article 6 du Réglement pour les délibérations de la Confé- 
rence. 

M. le Vice-Président George propose de dire a la premiére ligne de l’ali- 
néa 2 de la Déclaration « il n’y a pas obligation d’appliquer. » 

Cette proposition n’a pas été maintenue par son auteur. 

M. de Pollanetz demande que le soin de régler cette question soit laissé 
aux Etats. I] dépose l’amendement suivant : 

« La question de savoir si les dispositions de la présente Convention 
sont applicables ou non aux transports qui s’effectuent d’un point quel- 
conque du territoire d’un Etat, soit en destination de la gare frontiére d’un 
Etat limitrophe ot doivent s’accomplir les formalités de douane, soit en 
destination des stations situées entre cette gare et la frontiére, et vice versa, 
est aeiee aux Conventions spéciales 4 conclure entre les Etats limi- 
trophes.» 

M. le Vice-Président George et M. Leibfried combattent cet amende- 
ment, qui est, par suite de cette opposition, retiré par son auteur. 

M. Asser appuie ensuite l’amendement de la Délégation suisse, dont la 
justesse ne saurait étre contestée. Quant a la forme, il y aurait lieu de la 
renvoyer 4 la Commission de rédaction. 

A la votation, cet amendement a été voté a l unanimité. 

M. Gerstner. — La proposition de |’Allemagne procéde d’un principe 
simple et clair : les transports auxquels ne participent pas au moins deux 
administrations 4 des Etats différents ne sont pas soumis aux régles de la 
Convention. La dérogation que la Commission voudrait apporter 4 ce prin- 
cipe est arbitraire. 

La discussion est close. 

En votation éventuelle coordonnée, seront opposées les unes aux autres : 
la proposition de Allemagne, la proposition de la Belgique, la proposition 
amendée de la Commission. 

En votation éventuelle, la proposition de |Allemagne est rejetée par 
8 voix contre 2. 

La proposition de la Belgique est rejetée par 6 voix contre 4. 

En votation définitive, la proposition de la Commission est votée par 
9 voix contre 1 (qui se prononce pour la proposition de la Délégation suisse 
(demandant la suppression de toute déclaration au protocole). 

La prochaine séance aura lieu lundi 12 juillet, 2 9 heures du matin. 

La séance est levée a 6 heures 3/4. 


Le Président : Les Secrétaires : 
WELTI. Voat, Murset. 


Annexe au Procés-Verbal. 
Aprés la séance, la Commission de rédaction a rédigé comme suit le 


SUR LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER 175 


texte de larticle premier et de la Déclaration 4 insérer au Protocole final, 
votée en principe par la Conférence : 


Article premier de la Convention. 


La présente Convention internationale s’applique a tous les transports 
de marchandises qui sont exécutés sur la base d’une lettre de voiture 
directe, du territoire de l’un des Etats contractants a destination du terri- 
toire d'un autre Etat contractant, par les lignes de chemins de fer qui sont 
indiquées dans la liste ci-annexée, ou qui seront indiquées ultérieurement 
par chacun des Etats contractants. 

Les dispositions prises d’un commun accord entre les Etats contractants 
pour l’exécution de la présente Convention auront la méme valeur que la 
Convention elle-méme. 


Déclaration a insérer au Protocole final. 


Il est entendu que les transports dont le point de départ et le point 
d’arrivée sont situés sur le territoire d'un méme Etat, et qui n’emprun- 
tent le territoire d'un autre Elat qu’en transit sur des lignes dont l’exploi- 
tation dépend de ]’Etat, d’ot part l’expédition, ne’sont pas considérés 
comme transports internationaux. 

Il est de méme entendu que les dispositions de la présente Convention 
ne sont pas applicables aux transports qui s’effectuent d’un point quelcon- 

ue du territoire d’un Etat, en destination, soit de la gare frontiére d'un 

tat limitrophe ot doivent s’accomplir les formalités de douane, soit d’une 
station située entre cetle gare et la frontiére elle-méme, 4 moins que 
l’expéditeur ne réclame l’application de la présente Convention. I] en est 
de méme pour les transports effectués de la gare frontiére ou de l'une des 
stations intermédiaires ci-dessus désignées 4 une gare d’une autre Etat. 


5° Séance. — Lundi 12 juillet 1886, 4 9 heures du matin. 


PresipENce DE M. LE CONSEILLER FEDERAL WELTI. 


Sont présents tous les Membres de la Conférence, sauf MM. Peters, 
Gelmi et Fick. 

M. le Président propose 4 la Conférence de charger la Commission de 
rédaction de rédiger les articles qui lui sont renvoyés par la Conférence ; 
elle s’occupera, en outre, de la revision et de la coordination de tous les 
autres articles de la Convention y compris ceux qui n’ont pas fait l’objet 
d’une nouvelle discussion de la Conférence. — 

Les rédactions résultant de ce travail seront consignées au procés-verbal 
et il serail entendu qu’en suite de cette procédure par l’approbation des 
procés-verbaux successifs, la rédaction définitive du texte de la Convention 
se trouverait fixée et approuvée. 

La Conférence passe a la discussion des articles de la Convention. 

L’article 2 a été discuté et adopté dans la 3° séance. 


Art. 3. — M. Baum propose de supprimer, dans le texte francais de 
cet article, les mots « & émettre », qui sont de trop et qui ne se trouvent 
pas dans le texte allemand. 
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M. Gerstner ne s’opposerait pas ala rédaction proposée, pourvu que 
l'on maintienne le principe adopté par la Conférence que la Convention et 
les Dispositions & émettre pour son exécution forment deux Projets de 
Traités séparés et que l’on ne préjuge pas la décision 4 prendre par chaque 
Etat sur la question de savoir 4 quelle autorité il appartient d’approuver 
Yun et l’autre de ces Projets de Traités. ; j 

M. Baum répond que sa proposition n’est pas contraire 4 la réserve faite 
par M. Gerstner et sur laquelle tout le monde est d’accord. , 

La proposition de M. Baum est renvoyée 4 la Commission de rédaction, 
qui est invitée 4 en tenir compte. 


Art. 4. — MM. de Seigneux et Asser rapportent ‘au nom de la Com- 
mission I, 

M. de Seigneux présente en francais le rapport suivant : : 

Proposition de l’Allemagne de rayer l’alinea 1 et de rédiger comme suit 
Yalinéa 2 : 

« Les conditions insérées dans les tarifs communs des associations ou 
unions de chemins de fer, de méme que celles contenues dans les tarifs 
particuliers de chaque chemin de fer, ne seront valables, en ce qui concerne, 
etc. » (jusqu’a la fin d’aprés la teneur actuelle.) 

La Commission estime qu’il ne s’agit ici que d’un amendement de rédac- 
tion qui ne touche pas a une question de principe, et elle vous propose de 
rédiger l’article 4 comme suit : 

Les conditions des tarifs communs des associations ou unions de che- 
mins de fer, de méme que celles des tarifs particuliers de chaque chemin 
de fer ne seront valables, en ce qui concerne les transports internationaux, 
qu’autant qu’elles ne seront pas contraires a la présente Convention ou aux 
dispositions a émettre, sinon elles seront considérées comme nulles et non 
avenues. 

Si Von avait laissé subsister l’alinéa premier de l'article 4, on aurait pu 
croire que par l’expression « il est loisible », la Convention donnait aux 
chemins de fer un droit nouveau, tandis que la Conférence n’a eu en vue 
que de soumettre l’état actuel aux prescriptions de la loi internationale 
lorsqu il y a transport international. 

Cette proposition est adoptée sans discussion. 


Art. 5. — MM. de Seigneux et Asser rapportent au nom de la premiére 
Commission. 

M. de Seigneux présente le rapport suivant : 

Proposition de | Allemagne de rédiger ]’alinéa 1, premiére partie, comme 
suit : 

« Tout chemin de fer auquel s'applique cette Convention est tenu 
deffectuer, en se conformant aux clauses el conditions de la présente Con- 
vention, tout envoi de marchandises constituant un transport international, 
pourvu, elc, « 

La Commission n’estime pas quil soit nécessaire de modifier la rédac- 
tion de l'article 5, d’autant plus que cette rédaction est aujourd'hui en 
parfaite harmonie avec le texte nouveau de l’article premier. 

Elle vous propose donc de maiztenir le texte de l'article 5, premier ali- 
néa, au projet de 1881. ; 

Propositions russes. — La Russie propose d’éclaircir et de compléter 
cet article comme suit : 
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1. Afin d’éviter la diversité dans l’interprétation de la phrase « cir- 
constances de force majeure », faire remarquer que cette phrase comprend 
aussi le cas de suspension des transporis par ordre du gouvernement. 

2, Afin de rendre plus clair l’alinéa 2, le rédiger, aprés le mot « immé- 
diatement », ainsi que suit : « si les lois et les reglements du pays n’obli- 
gent pas lechemin de fer expéditeur & recevoir provisoirement en dépét 
les marchandises dont le transport ne pourrait s’effectuer immédiatement. » 

3. Vu le sens indéterminé de l’expression » intérét public », faire 
remarquer & la fin de l’alinéa 3 que la dite expression entend en méme 
temps l'intérét de l’Etat. 

4, Afin de déterminer la responsabilité des chemins de fer en cas de 
refus d’acceptation de la marchandise pour le transport ou du changement 
de lordre de son envoi, ajouter a la fin de l’alinéa 4 les mots suivants: 
« conformément aux lois du pays. » 

Sur le premier point, la Commission estime que l’existence de la force 
majeure est constatée daprés les lois du pays ot elle se produit, et que le 
fait du prince est généralement considéré comme une circonstance de force 
majeure. 

Sur le second point, la Commission croit que la rédaction de l’article 5 
établit d'une maniére suffisamment claire que, dans le cas ow le transport 
ne peui s’effectuer immédiatement, les lois et reglements du pays décident 
a le chemin de fer est tenu de recevoir provisoirement les marchandises en 

épot. 

Sur le troisiéme point, la Commission estime que la proposition russe ne 
peut étre adoptée, parce que i’expression intérét public est générale et que 
Vintérét public se confond avec ce que la Russie entend par intérét de 
VEtat, en tant qu’il ne s'agisse pas d’une circonstance dans laquelle |’ Etat 
agit dans un intérét fiscal ou particulier, comme, par exemple, s il exploite 
lui-méme une ligne de chemins de fer. 

Sur le quatriéme point, la Commission estime que, s'il ne s’agit que de 
la forme de l’action, il va de soi que les lois du pays sont applicables, mais 
qu’en ce qui concerne le fond, c’est la loi internationale qui doit étre 
adoptée. 

En ce qui concerne l’alinéa 1 de cet article 5, M. Gerstner fait la motion 
d’ordre de renvoyer la discussion jusqu’a ce que la Conférence ait arrété le 
texte de l’article premier, avec lequel l’arlicle 5 est connexe, aussi bien 
que l'article 58. 

M. Kilényi est opposé au renvoi, la Conférence ayant voté le sens exact 
de l'article 1°. 

M. le Président croit aussi qu’il y a lieu d’ajourner la discussion de l’ar- 
ticle 5, ce qui, 4 la votation, est voté par 6 voix contre 4. 

Quant a la premiére proposilion de la Russie, M. Gerstner déclare ne pas 
pouvoir s'associer aux motifs qui l’ont fait rejeter par la Commission I. On 
ne peut pas assimiler & un « fait du prince » toutes les décisions d'un 
Gouvernement en pareille matiére, attendu que souvent |’Etat exploite lui- 
méme et pour son propre compte ies lignes de chemins de ter. C'est, dans 
ce cas, aux Tribunaux a dire si la mesure prise par |’:tat coustitue ou non 
un cas de force majeure. 

A la votation, les propositions de la Commission sont adoptées. 
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Art. 6. — MM. de Seigncux et Asser rapportent au nom de la Commis- 
sion 1. M. de Seigneux présente le rapport suivant : 

Lettre c. Proposition de l'Allemagne de rayer les mots « ainsi que, le 
cas échéant, la mention que la marchandise est livrable en gare (station 
restante) ». 

La Commission yous propose d’adopter la proposition de l’Allemagne. 

Le texte de Jalettre ¢ laisserait supposer que le chemin de fer serait 
toujours obligé ve livrer la marchandise 4 domicile, si l’expéditeur n’a pas 
indiqué dans la lettre de voiture la livraison comme devant s'effectuer en 
gare. Or, d'aprés article 19, ce sont les lois et reglements du pays qui 
régient tout ce qui concerne la livraison, et il y a des Etats dans lesquels 
la livraison & domicile n’est pas obligatoire. Pour prévoir toutes les éven- 
tualités, il suffit de laisser 4l’expéditeur la possibilité d’indiquer dans la 
lettre de voiture le mode de livraison en se conformant aux lois du pays. 
C’est ce qui a été fait dans le formulaire, au moins pour ce qui concerne la 
livraison faite en France. Il suffira de compléter la mention faite dans le 
formulaire en indiquant également les autres Etats dans Jesquels la livrai- 
son a domicile n’est pas obligatoire pour le chemin de fer. 

Les propositions de la Commission répondent au désir manifesté par les 
Compagnies frangaises de chemins de fer. 

M. Kilényi fait observer que le mot allemand « bahnlagernd » ne cor- 
respond pas a« station restante. » 

M. Asser lui répond que cela importe;peu, puisque la Commission 
demande la suppression de.ces mots. 

La proposition de la Commission est adoptée. 

Lettre 2. Proposition de l’Allemagne d’ajouter les mots « ainsi que la 
désignation, s'il y a lieu, d’un mandataire de l’expéditeur pour |’ accomplis- 
sement des formalités de douane (article 10, alinéa 4.) » 

La Commission estime que la proposition de ]’Allemagne, qui lui parait 
juste au fond, ne doit pas trouver sa place dans l’article 6, mais bien 
a article 10 et dans le formulaire de la lettre de voiture. En second lieu, 
la Commission fait remarquer que le délégué de l’expéditeur n’a pas mis- 
sion d’accomplir les formalités de douane, que seul le chemin de fer peut 
remplir aux termes de l'article 10, mais d’assister a ces formalités. Elle 
estime aussi que ce droit d’assister doit étre conféré a layant-droit. 

La Commission vous propose done de ne pas accepter la rédaction de 
Y Allemagne et son introduction dans la lettre & de l'article 6, mais de rédi- 
ger la premiére phrase de l’alinéa 4 de l’article 10 comme suit : « Toute- 
fois, ’ayant-droit 4 la marchandise pourra, soit par lui-méme, soit par. 
mandataire désigné dans la lettre de voiture, assister aux opérations de 
douane, etc., etc. » 

La proposition de la Commission est adoptée sans discussion. 

Lettre 7. Proposition de lAllemagne a la lettre 7: modifier la teneur 
comme suit: « La mention de la voie a suivre. Toulefois, cette prescrip- 
tion n’est admissible — sauf la disposition sus-énoncée lit.e — qu’autant 
qu'il est loisible 4 lexpéditeur de désigner les stations de douane que l’en- 
voi doit toucher en passant d’un pays dans l'autre. Du reste, lechemin de 
fer doit choisir la voie qui lui parait la plus avantageuse pour I’expéditeur. 
Le chemin de fer n’est responsable des conséquences résultant de ce choix 
que s’il y a eu faute grave de sa part. » 


SUR LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER 479 


La Commission vous propose de tenir compte dans une certaine mesure 
de la proposition de Allemagne, en rédigeant la lettre 7 comme suit : 

La mention de la voie & suivre avec indication des stations ot doivent 
&tre faites les opérations de douane. 

A défaut de cette mention, le chemin de fer doit choisir la voie qui lui 
parait la plus avantageuse pour l’expéditeur. Le chemin de fer n’est res- 
aera ws conséquences résullant de ce choix que s'il y a eu faute grave 

e@ sa part. 

Alors méme que l’expéditeur aurait indiqué la voie 4 suivre, le chemin 
de fer aura néanmoins la faculté, pour effectuer le transport, d’utiliser une 
autre voie, toutefois A la condition : 

1° Que les opérations de douane aient toujours lieu aux stations dési- 
gnées par ]’expéditeur ; 

2° Qu'il ne soit pas réclamé une taxe de transport supérieure & celle qui 
aurait élé percue si le chemin de fer s’était conformé a Vilinéraire indiqué 
par l’expéditeur ; 

3° Que la marchandise soit livrée dans un délai ne dépassant pas celui 
pis résulterait de litinéraire indiqué dans la lettre de voiture par l’expédi- 

eur. 

En fait, il importe peu 4 l’expéditeur que la marchandise soit expédiée 
par une voie ou par une autre, si le chemin de fer, en utilisant une aulre 
voie que celle choisie par l’expéditeur, livre la marchandise dans le méme 
délai et ne pergoit pas un prix de transport supérieur, tandis que le chemin 
de fer peut avoir, pour des raisons de service, grand intérét a diriger 
la marchandise sur une autre voie que celle désignée par l’expéditeur. 

D’autre part, lexpéditeur doit pouvoir obliger le chemin de fer a faire 
accomplir les formalités de douane dans telle gare frontiére ott se trouve 
son représentant chargé par lui d’assister aux opérations de douane. 

Par ces motifs, la Commission a cru devoir maintenir le principe que 
Vexpéditeur a le droit dindiquer la voie a suivre, en ne rendant pas toute~ 
fois cette obligation du chemin de fer tellement stricte qu’il ne puisse la 
modifier. Mais la Commission n’a pas voulu que cette dérogation obligeat 
Vexpéditeur 4 payer une taxe plus élevée que celle qu’il a voulu payer, et 
& supporter des délais de livraison plus allongés. En second lieu, cette déro- 
gation aux ordres de l’expéditeur ne doit pas lui nuire, en permettant au 
chemin de fer de remplir les formalités de douane dans une gare frontiére 
autre que celle désignée par l’expéditeur. 

M. Herich reléve une contradiction qui semble exister entre l'article 15 
de la Convention, qui donne 4 l’expéditeur le droit d’arréter la marchandise 
en cours de route, et la proposition de la Commission, aux termes de 
laquelle le chemin de fer peut utiliser une autre route que celle indiquée 
par l’expéditeur. Adopter cette derniére disposition serait rendre illusoire 
le droit de l’expéditeur. Quid, en effet, du cas ot le chemin de fer aurait 
choisi une autre voie que celle que lui aurait indiquée l’expéditeur et ou 
ce dernier voudrait arréter sa marchandise en cours de route? 

MM. Asser et de Seigneux répondent que la Commission a discuté cette 
question. L’article 15 énumére les trois cas dans lesquels l’expéditeur peut 
faire usage de son droit ; ses ordres sont transmis par l'intermédiaire de la 
gare d’expédition. Peu importe donc la voie suivie; le chemin de fer 
la connait et il est, parconséquent, & méme de faire revenir la marchan- 


dise. 
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M. Perl fait observer qu’il est possible de réexpédier la marchandise a la 
gare de départ, mais non de l’arréter en cours de route, si plusieurs lignes 
ménent a la station indiquée par l’expéditeur comme celle ou doivent s’ac- 
complir les formalités de douane. Il faudrait donc dire clairement que, 
dans ce cas, le chemin de fer n’aura a tenir compte de la demande de l’ex- 
péditeur d’arréter la marchandise 4 une autre stalion que si cette station se 
trouve sur la ligne sur laquelle a lieu le transport de cette marchandise, et 
que dans l’hypothése contraire, les ordres de l’expéditeur seront considérés 
comme incompatibles avec le service régulier de l’exploitation. 

M. le vice-Président George. -— L’observation de M. Herich est fondée 
dans le cas, prévu par l’article 15, ot la marchandise doit étre remise a une 
personne autre que le destinataire indiqué sur la lettre de voiture. Peu 
importe la voie suivie, pourvu que la marchandise arrive a destination dans 
les délais convenus. Aux termes de l’alinéa 5 de l’article 15, le chemin de 
fer peut se refuser 4 exécuter des ordres tardifs, c’est-a-dire des ordres qui 
apporteraient un trouble dans le service régulier de l’exploitation. Au con- 
traire, si, par exemple, la marchandise n’a pas encore dépassé une bifurca- 
tion, il pourra la faire revenir. 

M. Lejeune. — La contradiction signalée par M. Herich existe, mais 
Vinterprélation que M. George a donnée a l’arlicle 15 est concluante: l’or- 
dre d’arréter la marchandise en cours de route pourra étre considéré 
comme tardif lorsque le chemin de fer jugera qu’il est arrivé trop tard et 
n’a pu étre exécuté — sauf a justifier de sa bonne foi. 

M. Gerstner croit aussi que Ja contradiction n’est qu’apparente. 

M. Leibfried, au contraire, estime que le chemin de fer ne doit pas étre 
juge de la tardivité de l’ordre et qu'il doit étre toujours tenu de faire reve- 
nir la marchandise. . 

MM. le vice-Président George et Lejeune répondent qu’en tout cas L’or- 
dre doit étré donné en temps utile. 

M. Herich se déclare satisfait des explications auxquelles'a donné lieu. 
son observation. 

La proposition de la Commission est adoptée ala volation par 9 voix 
contre une, donnée a la proposition de I’ Allemagne. 

M. Baum annonce que la Commission II déposera un alinéa supplémen- 
taire & l'article 6, dés qu’elle sera tombée d’accord sur le texte du formu- 
laire de la lettre de voiture. ; 

MM. Gerstner et Kilényi proposent des modifications de pure forme, qui 
sont renvoyées a la Commission de rédaction. 


Art. 7, ~ MM. de Seigneux et Asser rapportent au nom de la Com- 
mission I. 

M. de Seigneux présente en francais le rapport suivant : 

Proposition de l’Allemagne de substituer aux mots de l’alinéa 2 iz fine: 
« Vexpéditeur présent ou dument appelé » la phrase suivante : « s'il est 
possible en présence de Vayant-droit. » 

Les Pays-Bas proposent la méme modification. 

La France a fait part de la proposition des Compagnies francaises de 
chemins de fer de bitfer, a la tin du 2° alinéa, les mots : « l’expéditeur pré- 
sent ou dument appelé. » 

La Commission n’estime pas qu'il convienne d’adopter ces différentes 
propositions. Dans son opinion, la vérilication des marchandises peut étre 
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nécessaire, soit au point de vue de l’ordre public par une autorité de police, 
soit au point de vue de /intérét particulier du chemin de fer. Or, l’exercice 
de ce droit du chemin de fer serait excessif, s'il lui avait permis de procé- 
der & une vérification en cours de route, sans que l’expéditeur fat présent, 
ou tout au moins sans qu’il ait été diiment appelé ; d’autant plus que le 
chemin de fer a toujours la possibilité de vérifier le contenu des colis au 
moment de la réception de la marchandise au transport, et cela en présence 
de l’expéditeur. La Commission serait méme, par ces motifs, disposée a 
aller plus loin encore et a restreindre le droit de vérification et son exer- 
cice a la gare de départ et 4 la gare de destination, sans préjudice naturel- 
lement du droit de vérification exereé par les autorités de police au point de 
vue de la sécurité et de l’ordre public. 

M. Gerstner fait observer que dans cette mesure il n’est pas toujours 
possible de séparer le caractére administratif du caractére d’une mesure de 
police et qu’on en rendrait l’exécution tardive ou impossible dans nombre 
de cas en exigeant strictement la présence de l’expéditeur. Il maintient la 
proposition de |’ Allemagne, et présente éventuellement, pour le cas ow elle 
ne serait pas adoptée, l’amendement suivant : 

RIOR, layant-droit présent ou diment appelé. Lorsque la vérifica- 
tion est ordonnée par des considérations de police du chemin de fer, 
Vayant-droit est appelé, si les circonstances le permettent. » 

Mais, en premiére ligne, la délégation allemande maintient sa proposi- 
tion primitive. 

M. Asser déclare également que la délégation des Pays-Bas ne retire 
pas Sa proposition. 

M. le vice-Président George estime qu'il vaut mieux dire « l’ayant- 
droit » que « l’expéditeur ». La vérification en cours de route présente 
des inconvénients et des dangers, tandis qu’une fois !a marchandise arrivée 
a destination, c’est le destinataire, l’ayant-droit 4 la marchandise, qui est 
appelé a la vérifier. 

M. de Seigneux croit aussi que le texte doit porter « ayant-droit. » 

Quant au second alinéa concernant les vérifications faites par ordre de 
police, ce n’est pas 4 la Convention a statuer a leur égard. C’est 4 chaque 
Ktat ales ordonner et a les régler, et si la loi autorise la présence de l ex- 
péditeur, il sera appelé. 

M. Kilényi recommande l'adoption de la proposition primitive de lAlle- 
magne. La proposition de la Commission rendrait illusoire le droit de lex- 
péditeur dans les cas ot: l’intérét du chemin de fer serait en jeu. ‘ 

M. le vice-Président George combat la proposition de M. Gerstner, qui 
donnerait au chemin de fer la latitude de prendre, arbitrairement, des 
mesures de police. Il est appuyé par M. Lejeune, qui estime que la Confé- 
rence ne doit statuer qu’a l’égard des vérifications qui concernent l’exécu- 
tion de la Convention. 

La discussion est close. 

M. le Président déclare que, en premier lieu, la votation portera séparé- 
ment sur chacun des deux amendements éventuels a la proposition de la 
Commission, présentée par |'Allemagne, soitde remplacer « expéditeur » 
par « ayant-droit » et de faire 4 l'article Padjonction : 

Lorsque la vérification est ordonnée par des considérations de police du 
chemin de fer, l’ayant-droit doit étre appelé si les circonstances le permet- 
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Une fois cette votation terminée, la proposition de la Commission, avec 
les amendements qui auraient été votés, sera opposée en volation définitive 
4 la proposition originaire de l’Allemagne. 

A la votation, le premier amendement éventuel & la proposition de 
la Commission « ayant-droit » au lieu de « expéditeur » est adopté sans 
opposition. 

La seconde proposition éventuelle, qui tend 4 ajouter a l’alinéa 2 de l’ar- 
ticle 7 la proposition de M. Gerstner, est adoptée par 6 voix contre 4. 

En votation définitive sont opposées l’une a l’autre : 

1. La proposition de la Commission amendée et ainsi congue : La véri- 
fication sera faite conformément aux lois et réglements du territoire ou elle 
aura lieu, l’ayant-droit présent ou diment appelé. Lorsque la vérification 
est ordonnée par des considérations de police du chemin de fer, l’ayant- 
droit doit étre appelé si les circonstances le permettent. ; 

2. La proposition primitive de la délégation allemande, qui s’est, pen- 
dant la discussion, ralliée 4 la proposition de la Hollande, de substituer 
« ayant-droit » a « expéditeur » : La vérification sera faite conformément 
aux loiset réglements du territoire ou elle aura lieu, s'il est possible, en 
présence de l’ayant-droit. . 

Au moment de procéder 4 la votation, M. le vice- Président George fait 
la motion d’ordre de renvoyer l’article 4 la Commission, la votation ayant 
été mal comprise. 

Le renvoi a la Commission est adopteé. 

La séance est suspendue a midi. Elle sera reprise 4 3 heures. 


A la reprise de laséance, MM. les rapporteurs de la I'® Commission 
annoncent que cette derniére propose a la Uonférence de rédiger comme 
suit le 2° alinéa de l’article 7, qui lui a été renvoyé ce matin : 

Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier sile contenu des colis 
répond aux énonciations de la lettre de voiture. La vérification sera faite 
conformément aux lois et réglements du territoire ow elle aura lieu. 
L’ayant-droit sera dtiment appelé a assister a cette vérification, sauf le cas 
ou elle sera faite en vertu des mesures de police que chaque Gouvernement 
a le droit de prendre dans l’intérét de la sécurité et de lordre public. 

A cette proposition est opposé l’amendement originaire de |’ Allemagne, 
tendant a substituer aux mots de l'alinéa 2 in fine « l’expéditeur présent 
ou dtment appelé » les mots « s’il est possible en présence de l’expédi- 
teur. » 

A la votation, l’amendement allemand est rejeté par 6 voix contre 4, et 
la propesition de la Commission est adoptée par 8 voix contre 2. 


Art. 8. — MM. Baum et Vischer rapportent au nom de la 2° Commis- 
sion, a laquelle cet article avait été renvoyé. 

M. Baum présente en francais le rapport suivant : 

1. Liarticle 8 de la Convention a élé renvoyé une seconde fois a l’exa~ 
men de la Commission IJ. Celle-ci, aprés avoir discuté les observations 
présentées a la séance de la Conférence du 8 juillet 1886 : 

Considérant que article 8 est relatif a la conclusion du contrat de trans- 
port dans la gare expéditrice ; 

Considérant que l’alinéa 4 ae l'article 8 est relatif aux obligations 4 assu- 
mer par le chemin de fer en ce qui concerne les énonciations de la lettre 
de voiture relatives soit au poids soit au nombre des colis ; 
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Considérant, d’autre part, que le n°3 de l'article 31 régle la question de 
non-responsabililé pour les avaries survenues aux marchandises qui, en 
vertu des prescriptions des tarifs ou des conventions spéciales conclues 
avec l’expéditeur, en tant que de telles conventions sont autorisées sur le 
territoire de l’Etat ot elles sont appliquées, doivent étre chargées par l’ex- 
péditeur ou déchargées par le destinataire, a émis l’avis qu’il y avait lieu 
de biffer dans l’alinéa 4 les mots « et a décharger », ainsi que « et le des- 
tinataire » et de rédiger comme suit cet alinéa 4 de l'article 8 : 

Toutefois, en ce qui concerne les marchandises qui, conformément aux 
prescriptions des tarifs ou des conventions spéciales, autant que de telles 
conventions sont autorisées sur le territoire de l’Etat ot elles sont appli- 
quées, sont chargées par l'expéditeur, les énonciations de la lettre de voi- 
ture, etc. 

2. L’amendement proposé par la Russie au texte de l’alinéa 4 de l’arti- 
cle 8 a été renvoyé une seconde fois 4 la Commission II. 

: ap nouvel examen de l’amendement russe, la majorité de la Commis- 
sion II : 

Considérant que l’alinéa 4 de l'article 8 ne porte pas dérogation aux pres- 
criptions de l’article 7, et que l’alinéa 3 de l’article 7 donne complete satis- 
faction aux préoccupations exprimées par la délégalion russe, a volé 
M4 maintenir son précédent avis et d’écarter lamendement présenté par la 

ussie. 

Les propositions de la Commission sont adoptées saas discussion quant 
au fond, et quant ala forme l'article 8 est renvoyé a la Commission de 
rédaction, aprés quelques observations de MM. Gerstner, Baum et 
Lejeune. 


Art. 10. — MM. de Seigneux et Asser rapportent au nom de la Com- 
mission I. 

M. de Seigneux présente en francais le rapport suivant : 

Proposition des Pays-Bas que cet article dise clairement que les obliga- 
tions d’un commissionnaire regardent uniquement les formalités de douane, 
d’octroi et de police ; d’autre part, que le chemin de fer ne peut se servir 
d’un commissionnaire que sous sa propre responsabilité. 

La Commission croit répondre au désir manifesté par les Pays-Bas en 
vous proposant de rédiger la seconde partie de l’alinéa 3 de l'article 10 en 
ces termes : 

Celui-ci sera libre de confier ce soin sous sa propre responsabilité & un 
commissionnaire ou des’en charger lui-méme. Dans l'un et l'autre cas, le 
chemin de fer aura les obligations d’un commissionnaire. 

Il faut également, pour les raisons qui ont été données plus haut, rédiger 
la premiére phrase del’alinéa 4 du présent article comme suit : 

Toutefois, l’ayant-droit 4 la marchandise pourra, soit par lui-méme, soit 
par un mandataire désigné dans la lettre de voiture, assister aux opéra- 
tions de douane, etc., etc. 

Ces propositions sont adoptées a l’unanimilé, M. Gerstner ayant, au 
nom de la délégation allemande, déclaré ne pas maintenir |’opposition 
quil leur avait faite au sein de la Commission. 

L’article 10 est renvoyé a la Commission de rédaction, qui tiendra 
compte d’une modification proposée par M. Baum au texte frangais. 


184 CONFERENCES DE BERNE 


Art. 11. — La discussion de cet article est renvoyée, MM. les rappor- 
teurs n’étant pas encore en mesure de présenter leur rapport. 


Art, 12. — MM. de Seigneux et Asser rapportent au nom de la 
Ire Commission. ; 

M. de Seigneux présente en francais le rapport suivant : ; 

L’ Allemagne propose de rayer dans l'article 4 du texte allemand les mots 
« et 4. » 

La France a fait part du désir des Compagnies frangaises de chemins de 
fer, qui voudraient que le quatriéme alinéa fit biffS ou au moins modifié, 
afin que le délai de la prescription pour les réclamations concernant les 
erreurs de taxes corresponde aux dispositions du nouveau code de com- 
merce francais. 

La radiation proposée par ]'Allemagne doit étre faite. Il ne s’agit que 
d'une erreur matérielle a rectifier. 

Quant au désir manifesté par les Compagnies francaises, la Commission 
estime qu’il ne peut étre pris en considération, la législation frangaise dont 
parle ces compagnies n’étant encore qu’a |’état de projet. — Adopté sans 
discussion. 


Art. 45. — MM. de Seigneux et Asser rapportent au nom de la 
Ire Commission. 

M. de Seigneux présente en francais le rapport suivant : 

L’Allemagne et les Pays-Bas proposent de rédiger la derniére partie de 
Valinéa comme suit : 

« ..... sera responsable du préjudice causé par ce fait, vis-a-vis du 
destinataire, auquel ce duplicata aura été remis par l’expéditeur. » 

Cette proposition nous parait fondée, puisque les tiers ne peuvent acqué- 
rir des droits vis-a-vis des chemins de fer par la possession du duplicata. IL 
s’en suit que l’ayant-droit ne peut étre que le destinataire. Nous vous pro- 
posons d’adopter l’amendement. 

L’Allemagne a encore proposé de rédiger comme suit l’alinéa 6: 

« Les ordres mentionnés a l’alinéa 1% doivent étre donnés au moyen 
d’une déclaration écrite et signée par l’expéditeur, conformément au for- 
mulaire prescrit par les dispositions a émettre. La dite déclaration doit étre 
répétée sur le duplicata de la lettre de voiture, lequel sera transmis en 
méme temps au chemin de fer et rendu par ce dernier a!’ expéditeur. » 

Considérant qu’il convient dinsérer les régles concernant la nullité de 
certains actes, non dans les dispositions & émettre, mais dans la Conven- 
tion elle-méme, nous vous proposons d’adopter lamendement présenté par 
lAllemagne avec une légére modification du texte francais. 

La France a fait part du désir des Compagnies francaises de chemins de 
fer qui voudraient que le droit de modifier le contrat de transport ne fat 
accordé 4 lexpéditeur que moyennant la remise ou restitution du duplicata 
de la lettre de voiture. 

La Commission estime que ce désir ne peut étre pris en considération, 
altendu que l’expéditeur peut avoir besoin du duplicata et qu’en consé- 

uence on ne peut l’obliger de se dessaisir de cette piéce. Du reste, il sem- 
le que par l’adoption de l’amendement de |’Allemagne, d’aprés lequel la 
déclaration doit étre répétée sur le duplicata, il sera fait droit au désir des - 
Jompagnies francaises, 
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La Commission vous propose en outre quelques légéres modifications de 
rédaction en vue d’éviter l’expression « d’ordres ultérieurs », qui pour- 
raient donner lieu a une interprétation erronée: 

M. le vice-Président George constate que l’alinéa 6 amendé par la Com- 
mission répond au désir formulé par les Compagnies frangaises de che- 
mins de fer, qui ne demandaient que la représentation du duplicata par 
lexpéditeur. 

Les propositions de la Commission sont adoptées sans opposition. 

La discussion des articles suivants est renvoyée jusqu’a ce que les pro- 
ee y relatives de la Ie Commission aient été imprimées et distri- 

uées 4 MM. les Délégués. 
Reid entered passe & l’examen des articles renvoyés 4 la Commis- 
sion II. 
MM. Baum et Vischer rapportent au nom de cette derniére. 


Dispositions réglementaires pour l’exécution de la Convention. 
M. BAUM, RAPPORTEUR. 


§ 2. — Trois amendements ont élé proposés au texte du § 2 des dispo- 
sitions pour l’exécution de la Convention, deux par |’Allemagne et un par 
les Pays-Bas. 

Le premier amendement allemand a pour but de remplacer le formulaire 
de la lettre de voilure, adopté lors de la Conférence de 1881, par un autre 
formulaire dont le libellé est joint aux amendements de |’Allemagne. 

La discussion de cet amendement viendra en temps opportun lorsque 
la Commission II examinera le nouveau formulaire proposé pour la lettre de 
voiture. 

Les deux autres amendements, l’un de l’Allemagne, l'autre des Pays- 
Bas, sont identiques et proposent de remplacer, dans l’alinéa 3 dn § 2 des 
dispositions, le mot « devra » par le mot « pourra. » 

La rectification demandée a été admise par laCommission; elle mel en 
concordance le texte francais avec le texte allemand. — Adopté. 


§ 6. — M. Baum, rapporteur : 

L’Allemagne a formulé deux amendements au texte du § 6 des Disposi- 
tions ; elle propose d’abord, dans l’alinéa 1, lettre 0, ainsi concu : 

« Pour la petite vitesse : 


di, Delalmicspedion Y édom Hane. ea wtednls qetesiewal 1 jour 
2° Délai de transport par fraction indivisible de 225 kilo- 
IDE O Se towat vue tan veeow ae Gin an tint Seiad Soto ; 2 jours, » 


250 kilométres. — Adopté. 
Le second amendement de l’Allemagne demande la suppression du n° 5 
de l’alinéa 3. 
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En vertu de cet alinéa 3, les lois et réglements des Ktats contractants 
déterminent dans quelle mesure les administrations de chemins de fer sou- 
mises 4 leur autorité ont la faculté de fixer des délais supplémentaires. Le 
n° § de l’alinéa 3 énonce ceux des cas admis lors de la Conférence de 1881, 
dans lesquels les délais supplémentaires peuvent étre accordés, a savoir le 
cas ou un transbordement a lieu lors du passage d’un wagon du territoire 
d’un Etat sur le territoire de |’Etat voisin. 

Aprés avoir discuté l’amendement allemaad, la Commission II : 

Considérant que c’est 4 la demande des délégations autrichienne et hon- 
groise que le texte du n° 5 de l’alinéa 3 avait été adopté en 1881 par la 
Commission II et approuvé par la Conférence pléniére ; 

Considérant qu’il convient de ne pas accorder des délais qui porteraient 
préjudice aux transports internationaux, et que pendant les opérations de 
douane les délais de livraison sont suspendus ; 


Considérant qu’en fait les délais accordés pour la transmission des mar- 
chandises d’un Etat a l’autre sont suffisants pour effectuer les transborde- 
ments 5 

Considérant que les motifs qui avaient amené les transbordements en 
question sur les frontiéres austro-hongroises n’existent plus depuis que, 
par une loi et un régiement réciproques, on amis fin a la saisie, par des 
créanciers, du matériel roulanl sortant du territoire de |’Autriche et de la 
Hongrie ; 

Considéraut que la délégation russe a demandé le maintien du n° 5 de 
Valinéa 3 par suite des transbordements obligatoires a la frontiére ea rai- 
son de l’écartement de la voie et des opérations de la douane, et qu’il est 
donné satisfaction 4 cette demande, d’une part, par le n° 4 de l’alinéa 3 et, 
d’autre part, par le 7° alinéa du § 6. 

Considérant qu'il est donné satisfaction par l’alinéa7 du § 6 a une 
demande formulée par la délégation italienne en vue du maintien du n° 5, 
en raison des transbordements souvent nécessités ala frontiére par la nature 
du matériel roulant, a émis l’avis que, sous réserve expresse que l’amen- 
dement proposé par l’Autriche au texte de larticle 23 sera adopté par la 
IIl° Contérence, il y avait lieu d’adopter l’amendement allemand et de sup- 
primer le n° 5 de l’alinéa 3. 


M. Kilényi demande le maintien du n° 5, que la Commission veut sup- 
primer. Les motifs présentés par MM. les Rapporteurs 4 lappui de la pro- 
position de la Commission laisseraient croire que l'exception statuée par le 
n° 5 n’a plus de raison d’étre, du moment que le matériel roulant des che- 
mins de fer d’un Etat contractant sera insaisissable sur le territoire d’un 
autre Etat contractant. Ces deux questions ne sont pas connexes. Il y a 
des considérations pratiques qui militent en faveur du maintien du n° 5. 
Les chemins de fer se voient souvent dans la nécessité d’opérer un trans- 
bordement de marchandises a la froutiére, afin de ne pas avoir un nombre 
trop considérable de leurs wagons sur terriloire étranger. Or, ies délais de 
livraison fixés au premier alinéa du § 6 sont si brefs que les chemins de 
fer ne pourront opérer un pareil transbordement sans les dépasser. Il 
importe donc de maintenir le texte actuel du n° 5 au 3° alinéa du § 6. 

A 1a votation, !a proposition de M. Kilényi réunit 2 voix contre 8 qui se 
prononcent pour la proposition de la Commission II. 
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Prescriptions relatives aux objets admis au transport sous certaines 
conditions. 


Art. IT, — MM. Baum et Vischer rapportent au nom de la Commis- 
sion II. 

M. Baum présente le rapport suivant : 

Un premier amendement a été proposé par l'Allamagne et a pour but 
d'ajouter a la fin de l’alinéa 2 actuel, les dispositions suivantes : 

« Les amorces en bandelettes et en lamelles (Ziindbander, Ziindblatt- 
chen) sont transportées aux conditions ci-aprés mentionnées : 

1. Lesdits objets seront empaquetés au nombre de 100 grains-amorces 
au plus — qui en tout ne contiendront pas plus de 0 gramme 75 de subs- 
tance explosible — dans des hoites de carton. Les boites, au nombre de 
12 au plus, seront réunies en un rouleau, et tout au plus 12 rouleaux 
seront formés en paquet solide avec enveloppe de papier. 

2. Les paquets seront embailés — sans addition d’autres objets — dans 
des caisses en forte tdle ou en bois trés solide, les unes et les autres ne 
dépassant pas 1 métre cube 2, de sorte qu’il y ait entre les parois des cais- 
ses et leur contenu un espace d’au moins 30 millimétres, devant étre rempli 
avec de la sciure de bois, paille, étoupe ou des objets analogues, et propres 
a empécher chaque mouvement ou dérangement des paquets, lors méme 
qu'il y aurait une secousse. 

3. Les caisses porteront la mention de leur contenu, ainsi que la dési- 
gnation lisible de l’expéditeur et de la fabrique. 

4, Chaque envoi sera accompagné dune attestation du fabricant et d'un 
chimiste connu de |’administration du chemin de fer, portant que les pres- 
criptions ci-dessus ont été observées. 

Une méme attestation sera dressée sur la lettre de voiture par |’expédi- 
teur, sous vérification officielle de la signature. » 

Un second amendement a l’alinéa 2 a été ultérieurement présenté par 
la délégation allemande; il est ainsi concu : 

Les bonbons fulminants ne sont admis au transport qu’emballés, en 
parties de 6 4 12 piéces, dans des cartons, qui eux-mémes seront renfermés 
dans des caisses en bois. 

« Les pois fulminants sont admis aa transport sous les conditions sui- 
vantes : 


1. Ces objets seront emballés par 1000 piéces au plus, quien tout ne 
contiendront pas plus de 0 gramme 4 d'argent fulminant, dans des boites de 
carton garnies de sciure de bois. 

2. Les cartons doivent étre emballés — sans addition d’autres objets — 
dans des récipients en forte tole ou dans des caisses en bois solide, les unes 
et les autres ne dépassant pas 0 métre cube 5, de sorte qu'il y ait entre les 
parois des récipients et leur contenu un espace d’'au moins 30 millimetres 
devant étre rempli avec de la sciure d3 bois, paille, étoupe ou matiéres 
analogues et propres 4 empécher chaque mouvement ou dérangement des 
cartons, lors méme qu'il y aurait une secousse. 

3. Les récipients porteront la mention de leur contenu, ainsi que la 
désignation lisible de l’expéditeur et de la fabrique. 

4, Chaque envoi sera accompagné d’une attestation du fabricant et d’un 
chimiste connu de l’administration du chemin de fer, portant que les pres— 
criptions ci-dessus indiquées ont été sbservées. 
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Une méme attestation sera dressée sur la lettre de voiture par l’expédi- 
teur, sous vérification officielle dela signature. » 

Aprés une longue discussion des deux amendements de |’Allemagne, la 
Commission II, tout en reconraissant la valeur technique des dispositions 
indiquées par les amendements pour les précautions a prendre lors de 
l'empaquetage, de l’emballage et de la vérification des substances explosi- 
bles en question, considérant que le systeme d’empaquetage, d’emballage 
et de vérification préconisé par les amendements peut présenter des diffé- 
rences sensibles avec les systémes usités dans quelques-uns des Etats 
contractants ; 

Considérant que, dés lors, il u’y a pas lieu d’imposer un systéme déter- 
miné et uniforme ; 

Considérant, en outre, que le § 1 des dispositions relatives a l’exécution 
de la Convention stipule dans son dernier alinéa que deux ou plusieurs 
Etats contractants pourront, par des Conventions spéciales, adopter des 
dispositions moins rigoureuses au sujet de certains objets exclus du trans- 
port international, est d’avis que les substances explosibles dont l’Alle- 
magne propose d’insérer les noms a la fin de l’alinéa 2 actuel des prescrip- 
tions relatives aux objets, admis au transport sous certaines conditions, 
ne doivent pas étre soumises aux régles de la présente Convention inter- 
nationale. 

La Délégation allemande demande que l'on vote sur l’amendement pré- 
senté par elle. Cet amendement est rejeté par 6 voix contre 4. La proposi- 
tion de la Commission est donc adoptée. 


Art. I. —- M. Baum présente le rapport suivant : 

Un amendement de l’ Allemagne propose de rédiger cet article II] comme 
suit : 

« Les allumettes chimiques et autres allumettes a friction (telles que 
allumettes-bougies, allumettes d’amadou) seront emballées avec soin dans 
des récipients de forte tdle on de bois trés solide de 1,2 métre cube au 
plus, de maniére qu’il ne reste aucun vide dans les récipients ; les réci- 
pients en bois porteront distinctement 4 l'extérieur la marque de leur 
contenu. » 

La seule différence qui existe entre le nouveau texte de larticle 3 et 
celui adopté en 1881 consiste dans la substitution du mot « récipient » au 
mot » caisse » contenu dans le texte de 188i. Le nouveau lexte, proposé 
par Allemagne, donne une latitude plus grande que l’ancien en ce qui 
concerne les systemes d’emballage : il est donc de nature a favoriser le 
trafic international ; aussi la Commission II propose-t-elle de l’adopter. — 

dopté. 


Art. 1V, — M. Baum, rapporteur : 

L’Allemagne propose de rayer la deuxiéme partie de l'article IV, ainsi 
concue : 

« Au licu des caisses en bois, on peut toutefois aussi employer des ton- 
neaux en bois trés solides. » 

Par suite du changement de rédaction survenu au texte de l’article II, 
la suppression de la deuxiéme phrase de larticle IV s'impose ici. La Com- 
mission II est d’avis d’adopter l’amendement et de rayer la deuxiéme 
phrase de l'article IV, — Adopté. 
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M. le Vice-Présldent George fait une observation concernant la rédaction 
de cet article. — Renvoyé & la Commission de rédaction. 


Art. VII. — M. Baum présente le rapport suivant : 

Un premier amendement présenté par l Allemagne et modifié par elle 
par un amendement ultérieur propose de rédiger comme suit ]’une des dis- 
positions additionnelles a l’article VII : 

« La matiére ayant servi 4 nettoyer le gaz d’éclairage et contenant du 
fer ou du manganese n’est expédiée que dans des wagons de fer, & moins 
que cet article ne soit emballé en d’épaisses caisses de tdle. Si lesdits 
wagons he sont pas munis de couvercles en fer, fermant bien, la cargaison 
devra étre parfaitement couverte avec des baches préparées, fortement 
imbibées de lessive de chlorure de calcium, de sorte qu’elles ne soient pas 
inflammables par le contact direct de la flamme. Le chargement et le 
déchargement se feront par l’expéditeur et le destinataire ; c’est a l’expé- 
diteur que, a la demande de l’Administration, incombe également le soin 
de fournir les baches. » 

Aprés avoir discuté l’amendement de la délégation allemande, la Com- 
mission a été d’avis d’adopter l’amendement proposé, sous la réserve qu'il 
y avait lieu de supprimer les mots « fortement imbibées de lessive de 
chlorure de calcium, de sorte », ede remplacer ces mots par les suivants 
« préparées de telle manieére ». 

Cette modification d'une partie du texte de l’amendement allemand a été 
introduite par la Commission dans le but de donner toute latitude en ce 
qui concerne la préparation des baches 4 employer et de ne pas empécher les 
expéditeurs de se servir de substances reconnues bonnes pour cette prépa- 
ration et autres que le chlorure de calcium. 

Un deuxiéme amendement a été formulé par |’Allemagne a l'article VII, 
tendant a insérer a la fin de cet article la disposition suivante : 

« La celloidine produit de l’évaporation imparfaite de ]’alcoo] contenu 
dans le collodium, ayant l’apparence de savon et consistant essentiellement 
en laine 4 collodium, n’est pas admise au transport a moins que les lames 
isolées de celloidine ne soient emballées en papier imperméable et ensuite 
dans des boites en fer blanc bien collées. » 

La Commission II, aprés avoir discuté ’amendement, considérant qu'elle 
ne voit pas d’inconvénient a ce que la ceiloidine soit classée au nombre 
des objets admis au transport international sous certaines conditions ; 

Considérant que les conditions d’emballage de la celloidine peuvent dif- 
férer d’un des pays contractants a l’autre, est d’avis d’adopter l’amende- 
ment de la délégation allemande sous la réserve que les derniers mots du 
texte proposé, 4 savoir : « en papier imperméable et ensuite des boites en 
fer blanc bien collées » soient remplacés par les mots suivants : » de fagon 
& empécher toute dessiccation ». 

Les propositions de la Commission sont adoptées sans discussion. 


Art. VII — M. Baum, rapporteur. 

Par un arnendement, l’Allemagne propose de supprimer J article VIII, 
qui est aipsi concu : 

« Les méches obtenues par un mélange de résidus de pétrole, de résines 
et d'autres objets semblables avec des corps poreux inflammables, et 
connues dans le commerce sous le nom de « Pasta », ne sont admises a 
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Vexpédition qu’emballées dans des boites en fer blanc ou dans des réci- 
pients en bois hermétiquement clos. » 

Il n’y a pas d'inconvénient a faire droit A la demande de 1|’Allemagne, 
car elle reporte seulement 4 l'article XXXIII les objets énoncés a l'art. VII. 
_ La Commission a adopté l’amendement et conclut a la suppression de 
Varticle VIII. 

Comme conséquence de cette suppression, le numérotage des articles 
suivants serait & changer et la Commission propose, pour éviter ce chan - 
gement, de mettre l'article relatif 4 la celloidine sous le n? VII. — 
Adopté. 


Art. IX, — M. Baum, rapporteur : oo 

L'amendement présenté par |’ Allemagne au texte de l’article IX consiste 
a modifier comme suit les dispositions du n° 2 de cet article : 

« Quand les vases sont emballés isolément, l’envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux solides munis de couvercles bien assujettis et d’anses, 
et garnis d'une quantilé suffisante de matiéres d’emballage ; le couvercle, 
consistant en paille, joncs, roseaux ou matiéres analogues, doit étre impré- 
gné de lait d’argile ou de chaux avec du verre soluble. Le poids brut du 
colis isolé ne doit pas dépasser 60 kilogrammes. » 

La nouvelle rédaction apporte trois modifications au texte de l’ancien 
no: 

D’abord elle exige que les paniers et cuveaux soient munis d’anses. 

Ensuite elle présente une addition en ce qui concerne « le couvercle 
qui, consistant en paille, joncs, roseaux ou matieres analogues, devra étre 
imprégné de lait d’argile ou de chaux avec du verre soluble. » 

Enfin l’amendement réduit de 75 4 60 kilogr. le poids brut d’un colis 
isolé. 

L’obligation de munir d’anses les paniers ou cuveaux destinés au trans- 
port des matiéres dangereuses ou inflammables énumérées a larticle IX, 
rendant la manutention des paniers et cuveaux plus facile, doit étre consi- 
dérée comme une amélioration du texte primitif. 

Il en est de méme, et pour le méme motif, de la réduction de 75 4 60 
kilogrammes du poids brut d’un colis isolé. 

Quand aux obligations qui résultent de la nouvelle rédaction en ce qui 
concerne la substance et la préparation du couvercle de ces paniers et 
cuveaux, la Commission a été d’avis d’adopter le texte proposé, en l’amen- 
dant toutefois de telle maniére que sa rédaction plus large ne pdt avoir 
rien de contraire au systeme d’emballage usité dans l'un ou l'autre des 
pays contractants. La Commission II propose en conséquence de rempla- 
cer la phrase suivante de l’amendement : 

« Le couvercle consistant en paille, joncs, roseaux ou matiéres analo- 
gues doit étre imprégné de lait d’argile ou de chaux avec du verre soluble » 
par un texte un peu différent, ainsi concu ; 

« Le couvercle consistant en paille, joncs, roseaux ou matiéres analo- 
gues doit étre imprégné de lait d’argile, de chaux ou d’une autre substance 
équivalente, mélangée avec du verre soluble. » — Adopté. 

Art. XV. — M. Baum, rapporteur. 


Dans la nomenclature des acides minéraux liquides de toute nature, la 
Délégation allemande propose de remplacer le mot « vitriol » par les mots . 
« esprit de vitriol ». 
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Aucune objection n’a été soulevée au sein de la Commission II contre la 
modification présentée, que la Commission est d’avis d’adopter. — Adopté. 


Art. XIX. —- M. Baum, rapporteur : 

Un amendement est présenté au texte de cet article par l’Allemagne, qui 
demande qu’a la quatriéme ligne on remplace le nombre VIII par le nom- 
bre IX et qu’a la septiéme ligne on substitue au nombre X le nombre XI, 

Deux erreurs se sont glissées dans le texte de |’article XIX. La propo- 
sition allemande a pour but de supprimer ces deux erreurs et la Commis- 
sion II propose de rectifier en conséquence le texte de l'article XIX, — 
Adopté. 


Art. XX. — M. Baum, rapporteur : 

L'amendement présenté par |’Allemagne a l'article XX a pour but de 
remplacer le texte adopté pour cet article en 1884 par un texte nouveau 
qui modifie et élargit le cadre de la rédaction de 1881. 

Le nouvel article proposé classe d’abord en deux catégories les produits 
dénommeés dans |’ancien article XX suivant leur poids spécifique a la tem- 
pérature de 17°5. 

Dans le premier alinéa de la premiére partie du nouvel article XX se 
trouve en particulier le pétrole brut et rectifié, dans le cas ou sa densité est 
supérieure a 0,780 a la température de 17° 5 centigrade, ou dans le cas ou 
il n’émet pas de vapeurs inflammables a une température inférieure a 21° 
centigrade et a une hauteur barométrique de 760 millimétres. 

La seconde partie du nouvel article s’applique au pétrole brut et rectifié 
et aux produits de la distillation du pétrole dont la densité est inférieure a 
0,780 et supérieure a une température de 17°5 centigrade. 

Le nouveau texte contient, comme |’ancien, les prescriptions relatives a 
la nature des récipients a employér pour les transports de ces produits, et 
aux conditions de chargement et déchargement et d arrimage des colis. 

En un mot, le nouvel article renferme, pour les deux catégories de pro- 
duits auxquels il s’applique, une instruction complete relative aux réci- 
pients a employer, 4 la manutention de ces récipients et aux diverses 
précautions a prendre en ce qui concerne ces trausports. 

Dans la discussion & laquelle cet article a donné lieu, ona fait valoir que 
cet article, constituant un véritable réglement sur le transport du pétrole 
et des produits dérivés, ne devait pas trouver sa place dans une Convention 
internationale, mais devait plutdt figurer dans le tarif de transport de ces 
pétroles. On a ajouté que le contréle des prescriptions relatives ala mesure 
des poids spécifiques 4 une température déterminée ou celui de 1'émissiun 
de vapeurs 4 une température et 4 une pression déterminées étaient, sinon 
impossible dans la plupart des gares, du moins trés difficile, et qu’il était 
dangereux, au point de vue de la responsabilité du chemin de fer, d’insérer 
des clauses dont le controle ne pouvait pas avoir lieu. 

Néanmoins, aprés une longue discussion, la majorité de la Gommis- 
sion II, considérant que la création des deux catégories de produits de 
l'article XX est rationnelle et répond aux progrés de la science ; 

Considérant que la majeure partie des dispositions du nouvel article XX 
relatives & la nature des récipients, a la manutention des colis. etc., se 
trouvent déja contenues dans l’ancien article XX, a été d’avis d’adopter la 
nouvelle rédaction de larticle XX, telle quelle a été proposée par les 
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Délégués allemands, sous la réserve que la pression atmosphérique de 
760™" indiquée au premier alinéa du nouvel article XX soit rapportée au 
niveau de la mer, et que les alinéas n° 7 et 8 de la deuxiéme partie du 
nouvel article XX soient modifiés conformément aux propositions de la 
Délégation autrichienne. 

Le nouvel article XX devrail donc étre rédigé comme suit : 

A. Le pétrole 4 l’état brut et rectifié, en tant qu'il ait un poids spéci- 
fique d’au moins 0,780 dans une température de 17,5° du thermometre 
centigrade (Celsius), ou qu'il n’émette pas de vapeurs inflammables dans 
une température de moins de 31° du thermométre centigrade (Celsius) et a 
une hauteur du barométre de 760 millimétres, rapportée au niveau de la 
mer ; 

Les huiles préparées avec le goudron de lignite, en tant qu’elles aient 
au moins le poids spécifique ci-dessus indiqué (solarole, photogéne, etc.) ; 

Les huiles préparées avec les goudrons de houille (benzole, toluole. 
xylole, cumole, etc.), ainsi que essence de mirbane (nitro-benzine), sont - 
soumis aux dispositions suivantes : 

1. Ces objets, 4 moins que des voitures spécialement construiles a cet 
effet (wagons a bassin) ne soient employées, ne peuvent étre transportés 

ue 
a. Dans des tonneaux particuli¢rement bons et solides, ou 

b. Dans des vases en métal étanches et capables de résister, ou 

c. Dans des vases en verre, en ce dernier cas toutefois en observant les 
prescriptions ci-dessous indiquées : 

aa. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent étre 
emballés solidement dans de fortes caisses de bois garnies de paille, de 
foin, de son, de sciure de bois, de farine fossile ou autres substances 
meubles; 

bb. Quand les vases} sont emballés isoiément, lenvoi est admis dans 
des paniers ou cuveaux solides munis de couvercles bien assujettis et 
d’anses, et garnis d’une quantité suffisante de matiére d’emballage ; le 
couvercle consistant en paille, jones, roseaux ou matiéres analogues doit 
étre imprégné de lait d’argile ou de chaux ou d’une autre substance équi- 
valente avec du verre soluble. Le poids brut du colis isolé ne doit pas 
dépasser 60 kilogrammes. 

2, Les vases qui se détérioreront pendant Je transport seront immédia- 
tement déchargés et vendus, avec le contenu qui y sera resté, au mieux des 
intéréis de l’expéditeur. 

3. Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opéra- 
tions du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches 
plombées, le transport ne serait pas accepté. 

4, Les dispositions du n° 3 qui précédent sont aussi applicables aux 
tonneaux et autres récipients dans lesquels ces matiéres ont été transpor- 
tées. Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme tels. 

5, En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voirn® XXXIV, 

6. Il doit étre indiqué sur la lettre de voiture que les objets désignés 
aux alinéas 1 et 2 du présent numéro ont un poids spécifique d’au moins 
0,780, ou que le pétrole a Ja qualité indiquée dans la premiére partie du 
présent numéro al’egard du point dinflammation. Quand cette indication 
ne se trouve pas dans la lettre de voiture, on appliquera les conditions de 
transport du n® XXI, concernant l’essence de pétrole, etc. 
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B. Le pétrole a l’état brut et rectifié, le pétrole-naphte et les produits 
de la distillation du pétrole et du pétrole-naphte, en tant que ces matiéres 
aicnt un poids spécifique de moins de 0,780 et de plus de 0,680 dans une 
température de 17°5 du thermométre centigrade (benzine, ligroine et 
Putzol). 

Les articles précités sont soumis aux dispositions suivantes : 

1. Ces objets, 4 moins que des voitures spécialement construites a cet 
effet (wagons a bassin), ne soient employées, ne peuvent étre transportés 

ue 
4 a. Dans des tonneaux particuliérement bons et solides, ou 

b. Dans des vases en métal étanches et capables de résister ou 

c. Dans des vases en verre; en ce dernier cas, toutefois, en observant 
les prescriptions ci-dessous indiquées : 

aa. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent étre 
emballés solidement dans de fortes caisses de bois garnies de paille, de 
foin, de son, de sciure de bois, de farine fossile ou autres subtances 
meubles ; 

66. Quand les vases sont emballés isolément, l’envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux solides munis de couvercles bien assujettis d'anses, et 
garnis d'une quantité suffisante de matitres demballage; le couvercle 
consistant en paille, joncs, roseaux ou matiéres analogues doit étre impré- 
gné de lait d’argile ou de chaux ou d’une autre substance équivalente avec 
du verre soluble. Le poids brut du colis isolé ne doit pas dépasser 40 kilo- 
grammes. 

2. Les vases qui se détérioreront pendant le transport seront immédia- 
tement déchargés et vendus, avec le contenu qui y sera resté, au mieux 
des intéréts de l’expéditeur. 

3. Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opéra- 
tions du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches plom- 
bées, le transport ne serait pas accepté. 

4, Les dispositions du n° 3 qui précédent sont aussi applicables aux 
tonneaux et aulres récipients dans lesquels ces matiéres ont été transpor- 
tées. Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme tels. 

5. En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. 

6. Au chargement et au déchargement, les paniers ou cuveaux conte- 
nant des ballons en verre ne doivent pas étre transportés sur des camions, 
ni portés sur les épaules ou le dos, mais seulement par les anses. 

7. Dans les wagons, les paniers et cuveaux doivent étre soliment assu- 
jettis et attachés aux parois du wagon. Les colis ne doivent pas étre 
chargés l'un sur l’autre, mais l'un a colé de l'autre sans superposition. 

8. Chaque colis isolé, ainsi que les cuveaux ou paniersarrimés, doivent 
porter sur une étiquette apparente avec le mot « inflammable » imprimé 
sur fond rouge les mots « a porter ala main ». Les wagons devront étre 
munis d'une éliquette rouge portant l’inscription: « manceuvrer avec pré- 
caution ». 

9. 11 doit étre indiqué sur la lettre de voilure que les objets désignés en 

‘Ja premiére partie du présent numéro ont un poids spécifique de moins de 
0,780 et de plus de 0,680 dans une température de Ties Celsius. Quand 
cette indication ne se trouve pas dans la lettre de voiture, l'on appliquera 
les conditions de transport du n’ XXI concernant lessence de petrole, etc. 


ARCH, DIPL. 1888. — 2¢ sERIE, T. NAVIIT (90) 13 
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La Commission ne voit yas d’inconvénient & mettre dans un_ article 
spécial portant le n° XXI la 2° partie indiquée sous la lettre B de lamen- 
dement de l’Allemagne & l’article XX, et par suite de modifier le numé- 
rotage ultérieur. — Adopté. 


Art, XXI (ancien). — M, Baum présente le rapport suivant : 

La Délégation allemande propose de donner une nouvelle rédaction 4 
l'article XXI. Le nouveau texte différe de l'ancien en ce qu’il indique: 

1° La température & laquelle doit étre prise la densité de l’essence de 
pétrole et autres produits inflammables désignés a l'article XXI ; 

2° Les conditions détaillées que doivent remplir les récipients, ainsi qne 
les précautions 4 prendre pour la manutention et l’arrimage des colis. 

Les observations présentées par la Commission II au sujet de l'article XX 
sont A reproduire ici textuellement en ce qui concezne l’artile XXI. 

Il en est de méme relativement aux modifications proposées par la Délé- 
gation autrichienne a la rédaction des n° 7 et 8 de cet article X XI. 

La rédactiou ‘suivante de cet article est proposée par la Commission : 

L’essence de pétrole (gazoline, néaline, etc.) et les autres produits faci- 
lement inflammables, préparés avec du pétrole-naphte ou du goudron de 
lignite, en tant que ces matiéres alent un poids spécifique de 0,680 ou 
moins dans une température de 17° 5 Celsius. 

Les produits précités sont soumis aux conditions suivantes : 

1. Ces objets ne peuvent étre transportés que: 

a. Dans des vases en métal étanches et capables de résister, ou 

b. Dans des vases en verre, en ce dernier cas, toutefois, en observant les 
prescriptions ci-dessous indiquées : 

aa. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent étre 
emballés solidement dans de fortes caisses de bois garnies de paille, de 
foin, de son, de sciure de bois, de farine fossile ou autres substances 
meubles. . 

b6. Quand les vases sont emballés isolément, l’envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux solides munis de couvercles bien assujettis et d’anses, 
el garnis d’une quantité suffisante de matiéres d’emballage ; le couvercle 
consistant en paille, joncs, roseaux ou matiéres analogues doit étre impré- 
gné de lait d’argile ou de chaux ou d’une autre substance équivalente avec 
du verre soluble. Le poids brut du colis isolé ne doit pas dépasser 40 kilo- 
grammes. 

2. Les vases qui se détérioreront pendant le transport, seront immédia- 
tement déchargés et vendus avec le contenu qui y sera resté, au mieux 
des intéréts de l’expéditeur. 

_ 3. Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opéra- 
tions du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches plom- 
bées, le transport ne serait pas accepté. 

4. Les dispositions du n° 3 qui précédent sont aussi applicables aux 
tonneaux et autres récipients dans lesquels ces matiéres ont été trans- 
portées. Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme tels. 


5. En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n° XXXIV. 

6. Au chargement et au déchargement, les paniers ou cuveaux conte- 
tenant des ballons en verre ne doivent pas étre transportés sur des camions, 
ni portés sur les épaules ou le dos, mais seulement par des anses. 


7. Dans les wagons, les paniers ou cuveaux doivent étre solidement — 
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assujettis et attachés aux parois du wagon. Les colis ne doivent pas étre 
chargés les uns sur les autres, mais bien l'un A cété de l'autre et sans 
superposition. , 

8. Chaque colis isolé, ainsi que les paniers ou cuveaux ou paniers 
arrimés, doivent porter sur une étiquette apparente, avec le mot « inflam- 
mable » imprimé sur fond rouge, les mots: «A porter a la main ». Les 
wagons devront étre munis d’une éliquette rouge portant l’inscription: «a 
manceuvrer avec précaution », — Adopté. 


Art. XXX (ancien). — M. Baum, rapporteur: 

La Délégation allemande demande qu’il soit fait deux additions au texte 
actuel de l'article XXX. La premiére addition consiste & insérer 4 la fin du 
premier alinéa de cet article, aprés les mots « wagons complets » la phrase 
suivante : 

« Pour la laine ayant servi au nettoyage, voir l’alinéa 3. » . 

La seconde addition proposée a pour but d’ajouter a l'article XXX un 
troisiéme alinéa qui serait ainsi con¢u : 

« La laine ayant servi au nettoyage n’est admise au transport que dans 
des futs solides et hermétiquement fermés. » 

Aucune objection n’a été élevée par le Commission II 4 ce que les deux 
dispositions additionnelles proposées par l’Allemagne soient adoptées. 
Mais, en présence de la différence de rédaction entre le texte allemand et 
le texte francais de l’alinéa 3 proposé par |’Allemagne, la Commission est 
davis de rédiger comme suit le texte francais de cet alinéa : 

« La laine ayant servi au nettoyage n'est admise au transport que dans 
des caisses, fats ou autres récipients solides et hermétiquement fermés. » 
— Adopté. 


Art, XXXIII (ancien). — M. Baum, rapporteur : 

Un amendement de |’Allemagne a pour but d’insérer dans l'article 
XXXII aprés les mots « copeaux de bois, etc. », la disposition addition- 
nelle suivante : 

« Ainsi que les marchandises fabriquées au moyen d’un mélange de 
résidus de pétrole, de résine et d’autres objets semblables avec des corps 
poreux inflammables. » 

L’addition proposée par | Allemagne a l’article XX XIII n’est autre chose 
que l’ancien article VIII, supprimé a la demande de 1’Allemagne et dont 
les dispositions ont été reportées, avec une rédaction plus générale, de 
V’article VIII (ancien) al’arlicle XX XIII (ancien). 

La Commission II est d’avis qu'il n’y a aucun inconvénient a faire droit 
& la proposition allemande, qui est, du reste, une conséquence de la sup- 
pression de l’article VIII, suppression acceptée précédemment par la 
Commission. — Adopté. 

M. Baum fait observer que, par suite du dédoublement du nouvel 
article XX en deux articles, il y a, 4 partir de l’article XX1, un change- 
ment de numérotage dont il faudra tenir compte dans les articles suivants 
et dans les citations de ces articles. 


Réglement relatif 4 Vinstitution d’un Office central. 


Art. I. — MM. Baum et Vischer rapportent au nom de la Commis- 
sion II. 
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M. Baum, rapporteur, s’exprime comme suit : 

L’alinéa 3 de l'article I du Réglement relatif 4 l'institution d’un Office 
central doit fixer le maximum de la dépense que les frais de cet Office 
ne pourront pas dépasser jusqu’a nouvelle décision. Chargée de la fixation 
de ce chiffre maximum, la Commission II a prié un de ses membres, M. le 
Président Vischer, de demander 4 M. le Conseiller fédéral Président de la 
III* Conférence des renseignements sur les bases que le Conseil fédéral 
comptait adopter pour l’organisation et la surveillance de l’Office central. 

Aprés avoir discuté les renseignements et les chiffres produits, la Com- 
mission II, considérant qu'il est difficile de fixer dés a présent d’une facon 
précise, quelle ,sera l’extension des fonctions de] Office central des che- 
mins de fer et que, par suite, il convient d’attendre les résultats de l’expé- 
rience pour pouvoir déterminer avec quelque certitude le montant des 
frais de cet Office ; 

Considérant que, s'il a paru rationnel de s’inspirer, pour la détermi- 
nation de la dépense maxima en question, des chiffres de la dépense prévue 
en 1886 pour l’Office central des Postes et des Télégraphes, il convient 
d’ajouter que l’Union postale comprend toutes les nations civilisées de la 
Terre, tandis que la Convention internationale pour les chemins de fer ne 
s’applique méme pas a tous les Etats de |’Europe ; 

Considérant néanmoins que, eu égard a l’incertitude qui régne encore 
aujourd’hui sur importance et les limites qu’il y aura lieu d’assigner aux 
fonctions de l’Office central des chemins de fer, il est rationel de fixer, 
pour le maximum de la dépense de cet Office, un chiffre plutdt trop élevé 
que trop bas, de maniére a faciliter le travail d’organisation et de surveil- 
lance qui incombe au Conseil fédéral, étant entendu, du reste, que le Con- 
seil fédéral fera tout ce qui sera possible pour assigner & ces dépenses de 
justes limites ; 

Considérant qu'il ne parait pas utile d’établir dans ces conditions un 
budget détaillé de l’Office central des chemins de fer et qu’il serait ration- 
nel, pour les motifs qui précédent, de fixer a cent mille francs (100.000) la 
dépense maxima a prévoir dans |’alinéa 3 de l'article I ; 

Considérant que, conforméixent a l’opinion de la Délégation suisse, ce 
chiffre de francs 100.000 semble étre un maximum supérieur aux dépenses 
effectives qu’entrainera le fonctionnement de l’Office central et qu’en 
admettant méme que la dépense effective atleigne francs 100.000, il en 
résulterait, d’aprés la statistique internationale des chemins de fer établie 
pour l’année 1882, que pour les 125,000 kilométres environ, qui seront 
soumis 4 la présente Convention internationale, la dépense par kilométre 
atteindrait fr. 0,80 ; 

Kst d’avis de fixer a cent mille francs (100.000) le chiffre de la dépense 
maxima de |’Office central, a insérer a lalinéa 3 de l'article I du Régle- 
ment relatif 4 linstitution d’un Office central. — Adopté. 

La séance est levée a 5 heures 1/2. 

_ La prochaine séance pléniére aura lieu demain 4 quatre heures de 
l'aprés-midi. 
Le président, Les secrétaires, 
WELII. Voar, Murser. 
(A suiore.) 
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LOIS ET DOCUMENTS DIVERS 


FRANCE 


Décret sur la police de la navigation relative aux bateaux de péche 
étrangers circulant dans les eaux territoriales. 


(49 aott 1888) (1). 


Le Président de la République frangaise, 
Sur le rapport du ministre de la marine et des colonies, 
Vu la loi du 1°" mars 1888, interdisant la péche aux étrangers dans les 
eaux territoriales de France et d’Algérie (2) ; 
Vu avis du conseil d’amirauté, en date du 12 juin 1888 ; 
Le Conseil d’Etat entendu, 
Décréte : 


Article premier. — Indépendamment des prescriptions générales qui 
peuvent étre édictées en ce qui concerne la circulation dans les eaux 
territoriales frangaises, les bateaux étrangers 4 voiles ou 4 vapeur, mu- 
nis d’engins de péche, sont, sous les peines prévues a l'article 11 de la 
loi du 1°° mars 1888, soumis aux régles suivantes, en dedans des limites 
fixées a l’article premier de la loi et par les décrets rendus en exécution 
de cet article. 

Art. 2. — Ils doivent porter des marques (noms, numéros ou lettres) 
permettant de reconnaitre extérieurement leur individualité. 

Ces marques ne peuvent étre ni couvertes, ni effacées, ni altérées. 

Art. 3. — Ils doivent étre pourvus de pieces officielles délivrées par 
les autorités compétentes de leur pays, attestant leur nationalité, justi- 
fiant leurs marques extérieures et indiquant les noms de leurs proprié- 
taires et de leur capitaine ou patron. 

Ces piéces doivent étre exhibées a la premiére réquisition des autori- 
tés désignées 4 l’article 4 de la loi du 1° mars 1888. 

Art. 4. — Pendant leur séjour dans les eaux territoriales, ils doivent 
arborer en téte de mat un pavillon bleu, ayant au moins 65 cenlimétres 
de guindant sur 97 centimétres de longueur. 


(1) Journal Officiel du 22 aot 1888, 
(2) V. Archives, 1888, II, p. 79. 
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De nuit, ils sont obligés de porter les feux qui sont réglementaires & 
bord des batiments frangais. 

Art. 5. — Il est interdit aux bateaux de péche étrangers de géner la 
navigation 4 entrée des ports et des rades, ainsi que les exercices et 
manoeuvres des batiments de guerre, les services publics et les opéra- 
tions de péche des bateaux frangais. “ae 

En conséquence, ils sont tenus de déférer & l’injonction de se retirer 
qui leur serait faite par les autorités francaises. 

Art. 6. — Le ministre de la marine et des colonies est chargé de 
l’exécution du présent décret, qui sera publié au Yournal O/fficiel et in- 
séré au Bulletin des lois et au Bulletin officiel de la marine. 

Fait 4 Fontainebleau, le 19 aout 1888. CARNOT. 


FRANCE 
Loi portant dérogation 4 la loi du 5 juillet 1844 sur les brevets 
d’invention et a la loi du 23 juin 1857 sur les marques de 
fabrique pour les produits admis 4 1l’Exposition universelle 


de 1889. 
(30 octobre 1888) (1). 


Article premier. — Tonte personne brevetée en France, ou ses 
ayants-droits, pourra, sans encourir de déchéance, y introduire les 
objets fabriqués & létranger et semblables & ceux garantis par son 
brevet qu’elle aura été admise a faire figurer 4 Exposition universelle 
de 1889. 

Art. 2. — La déchéance sera encourue si ces objets ne sont pas réex- 
portés dans le délai de trois mois 4 partir du jour de la cléture officielle 
de l’ Exposition. 

Art. 3. — Toute personne brevetée en France qui aura fait figurer & 
VExposition universelle de 1889 un objet semblable 4 celui qui est 
garanti par son brevet sera considérée comme ayant exploité sa décou- 
verte Ou son invention en France, depuis la date del’ouverture officielle 
de cette Exposition. 

La déchéance prévue a l’article 32, paragraphe 2 de la loi du 5 juillet 
1844 sera interrompue; le délai de déchéance courra 4 nouveau & partir 
de la cloture officielle de ’ Exposition. 

Art. 4. — Les objets figurant 4 l’Exposition universelle de 1889 et 
pour lesquels il aura été pris, en France, un brevet d’invention ou effec- 
tué un dépot de dessin ou de modéle de fabrique, conformément 8 la loi 
du 48 mars 1806, ou sur lesquels sera apposée une marque de fabrique 
ou de commerce déposée en France, en vertu de la loi du 23 juin 1857, 
et qui sont argués de contrefacon, ne pourront étre saisis que par des 
cription dans l’intérieur de |’Exposition. 

Les objets exposés par des étrangers ne pourront étre saisis ni & l'inté- 
rieur, ni a lextérieur de lExposition, si le saisissant n’est pas protégé 
dans le pays auquel appartient le saisi. 

Toutefois, ces objets ne pourront étre vendus en France, et ils devront 
étre réexportés dans le délai fixé par l’article 2. 


(1) Journal Officiel du 1** novembre 1888. 
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FRANCE 


Décret relatif 4 la compétence des conseils de guerre 
& Diégo-Suarez. 


(24 aoftt 1888) (4). 


Le Président de la République frangaise, 
Vu Varticle 18 du sénatus-consulte du 3 mai 1854; 
Vu le décret du 4 mai 1888, rattachant 4 Diégo-Suarez la colonie de 
Nossi-Bé et l’ile Sainte-Marie de Madagascar. 
Sur le rapport du ministre de la marine et des colonies, 
Décréte : 


Article premier. — Sont justiciables des conseils de guerre siégeant & 
Diégo-Suarez, tous individns inculpés de crimes ou délits militaires ou 
de nature & compromettre la sécurité de la colonie. 

Art. 3. — La disposition qui précéde n’est pas applicable aux iles de 
Sainte-Marie de Madagascar et de Nossi-Bé et a leurs dépendances. 

Art. 2. — Le ministre de la marine et des colonies est chargé de l’exé- 
cution du présent décret, qui sera inséréau Journal Officiel de laRépu- 
blique francaise, au Bulletin des lois et au Bulletin officiel de Yadminis- 
tration des colonies. 

Fait 4 Fontainebleau, le 24 aott 1888. CARNOT. 


— Ce décret est accompagné du rapport suivant, adressé par le 
Ministre de la marine et des colonies au Président de la République : 


Pendant les premiéres années qui ont suivi notre installation & Diégo-Suarez, 
il avait paru nécessaire de soumettre a un régime spécial ce territoire, consi- 
déré plutét comme un poste militaire que comme une colonie. 

Rien ne permet aujourd’hui de mettre en doute la continuation de nos rela- 
‘tions pacifiques avec les Hovas. 

D’un autre cété, notre nouvel établissement, dont la population s’est accrue 
avec rapidité, est devenu le siége d’un gouvernement auquel ont été rattachées, 
par décret du 4 mai dernier, la colonie de Nossi-Bé et l’ile de Sainte-Marie de 
Madagascar. Je crois donc le moment venu de donner au gouvernement de 
Diégo-Suarez la plénitude des attributions qu’exercent les autres gouverneurs. 

La seule mesure de précaution que je considére encore comme utile consiste 
a rendre justiciables des conseils de guerre tous les auteurs ou complices, quels 
qu'ils soient, de crimes ou délits militaires ou qui pourraient compromettre la 
sécurité de la colonie. 

Tel est !’objet du projet de décret qui suit. 


FRANCE 
Décret relatif aux étrangers résidant en France. 
(2 octobre 1888). 


Le Président de la République frangaise, _ ~ 
Vu la loi des 19-22 juillet 1791; vu les articles 3 et 13 du code civil ; 


(1) Journal Officiel du 26 aodt 1888. 
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vu la loi du 3 décembre 1849 ; vu larticle 471, paragraphe 15 du code 
pénal; vu l’avis du Conseil d@’Etat du 20 prairial an XI ; 
Sur la proposition du président du conseil, ministre de l'intérieur, 
Décréte : 


Article premier.—Tout étranger non admis 4 domicile qui se proposera 
d’établir sa résidence en France devra, dans le délai de quinze jours a 
partir de son arrivée, faire 4 la mairie de la commune ow il voudra fixer 
cette résidence une déclaration énongant : 

4° Ses nom et prénoms, ceux de ses pére et mére ; 

2° Sa nationalité ; 

3° Le lieu et la date de sa naissance ; 

4° Le lieu de son dernier domicile ; 

5° Sa profession ou ses moyens d’existence ; 

6° Le nom, l'dge et la nationalité de sa femme et de ses enfants mi- 
neurs, lorsqu’il sera accompagné par eux. 

Il devra produire toutes piéces justificatives & l’appui de sa déclara- 
tion. Sil n’est pas porteur de ces piéces, le maire pourra, avec l’appro- 
bation du préfet du département, lui accorder un délai pour se les 
procurer. 

Un récépissé de sa déclaration sera délivré gratuitement & lintéressé. 

Art. 2. — Les déclarations seront faites 4 Paris au préfet de police et, 
a Lyon, au préfet du Rhone. 

Art. 3. — En cas de changement de domicile, une nouvelle déclara- 
tion sera faite devant le maire de la commune ow !’étranger aura fixé sa 
résidence. 

Art. 4. — Il est accordé aux étrangersrésidant actuellement en France 
et non admis 4 domicile, un délai d’un mois pour se conformer aux pres- 
criptions qui précédent (1). 

Art. 5. — Les infractions aux formalités édictées par le présent décret 
seront punies des peines de simple police, sans préjudice du droit d’ex- 
pulsion qui appartient au ministre de l’intérieur, en vertu de la loi du3 
décembre 1849, article 7. 

Art. 6. — Le président du conseil, ministre de lintérieur, est chargé 
de l’exécution du présent décret. 

Fait a Paris le 2 octobre 1888. Signé CARNOT. 


Ce décret est accompagné d’un rapport adressé au Président de la 
République par M. Floquet, président du Conseil, ministre de l’inté- 
rieur. En voici le texte : 


(1) Un décret du 27 cctobre a prorogé le délai jusqu’au 1 janvier 1889. Il est accompa- 
gné du rapport suivant du Ministre de lintérieur : 

Les étrangers de toute nationalité résidant en France se sont conformés avec empresse— 
ment aux prescriptions du décret du 2 octobre 1888. 

Aucune difficulté sérieuse ne s’est élevée dans l’application de cette mesure. La produc- 
tion des piéces justificatives qui doivent étre fournies a l’appui des déclarations a seule 
donné lieu a l’examen de questions do simple interprétation du décret, et, partout, ces 
aera ont élé résolues par les autorités locales avec l’esprit le plus large de bien- 
veillance, 

ne done permis de compter, das aujourd’hui, sur la prompte et compléte exécution de 
ce décret. 

Le nombre des étrangers fixés en France étant toutefois considérable, il n’a pas été pos— 


sible a un grand nombre d’entre eux de se mettre en régle dans le délai d’un mois primiti- 
vement impart. 
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Monsieur Je Président, 

Les relevés de la statistique démontrent que le nombre déja considérable 
d’étrangers résidant en France s’accroit sans cesse par un mouvement d’immi- 
gration qui va toujours progressant. 

Cette situation m’a paru s‘imposer a l’attention particuliére du gouvernement 
et j'ai pensé que, 4 l’exemple de ce qui se pratique chez Ja plupart des autres 
nations, il conviendrait de mettre |’administration & méme de connaitre les 
conditions dans lesquelles se produit ]’établissement, sur notre territoire, des 
personnes ou des familles venues de l’étranger. 

J’ai Phonneur de soumettre a cet effet a votre signature le décret ci-joint, 
qui impose aux étrangers déja établis en France ou venant s’y fixer l’obligation 
de faire 4 J’autorité de leur résidence des déclarations concernant leur identité 
et leur nationalité, avec production de piéces justificatives 4 l’'appui. Ces dispo- 
sitions ne sauraient soulever légitimement aucune protestation fondée sur nos 
engagements conventionnels, puisque |’accomplissement des formalités pres- 
ae ne donnera lieu a la perception d’aucune taxe et demeurera purement 
gratuit. 

Il est d’ailleurs bien entendu que la nouvelle réglementation ne s’applique 
qu’aux étrangers qui se sont définitivement fixés en France ou qui s'y établis- 
sent avec la pensée d’y faire un séjour prolongé. Ces dispositions ne concernent 
pas les étrangers qui sont momentanément de passage sur notre territoire pour 
leurs affaires ou leurs plaisirs. 


Nous empruntons au Journal des Débats Vanalyse suivante d’une étude 
publiée par la division de statistique du ministére du commerce sur les résultats 
du dénombrement de 1886. 

La premiére chose qui frappe a la lecture des tableaux officiels, c’est la pro- 
gression continue des étrangers sur notre sol. En 1851, sur une population 
totale de 35,783,170 4mes, on comptait 380,831 étrangers, soit 1.06 0/0 de la 
population totale. Au lendemain de la guerre, en 1872, le nombre des étran- 
gers a doublé : il s’éléve & 740,668, soit 2.03 0/0 de la population totale qui 
était alors de 36,102,921 Ames. 

De 1872 4 1873, le nombre des étrangers s’accroit lentement : le dénombre- 
ment de 1876 signale Ja présence de 801,751 étrangers. En 1881, le recense- 
ment accuse 1,001,090 étrangers, soit 2.67 0/0 de la population totale. Enfin, en 
4886, sur une population totale de 37,930,759 dmes, on compte 1,126,534 étran- 
gers, soit 2.97 0/0 de la population. Ainsi le nombre des étrangers a triplé en 
trente-cing ans, alors que la population indigéne n’augmentait que de 1 mil- 
lion 401,889 ames. 

Si maintenant nous cherchons 4 nous rendre compte de l'’augmentation des 
étrangers par nationalité, nous voyons que les Italiens prennent le premier 
rang. Depuis 1851, l’effectif des Italiens a plus que quadruplé. C’est entre 1872 
et 1876 qu’il a le plus augmenté. En 1886, on a recensé 264,568 Italiens sur 
notre sol. Les départements ot l’on en compte le plus sont les suivants : Bou- 
ches-du-Rhéne, 70,088 ou 12 0/0 de Ja population totale ; les Alpes-Maritimes, 
39,165 ; la Seine, 28,531; le Var, 23,105; la Corse, 16,087; le Rhéne, 10,154 ; la 
Savoie, 8,101 ; l’Hérault, 6.187; I’Isére, 3,375. 

Les Belges fixés en France représentent un effectif de 482,261 dmes, mais la 
progression a été moins rapide que pour les Italiens. Les départements ou les 
Belges dominent sont : le Nord, 298,991, soit 18 0/0 de la population totale ; la 
Seine, 57,649 ; les Ardennes, 32,871 ; le Pas-de-Calais, 18,545 ; |’Oise, 12,731 ; 
Seine-et-Oise, 9,993 ; l’Aisne, 9,343 ; la Marne, 6,137; la Meuse, 3,325. 

Le nombre des Allemands recensés dépasse 100,000, bien qu'il ait diminué de 
moitié aprés la guerre de 1870. En effet, avant cette époque, 46.000 Allemands 
habitaient les provinces conquises. Plus du tiers des Allemands résident dans le 
département de la Seine (33,718 dans la Seine, dont 30,229 a Paris); dans la 
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Meurthe-et-Moselle, on en compte 20,683; dans les Vosges, 4,947; a Belfort, 
4,807 ; dans la Marne, 3,345; en Seine-et-Oise, 2,660; dans la Gironde, 1,455 ; 
dans le Rhéne, 1,360. 

Depuis vingt-cing ans, le chiffre des Hollandais a doublé. Il est actuellement 
de 37,149, dont 19,227 habitant la Seine. Dans ces chiffres sont compris les 
Luxembourgeois, qui, politiquement, dépendent de la Couronne de Hollande. 

L’émigration suisse fournit un contingent de 78,584 individus, dont 27,233 
habitent Paris et les environs. On compte 10,777 Suisses dans le Doubs, 4,617 
dans le Rhone ; 3,057 en Seine-et-Oise, 2,135 dans les Bouches-du-Rhéne. 

Les Espagnols ont presque triplé depuis 1851. A cetle époque, ils étaient, y 
compris les Portugais, 29,723 ; ils sont, aujourd’hui, 79,550, sans compter les 
Portugais, au nombre de 1,292. La plus grande partie habite presque exclusi- 
vement les départements qui touchent a leur pays, bassin de Ja Garonne et le 
littoral de la Méditerranée; il faut en excepter, toutefois, le département de la 
Seine ot ils sont au nombre de 4,242, dont 3,832 a Paris. 

Les Anglais et autres originaires du Royaume-Uni augmentent relativement 
peu et constituent 3.02 0/0 du total général des étrangers. Ils sont au nombre 
de 36,134. La plus grande partie de ces Anglais habitent Paris et les environs : 
44,701 dans le département de la Seine, 1,922 dans la Seine-Inférieure, 1,555 
dans }’Oise et 1,499 dans Seine-et--Oise. 

Enfin, sur les 10,253 Américains du Nord et’ du Sud recensés, 6,915 habitent 
Paris et ses environs. 

Le chiffre des naturalisés frangais est relativement peu élevé, en comparaison 
de celui des étrangers : il était de 103,886, en 1886, dont 22,793 4 Paris, 13,426 
dans le Nord ; 11,340 dans la Meurthe ; 2,654 dans Seine-et-Oise. Ce n’est qu’a 
partir de 1872 que le nombre des naturalisés a augmenté dans de sensibles pro- 
pono : 15,303 en 1872, 34,510 en 1876, 77,046 en 1881 et, enfin, 103,886 
en 6. 

Sur le chiffre total des étrangers on constate que 300,000 environ sont nés sur 
notre territoire dont un grand nombre depuis deux générations. 


Le Journal Officiel du 28 octobre publie un tableau du dénombrement de la 
population algérienne en 1886. 

ll ressort de ce document que la population totale des trois départements 
algériens était, au 30 mai 1886, de 3.324,326 habitants. Indépendamment des 
33,149 personnes comptées a part (militaires, marins ou détenus), il y avait 
217,652. Francais d’origine ou naturalisés; 22.689 Israélites naturalisés en 
masse par le décret du 24 octobre 1870, et 18,574 personnes nées de ces Israé- 
lites naturalisés. A cété de cette population francaise se trouvaient 202,036 
étrangers de diverses nationalités européennes, 2,787,033 sujets frangais (Ara- 
bes, Kabyles ou Mzabites), 4,886 Tunisiens et 16,297 Marocains. 

Enfin, la population agglomérée ne dépassait pas le chiffre de 542,673 
habitants. 


FRANCE 


Réglement sur les conditions d’admission dans les carriéres 
diplomatique et consulaire. | 


(10 juillet 1880 et 23 aodt 1888) (1). 


TITRE I 


Du concours 4 Ventrée du surnumérariat au ministére des affaires 
étrangéres. 


Article premier. — Un concours sera ouvert au mois de janvier de 


(1) Un décret inséré au Journal Officiel du 25 aott 1888 a modifié les articles 8, 14 et 
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chaque année, pour l’admission dans les carriéres diplomatique et 
consulaire, 

Art. 2. — Les jeunes gens qui auront été recus & ce concours opte- 
ront, selon leur rang et avec lagrément du ministre, pour la carriére 
diplomatique ou consulaire, mais ils ne seront, en aucun cas, tenus 
daccepter un poste & l’étranger avant la fin de leur surnumérariat qui 
sera de trois années. 

A Vissue de ce stage, quwils accompliront, soit 4 la direction des 
affaires politiques et au contentieux de droit public, soit 4 la direction 
des affaires commerciales et au contentieux de droit privé, suivant qu’ils 
se destinent & la diplomatie ou aux consulats, ils subiront un examen de 
classement et seront nommeés, selon leur rang, soit & l'intérieur attachés 
payés dans leurs directions respectives, soit 4 l’extérieur secrétaires 
d’ambassade de troisiéme classe ou consuls suppléants. 

Art. 3. — Le ministre des affaires étrangéres pourra autoriser un 
certain nombre de jeunes gens, qui se préparent au concours, & partici- 
per temporairement aux travaux de l’administration centrale et des am- 
bassades, légations et consulats, sans que cette décision modifie 4 leur 
égard les conditions de leur admission définitive dans les carriéres diplo- 
matique et consulaire. 


TITRE II 

CHAPITRE PREMIER. — Annonce du concours et formation de la liste des 
candidats. 

Art. 4. — Le ministre des affaires étrangéres indiquera au mois de 


novembre de chaque année, par arrété, le nombre des places 4 mettre 
au concours et déterminera la date des épreuves. 

Art. 5. — L’arrété du ministre des affaires étrangéres sera inséré au 
Journal officiel avec le texte des articles 7, 8, 10 et 14 du présent décret 
et adressé immédiatement aux préfets des départements ainsi qu aux 
recteurs des académies. 

Art. 6. — Le délai entre l insertion de l’arrété au Journal officiel, et le 
jour fixé pour l’ouverture des épreuves sera de deux mois. 

Art. 7. — Les aspirants se présenteront a la direction du personnel du 
ministére des affaires étrangéres (actuellement au cabinet du ministre), 
de trois 4 six heures, dans les trente jours a partir de l’insertion de 
Varrété au Journal Officiel ; ils déposeront leur acte de naissance, ainsi 
que les piéces justificatives énoncées dans l’article suivant. 

Art. 8 — Nul ne pourra se faire inscrire en vue du concours : 

4° S’il n’est Frangais jouissant de ses droits ; 

2° S’il a, au 4° janvier de l’année du concours, moins de vingt-et-un 
ans et plus de trente ans (décret du 27 avril 1883) ; 

3° S’il n’a remplises obligations mulitaires ; 

4° S’il ne produit, soit un dipléme de licencié en droit, és-sciences ou 
és-lettres, soit un dipldme de l’école des chartes, soit un certificat attes- 
tant qu’il a satisfait aux examens de sortie de i’école normale supé- 
rieure, de l’école polytechnique, de l’école nationale des mines, del’école 


44 du décret du 40 juillet 1880 pour les motifs indiqués dans le rapport du ministre des 
affaires étrangéres, dont on treuvera le texte ci-aprés. Nous reproduisons le réglement dans 
son ensemble tel qu’il résulte de la combinaison des deux décrets, 
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nationale des ponts et chaussées, de l’école centrale des arts et manu- 
factures, de l’école forestiére, de l’école spéciale militaire ou de l’école 
navale, soit un brevet d’officier dans l’armée active de terre ou de mer, 
soit, d la condition d’étre bachelier és-lettres ou és-sciences, un diplome de 
Técole des sciences politiques, de l'école des hautes études commerciales, 
dune école supérieure de commerce agre¢e par le Gouvernement ou de VIns- 
titut national agronomique (1). 

8 S’il s’est déja présenté trois fois. 

Art. 9. — La liste des inscriptions sera close par la direction du per- 
sonnel cing jours aprés l’expiration du délai fixé par larticle 7. 

Art. 40. — La liste des candidats qui seront admis 4 concourir sera 
dressée et arrétée définitivement par le ministre, cing jours au moins 
avant l’ouverture du concours; elle sera déposée a la direction du per- 
sonnel (au cabinet du ministre) o& toute personne pourra en prendre 
communication. 

Nul ne pourra se présenter plus de trois fois au concours (décret du 
27 avril 1883). 

Art. 44. — Le jury du concours se composera d’un directeur ou d’un 
ministre plénipotentiaire faisant fonctions de président et de. quatre 
membres désignés par le ministre, dont deux devront étre choisis en 
dehors de la carriére. Le président du jury aura la direction et la police 
du concours; il aura voix prépondérante en cas de partage. 

Art. 12. — Le nombre des juges présents jusqu’a la fin des épreuves 
ne pourra étre moindre de trois. 

Art. 43. — Il sera dressé procés-verbal de chaque séance, et le pro- 
cés-verbal sera signé par chacun des juges. 


CHAPITRE III. — Matiéres des épreuves. 
Art. 44. — Les épreuves du concours porteront : 


1° Sur lorganisation constitutionnelle, judiciaire, administrative et 
financiére de la France et des principaux Etats étrangers. 


Constitution politique. — Pouvoir exécutif, législatif, judiciaire. — 
Principaux éléments des budgets. —- Systeme des impdéts. — Dettes 
publiques, 


2° Sur les principes généraux du droit international public et privé : 

a. Traités de paix, dalliance, d’arnitié, de subsides, de garantie, de 
neutralité, de cession de territoire, de limite, d’établissement, de voisi- 
nage (exploitation des foréts, navigation fluviale, servitudes), de secours 
(rapatriements), de propriété littéraire, artistique et industrielle, d’in- 
demnités, de juridiction, d’extradition, d’exécution des jugements, d’as- 
sistance judiciaire ; conventions monétaires, postales, télégraphiques ; 
conventions relatives aux chemins de fer; conventions relatives 4 l’abo- 
lition de la traite des noirs. 

Traités (union douaniére, de commerce, de navigation ; conventions 
consulaires ; conventions pour le reglement des successions. 

6. Missions diplomatiques ; établissements consulaires, attributions, 


(1) La partie en italiques a été ajoutée par le Décret de 1888. 


LOIS ET DOCUMENTS DIVERS 205 


et ra et immunités des agents; capitulations ; juridiction con- 
sulaire. 


c. Statut personnel, statut territorial, condition des étrangers en 
France. 

d. Etat de paix. Etat de guerre; neutralité et intervention. 

¢. Objet et procédure des négociations diplomatiques, congrés, confé- 
rences, commissions internationales. 

/. Droit international maritime. Liberté des mers. Mers terriioriales. 
Pécheries. Navires de commerce; leur nationalité. Navires de guerre ; 
leur exterritorialité. Droit de visite. Contrebande de guerre. Déclara- 


tion du Congrés de Paris. Course. Blocus. Prises. Piraterie. Traite 
des noirs. 


3° Sur les premiers éléments du droit civil, du droit oommercial ct du 
droit maritime : 

a. Droit civil : Actes de 1’état-civil. Notions sommaires sur le domi- 
cile et absence, le mariage, la tutelle, les successions, les donations, 
ie testaments, les contrats et obligations, les hypotheques et les pri- 
viléges. i 

6. Droit commercial : Actes de commerce. Tribunaux et chambres de 
commerce. Lettres de change. Effets de commerce. Cheques. Sociétés 
de commerce. 

c. Droit maritime : Navires. Propriété des navires. Armement et 
expédition. Equipages. Papiers de bord. Affrétement, Avaries. Assu- 
rances. Hypothéque maritime. 


4° Sur Vhistoire des traités depuis le congrés de Westphalie jusqu’au 
congrés de Berlin : 

a. Transformations successives du systéme politique de l'Europe 
depuis le traité de Westphalie jusqu’au congrés de Vienne. 

6, Etat de l'Europe aprés le congrés de Vienne. 

c. Transformations successives du systéme politique de lEurope 
et principaux traités concius entre les Etats européens depuis le congrés 
de Vienne. 

d. Fondation des Etats américains. Leurs relations entre eux et avec 
les Etats de l'Europe. Relations générales de la France avec les Etats de 
] Afrique et de l’Asie. 


5° Sur la géographie politique et commerciale, Ja statistique commer- 
ciale, agricole et industrielle : 

a. Délimitation des principaux Etats. Cours d’eau, montagnes. 

b. Population. Armées. Places fortes. 

c. Ports militaires et arsenaux. Ports marchands. Eflectif naval des 
principales puissances maritimes. Marine de guerre. Marine de com- 
merce. Importance relative des puissances maritimes dans l’industrie 
des transports. 

d. Grands centres commerciaux et industricls. Entrepdts. Docks. 
Foires et marchés internationaux. Canaux. Chemins de fer. Lignes télé- 
graphiques. Lignes de paquebots subventionnées et non subvention- 
nées. Principales routes commerciales du trafic enropéen. 

e. Principaux produits naturels et industriels. Lieux de production. 
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Pays d'importation et d’exportation de l'industrie et du commerce fran- 
cais. Statistique de ce commerce. 

/. Systemes monétaires des principaux Etats de l'Europe. 

g. Colonies. 


6° Sur les éléments de économie politique : Production de la richesse. 
Capital. Travail. Liberté du travail, prohibition et monopole. Division du 
travail. Produit brut et produit net. Des échanges. Libertés commer- 
ciales et restrictions douaniéres. Douanes, termes usités dans les relevés 
de l’administration des douanes. Admissions temporaires. Drawback. 
De la monnaie. Du papier-monnaie. Du change, du crédit et des 
banques. 


7° Sur la langue anglaise ou la langue allemande. 


CHAPITRE IV. — Nature et mode des épreuves. 
Art. 45. — Il y aura une épreuve préparatoire et des épreuves défi- 
nitives. 
Art. 46. — L’épreuve préparatoire consistera en une composition 


par écrit sur un sujet relatif & ’une des matiéres énoncées dans l’arti- 
cle 14. 

Art. 47. — Le sujet de composition, commun & tous les candidats, 
sera tiré au sort entre trois sujets qui auront été choisis, séance tenante, 
par le jury, et mis sous enveloppe cachetée. 

Le tirage au sort sera fait par le président en présence des candidats. 

Art. 48. — Tous les candidats seront immédiatement renfermés de 
maniére 4 n’avoir aucune communication avec le dehors. 

La surveillance sera confiée 4 lun des juges désigné par le président 
du jury. 

Les candidats ne pourront s’entr’aider dans leur travail, ni se servir 
de livres ou de notes manuscrites. 

Le temps accordé pour la composition sera de six heures. 

Art. 19. — Les compositions seront faites sur un papier délivré aux 
candidats et en téte duquel ils inscriront leurs noms et prénoms. 

Lors du dépot de la composition sur le bureau, le juge surveillant pla- 
cera en téte un numéro d’ordre qui sera répété sur le manuscrit. 

Les tétes des compositions seront détachées a l’instant et réunies sous 
une enveloppe cachetée, laquelle ne sera ouverte qu’aprés |’examen et 
le jugement. 

Art. 20.— La liste des candidats, admis aux épreuves définitives, sera 
dressée par ordre alphabétique ; elle sera déposée & la direction du per- 
sonnel, ot! les concurrents pourront en prendre communication. 


Art. 24. — Les épreuves définitives consisteront en une épreuve 
écrite et une épreuve orale. 
Art. 22. — Pour l’épreuve par écrit, les concurrents feront une com- 


position sur un sujet, tiré au sort par le président du jury, ainsi qu’il a 
été dit 4 Particle 17. 
Ce sujet, commun a tous les candidats, pourra porter sur les diverses 
matiéres indiquées dans les cing premiers paragraphes de l’article 14. 
Les candidats devront rédiger leur travail dans les conditions fixées 
par larticle 18. 
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Ils ne devront avoir 4 leur disposition ni livres, ni notes. 


Art. 23. — Aprés la remise des compositions, il sera procédé, en 
séance publique, a1’ épreuve orale. 
Art. 24. — L’épreuve orale portera sur toutes les matiéres indiquées 


en larticle 14 ci-dessus. L’examen sur les langues vivantes consistera 
en la lecture et la traduction d’un texte imprimé. 

Art. 25. — Dans l’épreuve orale, l’ordre a suivre entre les candidats 
sera indiqué par un tirage au sort. 


CHAPITRE V. — Jugement (1). 


Art. 26. — Lorsque les épreuves seront terminées, le président pro- 
noncera Ja cléture du concours et le jury procédera immédiatement et 
en séance secréte a la délibération. 

Art. 27. — Si, d’aprés les résultats du concours, le jury estime qu’il 
n’y a pas lieu 4 nomination ou qu’il n’y a pas lieu de pourvoir a toutes 
les places vacantes, il en sera fait déclaration en séance publique. 


Art. 28. — La liste des nominations sera dressée par ordre de 
mérite. 

Art. 29. — Le jury pourra faire procéder 4 une nouvelle épreuve 
orale entre les candidats qui seront placés sur le méme rang. 

Art. 30. — Le jugement sera rendu sans désemparer et le résultat 


du concours proclamé en séance publique. 
Extrait du procés-verbal, signé du président et de tous les juges, sera 
transmis immédiatement au Ministre des Affaires étrangéres. 


(4) Un arrété ministériel du 8 mai 1882 a posé les régles suivantes sur le mode d’appré- 
ciation des épreuves : 


Article premier. — La valeur relative des diverses matiéres sur lesquellés portent les 
épreuves du concours pour l’admission dans les carriéres diplomatique et consulaire est 
fixée de la maniére suivante : 


Compositions écrites : 


Histoire diplomatique......cccecceccscccsssesesecrces 3 
Droit international.........ccsevcccsccescererecssooce 3 
Examen ,oral : 
Droit constitutionnel et administratif........... BOSAL 4 
Droitpntermationale. carr siclclelo'e oenialelelereleiseleksieieleivieietere 1 
Droit commercial et maritime et Economie politique.... 1 
Histoire diplomatique..........ecrs.csccenscocorscecs 4 
Géographie....... SOTOOOS BMOOe pialoteietelsioiereclereinrs eislsieiete 1 
Langues vivantes. ......+.+00. aiotetevolereretcly exe ise erehtss mses 1 
Art. 2. — Les compositions écrites des concurrents et leurs réponses a l’examen oral 
seront appréciées de la manitre suivante : 

ING ere ctecterecc's eeoeees ese 0 

eS) MAUVAlS. 00.01.60 «0 1 

Matiwalssctemrseicececs “nme me 

Médiocren nse ste teas: 3 

IASSCZ/DICIn selec = ere '010 4 

Bien sie ctetets eelele evelelets oe 5 

MTesebiens <s.11/-' s Dac 6 


Art. 3. — Le classement des candidats par ordre de mérite résultera de la quantité de 
points obtenue par laddition qui sera faite des différentes notes préalablement multipliées 
par les coefficients indiqués a l'article premier. 
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TITRE III. — De Examen de Classement. 


CHAPITRE PREMIER. — Matiéres de Ul’ Examen. 


Art. 31. — L’examen de classement placé & l'issue du stage triennal 
portera, pour les attachés diplomatiques, sur les langues Allemande et 
Anglaise et Histoire diplomatique contemporaine, et, pour les attachés 
consulaires, sur les langues Anglaise et Espagnole ou Allemande, la 
Géographie commerciale et la Législation douaniére de la France et des 
pays étrangers. 


Art. 32. — Ilse composera d’épreuves écrites et d’épreuves orales 
sur les diverses matiéres indiquées dans l'article précédent. : 
Art. 33. — Les épreuves sur les langues vivantes comprendront : & 


lécrit, une version et un théme sans dictionnaire, et, & oral: 1° la 
lecture a haute voix et la traduction d’un document ; 2° analyse immé- 
diate d’un document lu aux candidats. 

Art. 34. — Il sera tenu compte, dans le classement des attachés, du 
zéle et des aptitudes dont ils auront fait preuve pendant leur stage, des 
langues vivantes supplémentaires qu’ils parleraient, ainsi que des dipl6- 
mes dont ils seraient munis, indépendamment de celui de licencié en 
droit. 


CHAPITRE II, — Organisation du Jury @ examen. 


Art. 35. — Le jury d’examen sera présidé par le directeur du per- 
sonnel et composé, sur la désignation du Ministre, d’un sous-directeur 
et d’examinateurs spéciaux pour les langues vivantes. 


CHAPITRE III. — Du Classement. 


Art. 36. — Une fois les épreuves terminées, le jury statuera en se 
conformant aux régles prescrites par les articles 26, 29 et 30 du présent 
décret. 

Art. 37, —- Si, aprés avoir classé les attachés par ordre de mérite, le 
jury esti ait qu'un ou plusieurs d’entre eux n’eussent pas atteint une 
moyenne suffisante, il en informerait le Ministre des Affaires étrangéres. 
Cv attache - seront ajournés 4 examen de l'année suivante et prévenus 
qu‘ils seraies't frappés d’exclusion définitive s’ils ne subissaient pas avec 
succes cette nouvelle épreuve. 

Art. 38 et 839. — Dispositions transitoires. 


— Rapport adressé, le 23 aotit 1888, au Président de la République 
par M. Goblet, Ministre des Affaires étrangeres : 


Un décret en date du 40 juillet 1880 a déterminé les conditions d’admission 
dans les carriéres diplomatique et consulaire. 


Les dispositions de ce décret, inspirées par une pensée démocratique, établis- 
sent le méme programme de concours el les mémes conditions pour tous les 
eandidats a Pentree des deux carriéres dans lesquelles existent des régles pré- 
cises assimilation par la classification et ¢quivalence des grades. 


Cet étal de choses, consacré par l’expérience, ne saurait étre, dans ma pensée, 
Yobjet d’aucune modification essentielle ; je crois, au contraire, qu’il convient 
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de le maintenir et de le consolider, en y introduisant seulement quelques dis- 
positions nouvelles qui répondent 4 l’importance croissante des questions éco- 
nomiques dans les relations internationales. 

A cet effet, il m’a paru tout d’abord qu'il convenait d’altribuer une part plus 
large que par le passé aux matiéres d’examen concernant le commerce, l’in- 
dustrie, les finances et l'économie politique. Il y aurait lieu, en conséquence, 
d’ajouter au programme du concours les matiéres suivantes : 1° l’organisation 
financiére de Ja France et des principaux Etats étrangers, comprenant les élé- 
ments essentiels des budgets, le systéme des impdts et Jes dettes publiques ; 
2° les premiers éléments du droit civil, 4 savoir les actes de l’état-civil ainsi que 
des notions sommaires sur le domicile et l’absence, le mariage, la tutelle, les 
successions, les donations, les testaments, les contrats et obligations, les privi- 
niga et hypothéques ; 3° enfin la statistique commerciale, agricole et indus- 
trielle. 

D’un autre cdté, en vue de permettre l’accés du concours a des jeunes gens 
qui, sans étre munis du dipléme de licencié en droit ou d’un titre de l’ordre 
littéraire ou scientifique équivalent 4 ce dipléme, posséderaient néanmoins une 
instruction générale suffisante et se seraient préparés plus particuli¢rement a 
des études économiques, je pense qu’au nombre des candidats 4 ce concours 
pourraient étre admis les jeunes gens, bacheliers és-lettres ou és-sciences, qui 
seraient munis du dipléme de l’Ecole des hautes études commerciales, d'une 
Ecole de commerce agréée par le Gouvernement, de I'Ecole des sciences politi- 
ques, de l'Institut national agronomique. 

Ces mesures seraient, d’ailleurs, conformes aux veux qu’a émis la commis- 
sion extraparlementaire instituée par l'un de mes honorables prédécesseurs a 
leffet d’étudier l’organisation consulaire francaise, et qui ont été exprimés éga- 
lement par plusieurs commissions du budget, notamment, l'année derniére, 
par l’organe de M, Gerville-Réache, rapporteur du budget du ministére des 
affaires étrangéres. 

Déja, le décret du 24 juin 1886, qui a organisé le cadre des éléves-ehanceliers, 
avait répondu en partie aux veux que je viens de rappeler; les modifications 
que je vous propose d’apporter au décret du 10 juillet 1880 auraient pour effet 
d’y donner une satisfaction encore plus complete, a partir du mois de janvier 
4889, époque du prochain concours. 
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QUATRIEME PARTIE 


CHRONIQUE. 


ALLEMAGNE 


Le Reichsanzeiger du 27 septembre a publié le rapport que le prince de 
Bismarck a adressé a l’empereur au sujet de la divulgation des Mémoires de 
Frédéric Ili. Voici le texte de ce document : 


Le ministre président a, sur l’ordre de l’empereur, adressé la lettre suivante 
au ministre de la justice : 
« Berlin, le 28 septembre. 


« Jai ’honneur de communiquer ci-joint 4 Votre Excellence 1g copie d’un 
rapport direct du 23 de ce mois, en vous faisant connaitre que Sa Majesté a 
approuvé la conclusion de mon rapport, et en a ordonné la publication, en me 
chargeant de vous inviter 4 exécuter les intentions de Sa Majesté. 

« Signé: BISMARCK, » 


Voici le texte du rapport direct : 

Friedrichsrube, le 23 septembre. 

Sur l’ordre de S. M. lempereur, j’ai |’honneur de faire le rapport suivant 
relatif 4 la publication dans la Dewtsche Rundschau, du prétendu Journal de 
feu l’empereur Frédéric. Je ne considére pas le Journal en question, dans la 
forme dans laquelle il a été publié, comme authentique. L’empereur, alors 
prince impérial, était sans doute en 1870, en dehors des négociations politiques, 
et pouvait par conséquent étre incomplétement ou_mal renseigné sur certains 
faits. 

Je n’avais pas la permission du roi de m’entretenir avec le kronprinz sur les 
questions plus intimes de notre politique, d’abord parce que, d’une part, Sa 
Majesté craignait les indiscrétions qui pourraient étre commises avec la cour 
d’Angleterre, encore remplie de sympathie pour la France, et que, d’autre 
part, elle appréhendait un refroidissement dans les relations avec nos alliés 
allemands, a cause du but trop éloigné et des moyens violents qui étaient 
recommandés au kronprinz par des conseillers politiques d’une compétence 
douteuse. 

Le kronpriuz se trouvait donc en dehors de toutes les négociations d’affaires. 
Néanmoins, il n’est guére possible que, dans les notes quotidiennes des 
impressions recues, il se soit glissé tant d’erreurs de faits et, notamment, 
d’erreurs chronologiques; i] parait plutét que les notes journaliéres elles- 
mémes ont été retouchées ou du moins complétées par quelqu’un de Pentourage 
du prince impérial. 

Dés les premiéres lignes, il est dit que, le 13 juillet 1870, je tenais la paix pour 
assurée, et voulais retourner a Varzin, 

Des documents établissent au contraire que Son Altesse royale savait déja 
alors que je considérais la guerre comme nécessaire, et que je ne serals 
retourné 4 Varzin qu’en donnant ma démission si cetle guerre avait été évitée. 
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Les documents prouvent que Son Altesse royale était d’accord avec moi sur ce 
point. De méme que dans les prétendues notes journaliéres, sous date du 15, 
il est dit, en propres termes, que le kronprinz pensait absolument comme mol 
que la paix et les concessions n’étaient déja plus possibles. _ ; } 

Il n’est pas non plus exact que, a cette époque, le roi n’aurait fait aucune 
objection sérieuse contre une mobilisation. Sa Majesté croyait encore pouvoir 
maintenir la paix, et épargner au pays la guerre, et le prince le savait. 

Sa Majesté était dans le Brandebourg et, pendant tout le trajet de son retour 
& Berlin, je n’ai pas été A méme de plaider prés de lui la mobilisation. Mais 
aussitét apres la lecture des dépéches de France, qu’il considéra comme équi- 
valant & une déclaration de guerre, le roi, proprio motu, décida sans plus 
discuter la mobilisation. Déja la veille, le kronprinz était d’accord avec moi 
sur la nécessité d’une mobilisation complete. Il coupa court a toute tergiver- 
sation nouvelle en annongant au public, c’est-a-dire aux officiers présents, la 
décision royale par les mots: Guerre, mobiliser ! : mS 

D'aprés les entretiens que j’eus alors avec le kronprinz, il n’est pas admissible 
ia ait pu prévoir qu’a la suite de cette campagne on jouirait d’une période 

e repos. Son Altesse royale partageait l’opinion générale, et il exprimait que 
cette guerre, quelle qu’en fat J'issue, allait inaugurer une série de guerres, 
ouvrir une ére belliqueuse. Il constatait néanmoins que Ja campagne était 
inévitable. 

Il semble impossible que le kronprinz ait dit qu'il avait eu de la peine & 
obtenir que Ja Croix de Fer fat conférée a des non-Prussiens. Alors que j’étais 
encore & Versailles, et qu’au nom du roi je priais le kronprinz, 4 diverses 
reprises, de conférer cette croix 4 des non-Prussiens, Son Altesse royale ne me 
parut pas immédiatement trés disposée a le faire. Il fallut les instances 
répétées de Sa Majesté pour qu’il procédat a cette mesure. 

Particuliérement a noter, pour se rendre compte de|l’authenticité du Journal, 
est cette erreur chronologique qu’une vive discussion avec moi sur ]’avenir de 
‘Allemagne et la position de l’empereur vis-a-vis des princes, aurait eu lieu 
lorsque nous étions déja a Versailles. Cet entretien s'est en réalité passé quand 
nous n’élions qu’a Donchery. Méme sujet avait été traité sommairement dans une 
entrevue qui dura plusieurs heures ; je me souviens seulement que nous étions 
a cheval. Le fait s’est done probablement produit prés de Beaumont ou de 
Sedan. A Versailles, il n'y a plus eu aucune discussion comportant des diver- 
gences de vues entre moi et Son Altesse royale sur la future constitution de 
VAllemagne. 

Je dois plutét supposer que Son Altesse s’était convaincue de la justesse de 
mon opinion concernant ce que nous pouvions obtenir; en effet, depuis lors, 
dans les rares occasions ot l’avenir de |’Allemagne et la question de l’empire 
ont été discutés en présence du roi et du kronprinz, j’ai toujours eu l'avantage 
d’avoir l’appui de ce dernier, contre les hésitatoins de Sa Majesté. 

L’assertiun du Journal portant que Son Altesse ait pu avoir J’intention 
d’employer la violence contre nos alliés, et éventuellement de rompre les 
traités fidélement observés par eux et scellés de leur sang, est une calomnie a 
l'adresse de l’auguste défunt. Des coupables pensées de ce genre, coupables au 
point de vue de l’honneur comme A celui de la politique, ont pu trouver des 
représentants dans l’entourage de Son Altesse royale, mais elles étaient trop 
déloyales pour trouver asile dans son cur et trop maladroites pour étre 
approuvées par son sens d’ uomme d’Elat. 

Ce qu’avance le Journal au sujet de mon attitude dans Ja question de l’em- 
pire en 1866, de l’infaillibilité du Pape, de la Chambre haute ou des ministéres 
d’empire, répond tout aussi peu a la réalité des taits. Le kronprinz n’a jamais 
douté un instant qu’en 1866 la restauration de !’empire n’ett été ni possible ni 
ulile, et qu'un « Kaiser » de l’Allemagne du Nord, mais non un « empereur » 
(dans le sens francais du mot), pouvait seul étre, de par l’histoire, l'instru- 
ment propre a réaliser la renaissance nationale de |’Allemagne. 

Liidée d’une Chambre haute a été également décidée entre nous 4 Donchery 
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le & septembre. Son Altesse royale comprenait que les rois et princes allemands 
ne pourraient étre amenés a établir un rapport entre leurs gouvernements et 
la Chambre des Seigneurs prussienne. 

Linfaillibilité papale m’a toujours été indifférente. Elle i’était moins aux 
yeux de son Altesse royale. Je la considérais comme: une faute de tactique du 
Pape précédent et je priai Son Altesse royale de laisser reposer cette question 
au moins durant la guerre. Son Altesse royale ne peut avoir eu la pensée, ne 
peut avoir noté dans son Journal que je préméditais de la soulever aprés la 
guerre, 

Page 10, il est rapporté que le roi avait dicté au comte Hatzfeld le projet de 
lettre & l'empereur Napoléon. Le kronprinz était présent quand le roi m’or- 
donna de rédiger ce projet. Ce fut le comte qui le lut Sa Majesté pour le sou- 
mettre & son approbation. 

Il n’est pas croyable que sur ce point une erreur du genre de celle dont il 
s’agit se soit glissée dans des notes tenues au jour le jour. 

D’aprés tout ce qui précéde, je tiens pour apocryphe le Journal dans la forme 
ou le publie la Deutsche Rundschau. 

Dans le cas ov il serait authentique, sa publication tomberait, 4 mon avis, 
sous le coup de l’article $2 du Code pénal; l'article est ainsi congu: « Celui 
« i ee avec intention, livre a la publicité des secrets d’Etat ou des informations 
« dont le secret est nécessaire au bien de |’empire d’Allemagne, etc. » 

Sil est un secret d’Etat, ce serait bien, au premier chef, l'information, au 
cas ou elle serait vraie, d’aprés laquelle, au moment de la création de l’empire, 
Vempereur Frédéric aurait nourri |’intention de violer la foi due & nos confé- 
dérés du Sud, de rompre les traités passés avec eux et de leur faire violence. 
Un certain nombre d’autres assertions, telles que les prétendus jugements 
portés par le kronprinz sur LL. MM. Jes rois de Baviére et de Wurtemberg ; 
les indications concernant la lettre du roi de Baviére et les origines de cette 
lettre ; les prétendues intentions du gouvernement prussien a I|’égard de 
Vinfaillibilité du Pape ; toutes ces énonciations, a les supposer vraies, devraient 
indubitablement étre comprises dans la catégorie des secrets d’Etat et des 
informations dont la divulgation mettrait en danger le maintien et |’avenir de 
empire d’Allemagne, lesquels reposent principalement sur l’union de ces 

rinces. 

Si la publication est reconnue autbentique, elle rentre donc dans le cas prévu 
par l’article 92. Si, au contraire, comme je |’estime, la publication est apocryphe, 
le méme article est peut-étre encore applicable ; mais si des doutes juridiques 
s’élévent sur ce point, l’article 189 visant l’outrage & la mémoire de personnes 
décédées, et d’autres articles encore, je crois, du Code pénal pourront fournir 
la base d’une action judiciaire qui fera la lumiére sur les origines et le but de 
cette publication, pour les empereurs Frédéric III et Guillaume 1*, ainsi que 
pour d’autres personnes. te Pie ; 

ll est nécessaire que cette action judiciaire ait lieu, dans lintérét des deux 
augustes prédécesseurs de Votre Majesté, dont la mémoire, qui constitue un 
bien précieux appartenant a la nation et a la dynastie, doit étre préservée des 
atteintes qni, en vue de semer le désordre et le mécontentement a I’intérieur, 
sont au moyen de cette publication anonyme dirigés surtout contre l’empereur 
Frédéric. 

Guidé par ces considérations, je prie humblement Votre Majesté de vouloir 
bien m’autoriser 4 charger, en votre nom, le ministre de la justice de donner 
des instructions pour que des poursuites judiciaires soient ouvertes contre la 


publication de la Deutsche Rundschaw et les auteurs de cette publication. 
Signé : Von Bismarck. 
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GRANDE-BRETAGNE 


La Convention des sucres. 


Le 30 aot, les plénipotentiaires des diverses puissances se sont réunis au 
Foreign-Office et ont signé la Convention élaborée par la Conférence. Les 
puissances signataires sont: l’Angleterre, |’Allemagne, I’Autriche, la Belgique, 
’Espagne, l’ltalie, les Pays-Bas et la Russie. En voici le texte: 


Article premier. — Les Hautes Parties contractantes s'engagent a prendre 
des mesures constituant une garantie absolue et compléte, qu'il ne sera accordé 
aucune prime, ni ouvertement, ni sous forme déguisée, tant & la fabrication 
qu’a l’exportation du sucre. 

Art. 2. — Les Hautes Parties contractantes s’engagent : ; 

A lever Ja taxe sur les quantités de sucre destinées a la consommation, sans 
accorder a l’exportation aucun drawback ou restitution de droits ou aucune 
bonification pouvant donner lieu & une prime. 

A cet effet, elles prennent l’engagement de placer en entrepdt, sous la sur- 
veillance permanente de jour et de nuit des autorités fiscales, les fabriques de 
surcre ainsi que les fabriques-raffineries, aussi bien que les fabriques pour 
Vextraction du sucre des mélasses. f 

Dans ce but, les fabriques devront étre construites-de fagon a donner garantie 
contre toute soustraction subreptice de sucre, et lesdites autorités devront avoir 
Je droit de pénétrer dans toutes les parties des fabriques. 

Des livres de contréle seront tenus a l’une ou a plusieurs des phases de 
l’opération et les sucres fabriqués (finished) devront étre logés dans des maga- 
sins spéciaux oflrant toutes garanties de sécurité. : 

Par dérogation au principe mentionné dans le paragraphe premier du présent 
article, le remboursement ou la décharge du droit pourra étre accordée sur le 
sucre employé dans la fabrication du chocolat ou d’autres produits destinés a 
l’exportation, pourvu que ce remboursement ou cette décharge ne constitue pas 
une prime. 

Art. 3. — Les Hautes Parties contractantes s’engagent a placer les raffi- 
neries de sucre sons le méme régime que les fabriques de sucre. 

Chaque pays pourra, néanmoins, tenir un compte raffinerie comme moyen 
de contréle a l'aide du systéme de la saccharimétrie ou de tout autre contrdle 
supplémentaire, a l’effet d’empécher une prime 4 l’exportation. 

Art, 4. — Le gouvernement de Sa Majesté Britannique est d’accord pour ne 
pas imposer de droits différentiels sur les sucres de canne ou de betterave 
importés de contrées, de provinces au-dela des mers, de colonies ou de posses- 
sions étrangéres qui participent a la convention. Aussi longtemps que la con- 
vention demeurera en vigueur, il ne pourra étre, en conséquence, frappé de 
droit plus élevé sur le sucre de betterave que sur le sucre de canne a ]'importa- 
tion dans le Royaume-Uni ou dans les colonies et possessions étrangéres de 
empire britannique prenant part & la convention. Il est convenu, de plus, que 
le sucre importé dans le Royaume-Uni et provenant de pays, provinces au-dela 
des mers et possessions étrangéres participant a la convention ne sera pas 
assujettia des droits qui ne devront pas s'appliquer également au sucre simi- 
laire d’origine ou de fabrication nationale. 

Art. 5. — Les Hautes Parties contractantes et leurs provinces au-dela des mers, 
colonies ou possessions étrangéres qui ne taxent pas le sucre, ou qui n’accordent 
ni drawback, ni remboursement, ni bonification de droits ou de quantités a 
lexportation de sucre brut, de sucre raffiné, de mélasse ou de glucose, ne sont 
pas soumises aux stipulations des articles 2 et 3 aussi longtemps qu’elles main- 
tiendront un de ces systémes. En cas de changement, elles devront adopter le 
systéme institué par les articles 2 et 3. 

La Russie, qui pergoit la taxe & un taux unique sir l'ensemble de la matiére 
fabriquée et qui cuncéde a Vexportation de toutes espéces de sucre un rem- . 
boursement ne dépassaul pas ce taux, est placée sur le méme pied que les 
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puissances spécifiées dans Je paragraphe précédent, aussi longtemps qu’elle 
maintiendra le systéme actuellement en vigueur chez elle. 

Art. 6. — Les Hautes Parties contractantes s’engagent a instituer une com- 
mission internationale permanente chargée de veiller & |’exécution des dispo- 
sitions de la présente convention. 

Cette commission sera composée de délégués des diverses puissances; un 
bureau permanent y sera attaché. 

Les délégués auront pour mission: 

a) De s’assurer si les lois, ordonnances et réglements concernant les taxes sur 
le sucre sont en harmonie avec les prineipes posés dans les articles précédents, 
et si, dans la pratique, il est accordé une prime ouverte ou déguisée a l’expor- 
tation du sucre, des mélasses ou de la glucose. 

b) De donner son avis sur les questions litigieuses. 

c) D’instruire les demandes d’admission dans |’Union présentées par des Etats 
n’ayant pas adhéré a la présente convention, 

Le bureau permanent est chargé de réunir, de traduire, de mettre en ordre 
et de publier les informations de toute nature relatives 4 la législation et ala 
statistique des sucres, non seulement dans les pays contractants, mais encore 
chez toutes les autres nations. 

Afin d’assurer |’exécution des dispositions qui précédent, les Hautes Parties 
contractantes transmettront par la voie diplomatique au gouvernement de Sa 
Majesté Britannique, qui les fera parvenir 4 la commission, les lois, ordon- 
nances et réglemeuts sur la taxation des sucres qui sont ou peuvent étre en 
vigueur dans leurs pays respectifs aussi bien que les informations statistiques 
relatives 4 l’objet de la présente convention. 

Chacune des Hautes Parties contractanctes peut étre représentée dans la 
commission par un délégué ou un suppléant. 

La premiére réunion de la commission permanente aura lieu 4 Londres aprés 
la mise en vigueur de la présente convention. 


Dans sa premiére séance, la commission établira son réglement intérieur, et 
préparera un rapport sur les lois ou projets de lois qui lui auront été soumis par 
le Gouvernement de Sa Majesté Britannique. 

La Commission sera uniquement chargée du contrdle et de ]’examen., Elle 
rédigera un rapport sur toutes les questions dont elle aura été saisie, et le fera 
parvenir au gouvernement de Sa Magesté Britannique qui le communiquera 
aux puissances intéressées et qui, 4 la requéte de |’une quelconque des Hautes 
Parties contractantes, convoquera une Conférence qui devra prendre telles 
décisions ou mesures commandées par les circonstances. 

Les dépenses d’installation et d’administration du bureau permanent et de la 
commission, a l'exception des appointements ou frais des délégués, lesquels 
seront payés par les pays respectifs, seront supportées par toutes les puissances 
contractantes, et seront réparties entre elles dans une proportion 4 déterminer 
par la commission. 

Art. 7. — A partir du jour de I’entrée en vigueur dela présente convention, 
tous les sucres bruts, sucres raffinés, mélasses ou glucoses, provenant des pro- 
vinces ultra-marines, colonies ou possessions étrangéres d’un pays quelconque 
qui maintient le systéme des primes ouvertes ou déguisées, données a la fabri- 
cation ou a l’exportation du sucre, seront exclus des territoires des Hautes 
Parties contractantes. 

Toute puissance contractante doit, a l’effet d’exclure de son territoire le sucre 
brut, le sucre raffiné, les mélasses ou glucoses ayant bénéficié de primes 
ouvertes ou déguisées, prendre les mesures nécessaires, soit en prohibant tout 
bonnement V’introduction de ces articles, soit en prélevant sur eux un droit 
qui doit nécessairement étre supérieur au montant de la prime, lequel droit ne 
doit pas étre imposé sur Jes sucres non primés provenant des pays contractants. 

Les Hautes Parties contractantes s’entendront sur les mesures que la com- 
mission pourra juger nécessaires pour arriver aces résultats, et pour empé- 
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cher le sucre primé de passer en transit par le pays d’une des Parties contrac- 
tantes en bénéficiant d’un quelconque des avantages de la convention. 

Le fait de l’existence, dans un pays, une province ultra-marine, une colonie 
ou possession étrangére d’un systéme comprenant des primes ouvertes ou 
déguisées sur le sucre brut, le sucre raffiné, mélasses ou glucoses, doit étre 
établi par une décision de la majorité des puissances signataires de la présente 
convention. Le minimum du montant des primes sera déterminé de la méme 
maniére, 

Il est entendu que les priviléges concédés en vertu de Ja clause de la nation 
la plus favorisée ne pourront pas étre invoqués, en vue d’éluder les consé- 
quences du présent article, méme de la part des puissances qui pourront plus 
tard se retirer de la convention. 

Art. 8. — Les Etats qui n’ont pas pris part & la présente convention pourront 
y adhérer sur Jeur demande, pourvu que leurs lois et réglements sur la question 
sucriére soient en harmonie avec les principes de la présente convention et 
aient été préalablement soumis a l’approbation des Hautes Parties contrac- 
tantes de la maniére indiquée dans l'article 6. 

Art. 9. — La présente convention sera mise en vigueur le 1°" septembre 1891. 

Elle restera en vigueur pendant dix ans a partir de cette date, et, si aucune 
des Hautes Parties contractantes n’a notifié, un an avant l’expiration de ladite 
période de dix ans, son intention de voir les effets de Ja convention prendre fin, 
elle restera en vigueur pendant cette nouvelle année, et ainsi d’année en 
année, 

Chacune des Hautes Parties contractantes pourra, toutefois, en dénongant la 
convention un an a l’avance, mettre fin & la convention en ce qui concerne 
cette puissance, afl’expiration des seconde, quatriéme, sixiéme et huitiéme 
années de ladite période de dix ans. 

Dans le cas ou une des puissances signataires dénoncerait la convention, 
cette dénonciation n’aura d’effet qu’en ce qui concerne cette puissance ; mais 
les autres puissances auront le droit, jusqu’au 34 octobre de l’année dans 
laquelle la dénonciation aura lieu, de notifier leur intention de se retirer & 
partir du 1¢" aodt de l’année suivante. 

Si plus d’une puissance avait l’intention de se retirer, une Conférence des 
puissances contractantes se réunirait 4 Londres dans les trois mois pour décider 
des mesures a prendre. 

Art. 10. — Les dispositions de la présente convention seront applicables 
aux provinces ultra-marines, colonies et possessions étrangéres des Hautes 
Parties contractantes. 

Dans le cas ot J’une des provinces ultra-marines, colonies ou possessions 
étrangéres des Hautes Parties contractantes voudrait se retirer séparément de 
la convention, une notification 4 cet effet en sera faite aux puissances contrac- 
tantes par le gouvernement de la métropole, de la maniére et avec les consé- 
quences indiquées dans I’article 9. 

Art, 11. — L’exécution des engagements réciproques contenus dans la pré- 
sente convention est, en tant que cela est nécessaire, soumise aux formalités et 
régles établies par la Constitution de chacun des pays contractants. 

La présente convention sera ratifiée, et les ratifications seront échangées & 
Londres, le 1¢" aoft 1890, ow plus tdt si c’est possible. 

En foi de quoi les plénipotentiaires respectifs ont signé la convention et y 
ont apposé leur sceau. : 

Fait 4 Londres, le 30 aotit 1888. 


Une déclaration jointe a la convention, est cougue en ces termes: 


Les plénipotentiaires réunis dans le but de signer la convention pour la 
suppression des primes d’exportation sur les sucres, ont proposé et approuvé 
Ja déclaration suivante : 


Cing mois aprés la signature de la convention a laquelle est jointe la pré- 
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sente déclaration, une commission spéciale, composée de délégués de tous les 
Etats intéressés, se réunira, munie des instructions nécessaires, pour examiner 
les lois existantes ou projets de lois ayant pour objet d’appliquer la présente 
convention. 

Cette commission fera au gouvernement anglais, qui Je communiquera aux 
autres gouvernements intéressés, un rapport spécifiant les différentes particu- 
larités des lois existantes sur la question. 

Deux mois au moins avant la réunion de la commission spéciale, les projets 
de lois des différents Etats pour la suppression compléte des primes seront com- 
muniqués aux gouvernements qui ont signé la présente déclaration. : 

Fait & Londres, ce 30 aout 1888. 


Le protocole suivant est joint également a la convention du 30 aodt; il porte 
les déclarations suivantes : 


L’Autriche-Hongrie, étant toujours d’opinion qu’une convention pour la 
suppresion des primes sur |l’exportation du sucre doit comprendre tous les 
pays importants comme producteurs ou consommateurs de sucre, donne, 
quoique cette condition ne soit pas encore remplie, son adhésion a la présente 
couvention, afin de ne pas compromettre son adoption. 

Mais, considérant les conséquences qu’aura |’abstention d’un ou de plusieurs 
pays importants comme producteurs ou consommateurs de sucre, elle ne donne 
sa signature que sous la condition que lVadhésion de ces pays sera obtenue au 
moment ow la convention sera mise a exécution et elle se réserve le droit, a 
défaut de cette adhésion, d’examiner et de décider si elle peut ou ne peut pas 
mettre la convention a exécution, a l’époque fixée dans l’article 9. 


L’envoyé extraordinaire et ministre plénipotentiaire du Brésil 4 Londres fait 
la déclaration suivante au nom de son gouvernement : 

Le gouvernement du Brésil adhére en principe a la convention, en se réser- 
vant le droit d’y adhérer formellement aprés son adoption finale par les puis- 
sances signataires. 


Le ministre danois fait la déclaration suivante au nom de son gouvernement: 


Le gouvernement du roi adhére 4 tous les articles de la convention, tels 

wils ont été finalement adoptés le 28 aoft 1888, a Vexception de l'article 7, 
dont les termes ne seraient pas d’accord avec les obligations prises dans nos 
traités existants. 

Le gouvernement se réserve d’adhérer plus tard a l’article 7. 


Les plénipotentiaires suédois font la déclaration suivante : 


Le gouvernement de Suéde, tout en se réservant le droit d’adhérer plus tard 
ala convention, ne croit pas convenable, en ce moment, de se départir de 
Vattitude de réserve qu'il a adoptée jusqu’ici. 


Enfin, les plénipotentiaires anglais ont déclaré, en outre, que le gouverne- 
ment égyptien a exprimé son intention d’adhérer a la convention. 


SAINT-SIEGE 
Lettre du Pape aux Prélats du rite Arménien. 


Léon XU, Pape, aux vénérables fréres Etienne-Pierre, Patriarche de Cilicie. 
— Aux Archevéques et Evéques et aux chers fils, le Clergé, les Moines et le 
Peuple du rite Arménien, — En grdce et communion avec le Siége Apos- 
tolique. 
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Vénérables Fréres et chers Fils, salut et bénédiction apostolique. . 

La charité paternelle, par laquelle Nous embrassons le troupeau tout entier 
du Seigneur, est de telle force et nature que Nous sentons au fond de notre 
ceur et nous prenons continuellement part a tous les événements Joyeux ou 
tristes qui se succédent sur toute |’étendue du monde chrétien. Cest pourquoi, 
comme par le passé, Notre ame a été profondément attristée pendant longtemps 
de ce que quelques-uns de la nation Arménienne, spécialement dans la ville de 
Constantinople, s’étaient séparés de votre union fraternelle : ainsi sommes-Nous 
a présent remplis d’une joie toute particuliére et ardemment désirée, pour 
Vheureuse cessation par la grace divine de cette dissension. Cependant, tout en 
Nous félicitant pour Ja concorde et la paix rétablies parmi vous, Nous ne pouvons 
Nous empécher de vous exhorter de toutes nos forces a travailler a conserver 
avec un soin jaloux et d’accroitre un si grand bienfait de la bonté divine. Mais 
pour que vous puissiez atteindre ce but, c’est-a-dire l’unité d’esprit et de coeur 
dans-les choses de religion, il est nécessaire que vous persévériez tous, comme 
vous le faites d’ailleurs, dans l’obéissance due a ce Siége Apostolique; et que 
vous soyez, chers fils, docilement et fidélement soumis a votre Patriarche et aux 
autres Pasteurs légitimes qui vous gouvernent. Mais puisque souvent se produit 
Yoccasion de porter atteinte a cette concorde religieuse soit & cause de 
diseordes dans les affaires communales, soit encore 4a cause de différends dans 
les affaires privées : pour les premiéres, vous les éloignerez de vous par la 
fidéle obéissance, qui brille en vous, et par la soumission a4 |'‘Auguste Souverain 
de ]’Empire ottoman, dont |’équité, l'amour de maintenir la paix et la haute 
bienveillance envers Nous, témoignée par des preuves éclatantes, Nous sont bien 
connus; quant aux différends et discordes privées, il vous sera aisé de les 
éliminer de vous en ayant profondément gravé dans votre esprit et exprimant 
dans vos murs ce qu’enseigne |’Apdtre des Gentils touchant la charité 
parfaite, qui patiens ac benigna est, non emulatur, non agit, agit perperam, 
non inflatur, non est ambitiosa, non querit que sua non sunt, non trritatur, 
non cogitat malwm (I. Corinth. XIU, 4, 5). 

Certes, cette noble et parfaite harmonie des cceurs vous procurera aussi un 
autre avantage, & savoir que vous pourrez, ainsi que nous l’avons dit, accroitre 
et étendre de plus en plus les bienfaits de la concorde et de la paix rétablie ; 
puisque cela attirera sur vous les regards et l’attention de ceux qui, quoiqu’ils 
alent en commun avec vous la race et le nom, sont néanmoins séparés de vous 
et de Nous et se trouvent en dehors de l’enceinte sacrée du bercail, dont nous 
sommes le Pasteur supréme. Ceux-ci, en admirant les exemples de votre 
concorde et de votre charité, comprendront aisément que l’esprit de Jésus-Christ 
vit en vous, puisque c’est lui seul qui peut ainsi unir les siens entre eux, de 
maniére a ne former qu’un seul corps. Fasse le Ciel qu’ils comprennent cela et 
quiils se décident 4 retourner verslecentre de !’unité dont se sont écartés leurs 
aieux ! Ce serait pour eux une source d’ineffable consolation, car unis avec Nous 
et avec vous, ils se verraient ainsi en communion avec jes autres fidéles 
répandus sur toute la terre et qui se nomment catholiques; ils se sentiraient de 
la sorte a l’abri dans les tabernacles de la mystique Sion, qui seule, en vertu des 
divins oracles, jouit du privilége de planter ses tentes et d’étendre ses pavillons 
sur toute la surface de l’univers. 

Du reste, il est de votre devoir, vénérables fréres qui présidez aux Eglises 
d’Arménie et a qui il ne manque, comme Nous le connaissons bien, ni le zéle 
pour exhorter nila science pour persuader, il est de votre devoir, disons-nous, 
de travailler de toutes vos forces afin que ce retour si ardemment souhaité 
puisse se réaliser. Bien plus, nous voulons que vous rameniez en Notre nom et 
Nos paroles vos fréres séparés; car loin d’étre contraire a la bienséance, il est 
tout a fait convenable que le pére rappelle sous le toit paternel les fils 
éloignés de Jui et longtemps attendus, ct qu'il accoure au-devant d’eux les bras 
ouverts pour les élreindre contre son sein. Nous ne croyons pas que vos paroles 
persuasives et vos exhortations resteront sans résultat. Car ce qui fait luire au. 
fond de Notre cour Vespoir dune heureuse issue, c’est, avant tout, linfinie 
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miséricorde de Dieu envers toutes les nations, et ensuite la docilité et le génie 
de ce méme peuple arménien. Il est démontré par de nombreux témoignages 
de l’histoire combien ce peuple est enclin a embrasser la verité une fois 
reconnue, et combien il est disposé au retour lorsqu’il s’apergoit de s’étre égaré. 

Ceux mémes qui exercent le culte séparément de vous se font gloire de ce que 
Ja nation arménienne a été instruite dans la foi de Jésus-Christ par Grégoire, ce 
grand Saint surnommé I’lluminateur, et qu’ils honorent d'une vénération 
particuliére comme leur Pére et leur Patron. Il est resté encore mémorable 
parmi eux, le voyage entrepris par lui A Rome, afin de donner au Souverain 
Pontife saint Sylvestre les preuves de sa foi et lui protester de son obéissance. On 
rapporte également qu’il a été accueilli par le Pape avec une grande bien- 
veillance et enrichi de priviléges spéciaux. De plus, il est démontré par leurs 
lettres et par les pélerinages qu’ils ont faits 4 Rome, et surtout par les décrets 
synodaux, qu’un grand nombre des Pasteurs qui ont gouverné dans la suite 
des temps les Eglises d’Arménie, étaient animés envers le Siége Apostolique du 
méme esprit que saint trrégoire. Et de fait, sont vraiment dignes d’étre 
rapportées les paroles que les Péres Arméniens prononcérent dans le Synode 
de Sis, tenu en 1307, relativement a l’obéissance due a ce Siége Apostolique : 
de méme qu'il est le propre du corps dobeir au chef, de méme aussi l’Eglise 
universelle qui est le corps du Christ doit obéir a celui qui est constitué par 
notre Seigneur Jésus-Christ, chef de toute l’Eglise. Tout cela a été confirmé et 
plus amplement développé dans le Concile d’Adana, célébré en la seiziéme 
année du méme siécle. Vous n’ignorez pas, du reste, — sans faire mention des 
choses de moindre importance —ce qui eut lieu au Concile de Florence ; 
lorsque les délégués du Patriarche Constantin V y intervinrent et rendirent 
hommage comme au Vicaire de Jésus-Christ & notre prédécesseur Eugéne IV, 
ils affirmérent d’étre venus au chef. au pasteur, au fondement de |’Eglise, et ils 
priérent que le chef prit part 4 la douleur des Membres, que le Pasteur réunit 
Je troupeau, et que le fondement confirmat l’Eglise. Et en soumettant le 
symbole de leur propre foi, ils disaient : S’il y @ erreur, enseignez-nous. C’est 
alors que le Pontife Romain publia la Constitution conciliaire Hxultalte Deo, 
par laquelle il leur enseigna tout ce qu'il a cru qu'il était nécessaire d’apprendre 
par rapport a la doctrine catholique. Les délégués déclarérent, tant en leur 
nom qu’en celui du patriarche et de toute la nation arménienne, qu’ils 
recevaient cette Constitution avec un esprit soumis et disposé a obéir, en 
affirmant hautement @obltempérer en vrais enfants d’obéissance, au nom de 
ceux ci-dessus mentionnés, a toutes les dispositions et ordres du méme Siége 
Apostolique. C’est pourquoi Azarian, Patriarche de Cilicie, dans sa lettre 
a Grégoire XIII, Notre prédécesseur, en date du 10 avril 1585, put écrire en 
toute vérité : voila que nous avons retrouvé les livres de nos aieux, concernant 
Vobéissance de nos Catholicos et Patriarches au Pontife Romain, de la méme 
maniére que saint Grégoire Illuminateur préta Vobéissance au Pape saint 
Sylvestre. C’est de 14 que prévalut l’usage au sein de Ja nation arménieune 
d’entourer des plus grands honneurs les légats envoyés par le Siége Apostolique 
en toute occasion, et dese conformer religieusement a ses ordres. 

Nous avons la ferme confiance que toutes ces choses auront pour effet de décider 
plusieurs de ceux qui sont jusqu’a présent séparés de Nous a désirer avec ardeur 
!'Union ; que si pour quelques-uns le motif de retard et d’hésitation était la 
crainte que le Saint-Siége fat moins empressé a s'intéresser & eux ou celle de 
n’étre pas accueillis de Nous avec l’amour et la bienveillance qwils désireraient, 
tachez, vénérables fréres, d’attirer leur attention sur tout ce que les Pontifes 
Romains Nos prédécesseurs ont fait 4 leur égard : ils n’ont jamais manqué en 
effet de donner aux Arméniens des preuves de leur affection paternelle. Car ils 
les ont toujours accueillis avec bienveillance, soit qu’ils fussent venus en 
pélerinage 4 Rome, soit qu’ils aient eu recours 4 eux pour trouver un refuge : 
bien plus ils ont voulu ouvrir pour ces pélerins des maisons hospitaliéres, 
Grégoire XIIl avait résolu, comme on le sait, de fonder un institut pour 
l'éducation et l’instruction des jeunes Arméniens ; mais la mort l’a empéché de 
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mettre 4 exécution son projet; Urbain VIII y pourvut en partie en admettant, 
avec d’autres éléves de pays étrangers, un certain nombre d’Arméniens dans le 
vaste Collége de la Propagande, dont il fut l’illustre fondateur. Quant a Nous, 
malgré les temps difficiles que Nous traversons, il nous a été permis, avec l’aide 
de Dieu, de réaliser mieux encore le dessein de Grégoire XIII : ainsi done Nous 
avons assigné un vaste local aux jeunes lévites Arméniens prés Saint-Nicolas de 
Tolentino, et avons érigé canoniquement leur Collége. Toutes ces choses ont été 
ménagées ,de telle sorte que la liturgie arménienne et la langue illustre par son 
ancienneté, son élégance et le nombre de ses grands écrivains, eussent l’honneur 
qui leur est dd; d’autre part, il a été pourvu depuis longtemps a ce qu’un des 
évéques de votre rite eft une demeure fixe 4 Rome afin de conférer les ordres 
.sacrés aux lévites appelés par Je Seigneur a létat ecclésiastique. De plus une 
chaire de Jangue arménienne a été fondée au Collége Urbain, et notre 
prédécesseur Pie IX eut soin d’établir au gymnase du séminaire pontifical 
romain un cours spécial, ot nos jeunes clercs pussent apprendre la langue, la 
littérature et l'histoire de la nation arménienne. Mais la sollicitude des Pontifes 
Romains envers les Arméniens ne s’est pas arrélée dans les limites de cette Cité 
éternelle ; en effet ils n’ont eu rien de plus & ceur que de préter aide et secours 
a votre Eglise au milieu des circonstances difficiles, de réparer les dommages 
causés par les malheurs des temps, et de Jui procurer toute sorte de bienfaits. 

Personne n’ignore avec quel soin travailla Benoit XIV pour que votre liturgie 
fat conservée intacte a l’instar de celles des autres Eglises orientales, et pour 
que la succession des Patriarches catholiques de l’Arménie fat rétablie sur le 
siége de Sis. Vous connaissez aussi les efforts déployés par Léon XII et par Pie 
VHT pour que les Arméniens (catholiques) obtinssent dans la capitale de 
Vempire ottoman un chef de leur nation pour les affaires communales, a 
linstar des autres nations qui se trouvent dans le méme empire. Vous vous 
rappelez enfin tout ce que dans les temps récents les Papes Grégoire XVI et Pie 
IX ont fait, soit pour augmenter le nombre des fonds épiscopaux dans vos 
contrées, soit aussi pour que le chef religieux des Arméniens (catholiques) 
obtint 4 Constantinople un haut grade de dignité et d'honneur. Ce qui a. été 
réalisé tont d’abord en établissant dans cette ville le siége Archiépiscopal et 
Primatial et ensuite en décrétant l’union de ce siége avec le Patriarcat de 
Cilicie, &la condition que la résidence du Patriarche fat fixée dans la capitale 
de l’Empire. Et afin que la distance des lieux n’affaiblit pas les liens d’union 
étroite des Arméniens catholiques avec l’Eglise romaine, il a été pourvu avec 
sagesse qu’un délégué apostolique résiddt dans cette méme ville pour y 
représenter le Pontife romain. Quant 4 vous, vous étes tsmoins vous-méme de 
Vintérét que Nous portons & votre nation, comme Nous le sommes pareillement 
de votre attachement pour Nous et dont plus d’une fois Nous avons eu les 
preuves manifestes. 

Puisque done, d’une part, le génie, les traditions de leurs ancétres et tous les 
souvenirs des siécles passés attirent les Arméniens séparés de vous vers cette 
chaire de vérité avec une telle puissance, qu’il ne leur est plus possible de 
s’attarder : et de l’autre cdté, le Siége apostolique ayant toujours mis tout en 
ceuvre afin de s’attacher plus étroitement encore votre nation et pour la rappeler 
4 l’union primitive lorsqu’elle s’en était écartée : certes, vénérables fréres, de 
graves arguments s’offrent & vous pour persuader, et & nous pour concevoir la 
douce espérance que l’antique union se rétablisse pleinement : ce qui tournera 
au plus grand avantage de votre nation tout entiére non-seulement pour ce qui 
concerne le salut éternel des dmes, mais aussi pour ce qui a trait a la prospérité 
et au bien-élre que l’on peut désirer légitimement sur cette terre. De fait, 
histoire atteste que, parmi les Pasteurs de |’Eglise arménienne, ceux-la 
brillérent plus que les autres comme des astres resplendissants de lumiére, qui 
se maintinrent plus étroitement attachés & Notre Eglise romaine : la méme 
histoire montre pareillement que. la gloire de la nation a atteint son apogée 
précisément dans ces siécles ou lareligion catholique y florissait sur une plus 
grande étendue, | 
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Et pour que tout cela se réalise selon les veeux et les désirs de tous, nous 
devons recourir 4 Celui qui gouverne toutes choses et qui appelle ceux qu’il 
daigne et qui inspire des sentiments religieux a ceux qu'il veut. Elevez donc 
avec nous vers Lui, vénérables fréres et chers fils, d’humbles priéres, afin que 
ceux parmi ces co-nationaux qui, entrés par le baptéme dans la Société de la 
vie chrétienne, restent encore séparés de nous, mus par l’efficacité de la grace 
divine, remplissent de joie uotre 4me par leur retour dans nos bras, idem 
Sapientes, eamdem charitatem habentes, unanimes, idipsum sentientes. Faites 
en sorte qu’intercéde auprés du tréne de la grace la « glorieuse, bénie, sainte 
et toujours Vierge Mére de Dieu, Marie la Mére du Christ » et qu'elle offre « nos 
priéres a son fils et notre Dieu ». Joignez a l’intercession de la Sainte Vierge 
celle de Villustre martyr saint Grégoire Illuminateur, afin que, ministre du 
divin secours, il perfectionne et consolide l’ceuvre qu’il a commencée avec tant 
de fatigue et avec une constance invincible dans les tourments. Enfin unissez 
vos priéres aux nétres pour demander au Ciel que la docilité et le retour des 
Arméniens a l’unité catholique servent d’exemple et de stimulant a tous ceux 
qui, bien qu’ils adorent le Christ, se sont pourtant séparés de l’Eglise romaine, 
afin qu’ils retournent, eux aussi, 14 d’ow ils se sont éloignés, et qu’il se fasse 
ainsi un seul troupeau et un seul Pasteur. 

Avec ces veeux et cette espérance, Nous accordons, comme gage des faveurs 
célestes dans l’effusion de Notre charité, la bénédiction apostolique a vous, 
vénérables Fréres, et 4 vous tous chers fils. 

Donné a Rome, prés Saint-Pierre, le 25 juillet 1888, la onziéme année de 
Notre Pontificat. LEON XIII, PAPE. 


Les évéques catholiques de Prusse, réunis & Fulda, ont envoyé au Pape 
l’adresse suivante : 


Trés Saint Pére, 

Votre Sainteté a célébré cette année, au milieu de l’allégresse des fidéles, le 
cinquantiéme anniversaire de son ordination sacerdotale. De toutes parts, vos 
enfants sont accourus pour rendre hautement et solennellement témoignage de 
leur sincére amour pour leur Pére affectueux, de leur parfaite soumission au 
Chef supréme de |’Eglise, de leur attachement au Siége Apostolique que vous 
occupez actuellement comme pape de l’Univers catholique. Mais, bientét, au 
merveilleux concert de joie, aux veux des fidéles, devaient se méler une pro- 
fonde tristesse et de graves soucis. La nouvelle des lois préparées par le gou- 
vernement italien devait remplir toutes les 4mes d’une amére douleur. L’injus- 
tice projetée contre vous et votre autorité devint pour elles l’objet du plus grand 
chagrin, votre détresse, Ja cause des plus pénibles appréhensions. Ainsi, de 
méme qu’au début de cette anuée, nous nous sommes présentés devant votre 
trone avec nos veux de bonheur, de méme nous ne pouvons a présent, Irés 
Saint-Pére, taire nos graves inquiétudes, 4 cause des nouveaux dangers qui 

. vous menacent inopinément. 

Non contents d’avoir arraché son patrimoine au Saint-Siége, ses ennemis ont 

eu a peu diminué les droits qu’ils lui avaient laissés et solennellement garantis. 
tinenn a cru pouvoir tout oser contre le vicaire du Christ. Et maintenant, les 
ennemis de l’Eglise ont imaginé des mesures inouies dont le but est l’entier 
anéantissement de la liberté religieuse. Car le projet de loi récemment soumis 
aux délibérations de la Chambre italienne, concernant le Code pénal, contient 
des dispositions qui sont en compléte contradiction avec la liberté de l’Eglise 
et les droits du Siége Apostolique. C’est pourquoi, nous, qui sommes étroite- 
ment unis & vous par le lien de la charité et par nos saintes fonctions, nous 
nous sentons dans l’obligation de protester hautement contre I’injustice dont 
vous et nous sommes les victimes. f 

Nous disons contre l’injustice qui vous est faile, car « par ces projets de loi, 
comme vous l’avez clairement montré, Trés Saint-Pére, le clergé italien est 
directement atteint, et les droits du Siége Apostolique le sont indirectement, 
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Sous le prétexte d’empécher les délits que la puissance ecelésiastique me- 
nacerait de commettre, les prétres sont frappés des peines les plus graves s’ils 
sont jugés avoir agi ou donné un conseil contre les lois ou les institutions 
civiles, contre les actes de la puissance civiJe, contre la paix domestique ou 
contre un intérét de famille ». . : 

En outre, ce qui est contraire du reste a l'esprit de la loi, on établit les plus 
dures pénalités, des amendes et l’emprisonnement, sans déterminer clairement, 
ni circonscrire exactement les délits punissables ; « bien plus, on emploie les 
termes les plus vagues et les plus élastiques, de telle fagon que la porte est 
ouverte a l’interprétation arbitraire. » 

Le but de ces projets de loi ne peut faire doute pour lobservateur le plus 
superficiel des affaires italiennes. D’abord, la défense des droits du Siége 
apostolique et des Papes doit étre rendue impossible par la crainte des chati- 
ments, et la revendication en leur faveur étre supprimée par un silence forcé. 

C’est dans les Etats chrétiens un renversement inoui du droit que, sous le 
masque d'une fausse science, le venin de l’impiété puisse étre répandu impu- 
nément, que l’on puisse accuser et condamner |’Eglise, ses serviteurs et ses 
plus saintes institutions, défendre, sous prétexte de liberté et de patriotisme, 
une injustice patente et le mépris de droits sacrés, injurier et tourner en déri- 
sion le lieutenant du Christ sur terre. ‘ ; 

Par contre, il doit étre interdit, en présence des violations de la justice, faites 
soi-disant pour sauvegarder |’Etat, et de l’esclavage dont on menace l'Eglise, 
de proclamer les dogmes de l'Eglise, de défendre la sainteté et Vindissolubilité 
du mariage chrétien, de réfuter les mensonges des calomniateurs et de reven- 
diquer les droits inviolables du Pape. 

L’injustice jouit d’une liberté sans limites, la légitime défense est exposée a 
une cruelle répression. 

Trés Saint Pére, nous nous plaignons aussi de |’injustice commise a notre 
égard. C’est 4 vous que Dieu confia la mission de paitre et de guider le trou- 
peau du Christ; c’est sous votre garde que le Seigneur a mis les agneaux 
comme les brebis. Mais comment entendrions-nous sirement votre voix, com- 
ment nous conformerions-nous sans erreur a vos prescriptions, si votre parole, 
& peine prononcée, est aussitdt étouffée par des lois non justifiées, si vous étes 
empéché ‘de toutes parts d’expliquer librement les doctrines du Christ et de 
venir, aux jours d’un pressant danger, au secours de votre troupeau par des 
conseils salutaires ? Car c’est moins en faveur du Chef de |’Eglise que pour le 
bien de toute la chrétienté que la divine Providence a disposé, dans sa sagesse, 
létablissement d’un pouvoir temporel des Papes, afin qu’ils ne fussent empé- 
chés par aucune puissance humaine de donner des lois et des prescriptions pour 
Ja consolidation et Ja diffusion du royauine de Dieu. 

Trés Saint Pére, avec un cceur plein de joie nous nous associons aux paroles 
que vous avez prononcées, dans cette dangereuse situation, au sujet des droits 
et des devoirs du clergé italien. 

Instruits précisément en ces derniers temps par les événements de notre 
patrie, tous reconnaissent hautement que de tels essais sont vains et que le 
clergé fidéle 4 sa mission ne peut, ni par l’application systématique des mesures 
coércitives, ni par de vagues menaces, étre détourné du droit chemin du 
devoir. Aussi, que personne ne se leurre de l’espoir que 1’Eglise se laisse 
jamais pousser par la violence ou par des condamnations & suivre l’esprit du 
temps, ase plier et A se soumettre a ce que l’on appelle la sagesse de |’Etat 
moderne. « Certes, l’application de ces principes n’est pas impossible — avez- 
vous si bien dit dans votre Encyclique sur Ja liberté humaine — quand il s’agit 
des exigences de ]’équité, qui sont d’accord avec la vérité et la justice... Mais 
il en va autrement avec les faits et les doctrines nées contre tout droit de la 
décadence morale et de principes faux. H n’est aucun temps qui puisse se 
passer de religion, de droit et de justice ; et comme Dieu a confié ces biens 
supérieurs et sacrés a la garde de |’Eglise, il n’y a pas d’exigence plus injuste. 
que celle de vouloir obliger |’Eglise 4 admettre, par une erreur consciente, ce 
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eu est contraire a la vérité et Ala justice, ou a fermer les yeux la ov les intéréts 
e la religion sont en souffrance. 

Insensible & toute menace, ne cédant a nulle pression, |’Eglise, « qui est 
destinée 4 souffrir la violence sans jamais l’employer », est toujours restée 
fidéle 4 son devoir dans les temps les plus difficiles, en défendant la vraie 
liberté et en répandant la vérité de I’Evangile. C’est pourquoi, grace a Dieu, 
elle a mis 4 néant tous les desseins de ses ennemis, Elle a, selon l’expression 
de saint Hilaire, cela en propre qu’« elle triomphe plus précisément quand on 
la blesse, qu’elle est écoutée alors qu’on l’accuse d’injustice. qu’elle progresse 
quand elle est abandonnée ». 

Quelle que soit notre confiance, Trés Saint Pére, sur l’issue de la lutte, nous 
ne cesserons d’avoir recours aux armes invincibles de l’Eglise, c’est-a-dire a la 
priére des fidéles, lorsqu’elle obtient !a persévérance indomptable pendant le 
combat et la certitude infaillible du triomphe. Nous espérons, Trés Saint-Pére, 
que Dieu, touché par nos supplications, enverra son ange du ciel pour nous 
protéger et vous soustraire a tous les dangers, comme il délivrajadis des chaines 
et des liens le prince des Apd6tres. 

Prosternés a vos pieds, Trés Saint Pére, nous vous demandons pour nous 
et pour les troupeaux qui nous sont confiés, la bénédiction apostolique, et 
nous demeurons de Votre Sainteté les tres humbles et obéissants : 


Puitippe, archevéque de Cologne. 
Jgzan-Cunistian, archevéque de Fribourg. 
JuLes, archevéque de Gnesen-Posen, 
Grorcgs, prince-évéque de Breslau. 
Jzan-Bernarp, évéque de Munster. 
Frangors-GasparD, évéque de Paderborn. 
Guittacme, évéque de Hildesheim, 
Micuet-Feix, évéque de Tréves. 
Bernarb, évéque d’Osnabriick. 

+ Anpré, évéque d’Ermland. 

+ Caarues, évéque de Limbourg. 
Léon, évéque de Culm. 

f Josepu, évéque de Fulda. 

Fulda, le 29 aoft 1888, 


Voici la réponse du Pape a l’adresse qui précéde: 


A nos Vénérables Fréres l’archevéque Philippe de Cologne et autres évéques 
allemands qui se sont réunis 4 Fulda. 


Vénérables fréres, salut et bénédiction apostolique | 

Lorsque naguére une méme piété et un méme zéle pour la religion vous ont 
conduits prés du tombeau de saint Boniface dans le but de vous concerter au 
sujet du développement du nom catholique et de la cause chrétienne, notre 
coeur et nos pensées yous ont accompagnés. 

Or, aprés l’heureuse fin de votre assemblée annuelle, Nous sommes trés 
agréablement touché par la lettre que vous Nous avez adressée en commun, et 
par 1a est jusqu’’ un certain point amoindrie et adoucie l'impression doulou- 
reuse que Nous font depuis longtemps éprouver les maux de |’Eglise, parti- 
culiérement en Italie. 

Vous connaissez et vous déplorez a bon droit avec Nous la triste et chaque 
jour plus pénible situation qui est faite au Pape, surtout depuis la prise de 
Rome, C’est pourquoi votre intention de travailler avec un zéle grandissant a 
faire restituer aux Pontifes romains cette pleine et entiére liberté qui leur est 
indispensable pour l’accomplissement de Jeur auguste mission est vraiment 
opportune, 

Nous vous félicitons, Vénérables Fréres, de vos résolutions et de vos efforts, 
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et Nous en espérons un bon succés, surtout si tous les chrétiens du monde 
entier, mus par votre exemple, cherchent avec le méme zéle et le méme 
dévouement a défendre les droits sacrés de l’Eglise et du Siége apostolique. 
Comme gage des dons célestes et en témoignage de Notre particuliére bien- 
veillance, Nous vous accordons volontiers, Vénérables Fréres dans le Seigneur, 
la bénédiction apostolique, ' 

Donné a Rome, prés Saint-Pierre, le 12 septembre 1888, la onziéme année 
de Notre Pontificat. Leon XIIl, Paps. 


RENSEIGNEMENTS ET DOCUMENTS DIVERS 


L’Esclavage et l’Islam. 
Lettres du cardinal Lavigerie et de Carathéodory Effendi. 


Le Ministre de Turquie prés la Cour de Belgique, Son Excellence Carathéodory 
Eflendi, a adressé a l’Indépendance belge \a lettre suivante, pour protester 
contre certaines appréciations du cardinal Lavigerie qui, dans sa conférence de 
Sainte-Gudule, impute les horreurs del’esclavage africain non pas seulement a des 
Mahométans, mais au mahomélisme. La lettre de Carathéodory Effendi, qui 
d’ailleurs n’est pas musulman, sera lue avec intérét : 


A Monsieur le Directeur de V Indépendance belge. 


Bruxelles, le 24 aoft 1888, 
Monsieur le Directeur, 
Dans le compte-rendu de la conférence faite le 15 de ce mois par le cardinal 
Lavigerie, 4 Sainte-Gudule, sur l’esclavage africain et publié dans |’ Indépendance 
belge du 16 aodt, se trouve le passage suivant : 


« ... pour les musulmans, la chasse 4 J’esclave est un droit et presque un 
« devoir; ils croient et ils enseignent que le noir n’est pas de la famille 
« humaine ; sa place serait entre l'homme et les animaux ; pour quelques-uns 
« méme, au-dessous de ces derniers. » 


La conférence de Son Eminence a été publiée depuis, en brochure séparée (1). 
Voici la version de ce passage qu’on y trouve & la page 8 : 

« .., C’est que pour eux (les musulmans), je l’ai dit ailleurs, mais il faut le 
« répéter sans cesse 4 l'Europe, réduire le négre en esclavage est wn droit, 
« jallais presque dire religieux, puisque cest sur leurs doctrines qwil 
« repose. lls enseignent, avec les commentateurs de leur Coran, que le négre 
« n’appartient pas a la famille humaine, qu'il tient le milieu entre !’homme et 
« les animaux, quil est méme, a certains égards, au-dessous de ces deruiers, » 


C’est donc 1a le texte avéré, officiel des paroles prononcées. 

Le cardinal Lavigerie avait aussi dit, dans le cours de sa conférence, que les 
marchands d’esclaves qui se livraient 4 Ja chasse au noir devraient étre refoulés 
dans leur Turquie et leur Inde. Tous les assistants ont entendu ces paroles; 
votre compte-rendu en fait également mention ; en revanche, elles ont été 
éliminées du lexte sténographique officiel. Son Eminence. se sera probablement 
souvenue, aprés coup, que la cessation du trafic d’esclaves fait depuis longtemps 
partie du droit public de l’empire ottoman. 

Il est assurément trés regrettable qu’un prince de l’Eglise aussi éminent se 
soit rendu |’écho d’appréciations tellement fausses et ait formulé, du haut dela 
chaire de vérité, des accusations semblables contre toute une croyance 
religieuse, 


(1) L’Esclavage africain. — Conférence sur l’esclavage dans le haut Congo faite a 
Sainte-Gudule de Bruxelles par le cardinal Lavigerie. Bruxelles-Paris, au siege de la 
Société antiesclavagiste ; procure des missions d’Afrique, 1888. 
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Il n’est pas vrai que les doctrines musulmanes justifient la chasse a l’esclave 
et les horreurs dont le haut Congo serait le théatre. 

L'Islam ne prescrit l’extermination d’aucune race, qu’elle soit blanche ou 
noire, 

Une réponse péremptoire faite & ces calomnies, qui reparaissent périodique- 
ment, a été publiée, il y a déja quatre ans, dans l’Athenwwm de Londres lors 
de la proclamation esclavagiste du général Gordon (1). Une excellente revue 
anglaise, la Diplomatic Fly-Sheets, la reproduit dans sa derniére livraison du 
44 aout, précisément comme réponse a la récente conférence du cardinal 
Lavigerie, faite le 31 juillet dernier au Prince’s Halla Londres. Son auteur, le 
professeur Leither, Membre de l'Institut royal oriental, fait autorité en 
Angleterre en matiére ‘de connaissance des doctrines islamiques et, de plus, a 
vécu longtemps dans des pays musulmans, au milieu de populations dont il 
connait mieux que personne les idées et les aspirations. 

Cette lettre, dont je prends Ja liberté de vous envoyer ci-joint la traduction, 
est assez longue , toutefois elle est si instructive que vous ne Jui refuserez pas, 
jespére, lhospitalité de votre journal, a raison de importance de la question 
soulevée. 

En effet, il ne s’agit nullement de savoir s'il y a des musulmans marchands 
d’esclaves en Afrique qui commettent les horreurs décrites par le cardinal 
Lavigerie, dans un langage aussi piltoresque que justement indigné. Ils 
pourraiant ]’étre tous, que ceci ne signifierait encore rien. 

Il y a des criminels et des méchants dans toutes les religions. Les esclavagistes 
chrétiens ne se sont-ils pas rendus coupables de méfaits analogues 4 ceux qu'on 
impute a leurs confréres musulmans en Afrique? Est-il juste d’accuser pour 
cela leurs doctrines religieuses ? Et en quoi le christianisme et les doctrines de 
l’Evangile seraient-ils responsables, par hasard, des horreurs de l’inquisition ? 

Si le cardinal Lavigerie avait préché devant une assemblée composée 
exclusivement de vrais mahoméltans, de ces mahométans. dont il s’est dit 
lui-méme Je pasteur et le pére, fort probablement il ne s’y serait pas trouvé un 
seu] musulman croyant qui aurait désapprouvé la croisade contre l’odieuse 
chasse a l’esciavage. « Le pire des hommes est celui qui vend des hommes ». 
Toute la doctrine de Mahomet sur l’esclavage est contenue dans ces paroles, Il 
n’y en a pas d’autre. 

Veuillez, Monsieur le Directeur, agréer avec mes remerciments, les assuran- 
ces de ma considération trés distinguée. KE, CARATHEODORY, 


Aprés avoir publié cette lettre, V/ndépendance belge résume ainsi le travail 
de M. Leither : 


Le savant orientaliste, professeur au king’s College de Londres, s’éléve contre 
ces deux opinions : que l’esclavage serait l’inévitable conséquence du mahomé- 
tisme, ou méme que le mahométisme serait favorable a cette odieuse institulion. 

C’est 1a, contre cette religion, ¢crivait-il en 1884, une diffamation tout aussi 
énorme que si l’on disait que le christianisme est favorable 4 Pesclavage, parce 
que le Christ n’a pas essayé de légiférer, comme Mahomet I’a fait, pour son 
abolition éventuelle dans le monde, parce qu'il s’est contenté de promettre la 
liberté spirituelle au fidéle repentant du péché originel, qu'il soit esclave ou 
libre ; ou parce que saint Paul renvoie lesclave fugitif Onésime & son maitre 
chrétien Philémon, et cela méme apres l'avoir converti, — ce qui l’edt affranchi 
ipso facto parmi les Mahometants croyants ; ~ ou bien encore, paree que, dans 


(1) Ii y a 1a une allusion a un fait bien connu. L’expression est peut-étre un peu for— 
cée. La proclamation de Gordon n’était point esclavagiste 4 proprement parler ; mais elle 
contenait des concessions d’opportunité et a’application motivées par les difficultés de sa 
situation au moment de son arrivée 4 Khartoum, (Note de lIndépendance.) 
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de nombreux passages, cet apdtre refuse nettement de parler de I’émancipation 
des esclaves, si ce n’est dans un sens spirituel. Tey. 

Plus loin, M. Leither cite un passage de la 1*° épitre aux Corinthiens (VII, 
20-22), d’aprés lequel il n'y a « ni esclaves ni libres, mais le Christ est tout », 
chacun devant rester dans sa situation, « car l’esclave appelé par le Seigneur 
est l’affranchi du Seigneur ; de méme que celui qui est appelé étant libre est 
Vesclave du Christ. » : 

L’auteur aborde ensuite en ces termes la question de I’'Islam : J 

Etant de ceux qui ont contribué, bien que pour une faible part, a faire 
connaitre certaines formes de l’esctavage et du commerce des esclaves, je 
demanderai Ja permission de montrer combien il est inconvenant et injuste 
d’identifier le Mahométisme avec la conduite de ses indignes adeptes marchands 
d’esclaves, au lieu de soutenir simplement des principes profondément enracinés 
dans la nature humaine, tout aussi bien dans la conscience des chrétiens que 
des mahométans, principes sanctifiés par les deux religions et qui donnent a 
VAngleterre un point d’appui non-seulement sur les sentiments libéraux de 
Europe et des Etats-Unis, mais aussi sur toul le monde musulman. Et en effet, 
il serait bon, en ce qui concerne J'islamisme en général, que nos hommes 
d’Etat, nos savants et nos missionnaires cherchassent des points d’accord plutot 
que des divergences et fissent moins appel aux préventions du public qu’a son 
désir d’informations exactes. ; 

Apres ce conseil politique, M. Leither entre dans le détail. 


Le cardinal Lavigerie a répondu a la protestation du Ministre de Turquie par 
la lettre suivante, publiée aussi par l'Jndépendance belge : 


ARCHEVECHE Bruxelles, le 26 aoit 1888, 


CARTHAGE 
— A Monsieur le Rédacteur en chef de UIndépendance, 


Monsieur le Rédacteur, 

Je viens de lire dans l’Indépendance belge d’hier la lettre que lui adresse 
M. Carathéodory. Je ne la discuterai pas, pour ne pas étre obligé de manquer 
desnevnee & son honorable auteur; mais j’y répondrai par Ja déclaration qui 
suit ; 

Je vis, depuis plus de trente années, soitcomme directeur des écoles d’Orient, 
soit comme archevéque d’Alger et délégué par le Saint-Siége pour les missions 
de Vintérieur de l'Afrique, en rapports constants, et pleins de bienveillance 
réciproque, avec les Musulmans, 

Or, d’aprés cette expérience de trente années, faite ainsi dans les conditions 
les plus favorables : © 

4° Je ne connais pas, en Afrique, un seul état musulman indépendant, grand 
ou petit, dont le souverain ne permette et le plus souvent ne pratique lui- 
méme, sur ses propres sujets, dans les conditions les plus atroces de barbarie, 
la chasse et la vente des esclaves. 

2° Il n’y a dans toute l’Afrique que des musulmans qui organisent et condui- 
sent les bandes qui la ravagent par les razzias et par la vente des esclaves. 

3° Je ne connais pas, dans les pays ow Ja traite n’est pas défendue par des 
lois sévéres, imposées par des puissances chrétiennes, un seul musulman qui ne 
pratique, en principe, l’esclavagisme, en se déclarant prét a acheter ou & 
vendre des esclaves noirs. 

_# Je connais, personnellement, dans la ‘Turquie d’Asie et dans les provinces 
d’Afrique qui appartiennent encore Al'empire ottoman, un bon nombre de 
localités ou la vente des esclaves et le passage de leurs tristes caravanes ont 
lieu avec la complicité des autorités turques. 

_ 5° Jamais, & ma connaissance, aucun muphti, Uléma ou autre lecteu- 
interpréte du Coran, n’a protesté, ni en Afrique, ni dans les autres régions 
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indiquées, contre cet infame trafic; au contraire, ils le reconnaissent tous dans 
leurs conversations comme: autorisé par le Coran, pour les vrais croyants 
vis-a-vis des infidéles. 

6° Jamais aucun cadi ou juge musulman (qui doit juger d’aprés les seules lois 
du Coran et les commentaires autorisés) n’a, dans les mémes pays, prononcé, 
& ma connaissance, un jugement qui impliquat la condamnation de l’esclavage; 
et, au contraire, ils professent, a cet égard, les mémes opinions que les 
docteurs. 

En résumé donc, tous les souverains musulmans indépendants de 1’Afrique 
pratiquent l’esclavagisme; tous les chefs esclavagistes de l’Afrique sont 
musulmans ; tous les musulmans sont préts, lorsqu’ils le peuvent sans péril, & 
acheter et 4 vendre des esclaves, la Turquie elle-méme ne l’empéche que pour 
la forme et trés imparfaitement dans ses provinces d’Afrique et dans ses 
provinces d’Asie ; les interprétes du Coran ne condamnent pas |'esclavagisme, 
les juges musulmans, qui jugent d’aprés le Coran, ne se prononcent jamais 
contre lui. 

Mais si les souverains, les chefs de bandes, si Jes particuliers, si lesinterprétes 
de I'Islam, si ses juges sont tous favorables en théorie et en pratique al’escla- 
vage des noirs, je me permets de demander comment le Mahométisme peut 
échapper & la responsabilité de l’esclavagisme, et comment un évéque d’Afrique 
n’aurait pas le droit de demander le retour dans les pays musulmans, d’ow ils 
sont venus, des esclavagistes qui massacrent sans pitié les populations dont il 
est le pasteur. 

Je récuse le jugement des chrétiens dans l’interprétation du Coran : ils n’en 
connaissent pas assez l’esprit et n’en suivent pas d’assez prés la pratique. Mais 
que M. Carathéodory obtienne des cheiks-ul-Islam des divers pays musulmans 
la déclaration formelle qu’ils considérent la capture violente de l’infidéle et sa 
vente, par le croyant, comme coniraires aw droit naturel et au droit divin, 
ainsi que nous le déclarons en Europe, il justifiera pour l'avenir, 4 ma trés 
grande joie, la religion musulmane de l’accusation portée contre elle, et il 
fera cesser enfin les horreurs de Vesclavage aujourd’hui acceptées par les 
représentants temporels et spirituels de l’Islam. 

Mais jusque-la, je continuerai a dire hautement ce que j’ai vu, entendu, 
touché de mes mains, depuis trente années, parce qu’il est nécessaire que je le 
dise pour que l'Europe le sache et arréte enfin ces infamies. 

Veuillez agréer, Monsieur le rédacteur, !’expression de mes sentiments les 
plus distingués, + Cx. Carpinat LavicERtit. 


Le Ministre de Turquie ne pouvait laisser sans réplique la lettre qui précéde 
du cardinal Lavigerie. Il a demandé a son tour l'insertion de la lettre qui suit a 
UIndépendance : 


A Monsieur le Directeur de ? Indépendance belge. 


Bruxelles, le 29 aofit 1888. 
Monsieur le Directeur, 
L’Indépendance q@hier contient la lettre que lui adresse le cardinal Lavigerie 
en réponse 4 ma communication du 24 de ce mois. ; 
Son Eminence ne répond pas aux considérations par lesquelles j’avais 
accompagné le travail du professeur Leither ; Elle se contente, sans méme avoir 
pris connaissance de la totalité des arguments du savant orientaliste anglais, d’y 

opposer simplement une « déclaration » en plusieurs points. Bale nce 
Ne voulant pas abuser outre mesure de votre gracieuse hospitalité, je me 
bornerai, de mon coté, 4 vous demander la permission de présenter quelques 
observations indispensables, comme réplique aux affirmations contenues dans 

la lettre du cardinal Lavigerie. 
Et tout d’abord, par respect et par déférence pour la haute personnalité de 
Son Eminence, je crois devoir m’abstenir d’une appréciation quelconque quant 
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a Vopinion qu’Elle a cru pouvoir émettre sur mon pays, dans un passage de 
sa lettre, pour ce qui concerne la question de l’esclavage. Je me contenteral 
d’opposer a des accusations de ce genre aussi gratuites que mal fondées le 
démenti le plus formel et de déclarer, encore une fois, que le trafic des esclaves 
n’existe plus dans l’empire ottoman depuis que le sultan Abd-ul-Medjid, pére de 
V’Empereur actuellement régnant, dans un noble élan de genérosité et d’hu- 
manité, dont ce souverain réformateur et ami du progrés a donné tant de 
preuves, en a décrété, en 1847, l’abolition. ; ; 

Sur le tréne impérial ottoman est assis aujourd’hui le khalife et empereur 
Abd-ul-Hamid II, un des souverains les plus éclairés, les plus humains, les plus 
justes qui l’aient occupé. Rien ne tient plus & son coeur que Ja volonté inébran- 
lable de conserver intacts les précieux legs civilisateurs de ses ancétres et tout 
particuliérement ceux de son pére bien-aimé, La scrupuleuse observation des 
obligations internationales forme la régle invariable de son régne et, en 
conséquence, celle de son gouvernement. : 

Les journaux annoncent aujourd’hui méme Ihommage que le Pape lui- 
méme, dans l’encyclique adressée a Ja nation arménienne catholique de 
l'empire, vient de rendre a ces sentiments de haute justice dont Sa Majesté 
ottomane est animée ervers tous les sujets de son empire, sans distinction de 
race ni de culte. 

La lettre qui fait l’objet de ces lignes déplace, j’ai le regret de le constater, 
absolument la question. 

De quoi s’agit-il dans cette controverse ? 

Le cardinal Lavigerie a prétendu : 

4° Que « tous » les marchands d’esclaves dans l'Afrique centrale sont des 
musulmans ; 

2° Que les horreurs qwils commettent sont imputables & la religion qu ils 
professent et que le mahométisme, quiassimile les noirs auwe animaux, doit 
en étre responsable ; que par conséquent « islamisme » et « esclavagisme », 
dans tout ce quwil y a de plus dégradant, seraient synonymes, 

Pour ce qui concerne le premier point, d’ailleurs de minime importance 
dans le débat, j’ai pris la liberté d’émettre quelques doutes. Le cardinal 
Lavigerie pourrait facilement se convaincre que ce ne sont pas les musulmans 
seuls qui s’occupent en Afrique de la chasse & l'homme, s’i] voulait bien jeter 
un coup d’@il sur Je numéro du « Mouvement géographique » paru le 26 de ce 
mois. (A.-J. Wauters. La traite africaine, etc., pages 73 et suiv.) 

Reste Je second point, qui forme le principal, je dirai méme J’unique objet de 
la discussion; quelle est la doctrine islamique sur l’esclavage ? 

Je me range, quant 4 moi, a l’avis de ceux qui considérent que tous les 
peuples ont connu ce fléau, aussi ancien que la société elle-méme ; que chacun 
d’eux doit en avoirsa part de responsabilité, que le Coran et les commentaires 
(Hadis), qui en font partie intégrante, en légitérant sur l’esclavage, ne contien- 
rent pas sur la race noire la doctrine qui leur est imputée; que, par consé- 
quent, il est souverainement injuste de considérer l’esclavage comme l’apanage 
exclusif de la religion musulmane. 

A cette maniére de voir, qui s’appuie sur les conclusions uniformes de tous 
ceux qui se sont occupés de ces questions el qui est corroborée par les textes 
mémes des livres sacrés musulmans, le cardinal Lavigerie oppose, d’un cdté, 
Paccusation que l'Islamisme est le seul, le grand coupable; et, d’autre part, il 
récuse le jugement des chrétiens dans lVinterprétation da Coran. 

J’avoue humblement que, en ma qualité de chrétien, je n’ai aucun titre 
pour aspirer au grade de docteur en théologie musulmane. Je ne m’aventure 
pas & faire ceuvre @interprétation. Je me suis borné a citer des textes parfaite- 
ment clairs, qui p’ont pas besoin de lumiéres spéciales pour élre compris eten 
faveur desquels j'aurais le drvit, me semble-t-il, de revendiquer la méme 
valeur au moins que celle qui doit étre attribuée aux affirmations de Son 
Eminence, 
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La croyance dont Mahomet fut l’apdtre et le prophéte a-t-elle inventé l’escla- 
vage ou bien l’a-t-elle rencontr?, swbi ou atlénué sous toutes les formes? 

' Que trouvons-nous dans le christianisme lui-méme ? Y a-t-il une condamna- 
tion explicite de l’esclavage dans |’Evangile? Pas le moins du monde. Les 
apdtres et a leur suite les péres de I’Eglise l’admettent et le subissent, Saint- 
Thomas d’Aquin invoque en sa faveur le droit naturel, la loi humaine, la loi 
divine, jusqu’a l’autorité d’Aristote (De Regimine principum, lib. I, cap. X, 
t. XVI. Rome 1370); Bossuet fait découler de la conquéte un prétendu droit de 
tuer le vaincu, et trouve en conséquence « un bienfait et un acte de clémence » 
dans le fait de réduire ce vaincu en esclavage! (Avertissements aux protestants, 
d° avertissement, art. 50, t. IV. Paris 1743). Bailly soutient la légitimité de l’es- 
clavage, s’étaye de l’autorité du chapitre XXV du Lévitique, et prétend qu’un 
homme a le droit dle se vendre ct que la guerre donne le droit de réduire les 
ennemis a l'état Wesclaves (Theologica dogmatica et moralis. De justitiaet jure, 
pars I, cap. I, art.1, quast. 3 t. VIII. Dijon 1789) : et de nos jours, M. Bou- 
vier, évéque du Mans, dans ses Institutions théologiques, a non-seulement 
approuvé l’esclavage, mais encore considéré la traite comme wn commerce 
bicite. 

Et l’Islam? 

Bien loin d’exciter a la sauvage extermination des esclaves, ses livres sacrés 
étendent leur protection sur ces malhieureux étres, facilitent et protégent leur 
affranchissement. Quelques exemples pris au hasard faciliteront cette démons- 
tration. 

D’abord, ees paroles du Coran : « Si quelques-uns de vos esclaves, en qui 
« vous avez reconnu de honnes qualités, vous demandent leur affranchissement 
« par écril, donnez-le leur, et failes-leur méme part de ces biens que Dieu 
« vous a dispensés. » (Sonrate, La lumuere, XX, 33.) 

Selon Abdallah-Ibn-Omar, un homme vint un jour auprés du Prophéte en lui 
disant : « Combien de fois pardonnerai-je & mon esclave? » Mais Mohammed 
ne lui répondit point ; et deux fois encore cet homme répéta la mémeguestion, 
sans obtenir un mot de réponse ou de conseil. A la quatriéme fois, l’envoyé 
d’Allah s’écria : Pardonine & ton esclave solaainte-div fois par jour st lu veux 
mériter la faveur divine. 

Et celte sentence de Bou-Houriva que tous les vrais musulmans connaissent 
el pratiquent : Ne dilcs pas : moi escluve, car nous sommes tous les esclaves 
@Allah, mais dites :inon serviteur ow ma servante (Ces derniéres citations 
sont extraites des Hddis, qui sont le supplément officiel du Coran, contenant 
toutes les paroles, toutes les décisions, tous les actes de Mahomet.) 

Voici encore un hadis rvelatif & Vatlranchissement et accepté par toutes les 
branches de l’'Islamisme, lant Sunnites que Schiites : 

« Dieu Tout-Puissant delivrera des peines éternelles de l’enfer celui qui 
« affranchira un fidéle esclave, par analogie au nombre des affranchis. Le corps 
« de celui qui leur donne la liberté sera sauvé du feu éternel. » 

La formule de l’affranchissement, qui doit étre prononcée par le maitre, est : 
Ainsi qwil est agréuble au Trés-Haut, tu recois la liberté (de Tornauw, le 
droit musulman, Livre Ikaat, chapitre IH, J’ — atfranchissement volontaire). 

Je le demande de bonne foi : sont-ce 1a des signes distinctifs d’une croyance 
inique et barbare, visant sans tréve ni merci, extermination de toute une 
race ? 

Monseigneur Lavigerie préche éloqguemment a l'Europe Ja croisade contre 
Vodieux trafic de vies humaines qui se fait en Afrique. 

C’est un droit incontestable; cest 14 une grande et noble cause qu'il 
défend. Mais quelle utilité voit-il en faisant inlervenir dans une question pure- 
ment humanitaire, quia été résolue & une époque relativement récente, des 
questions de croyances religicuses qui n’ont rien a y voir? 

La doctrine islamique est de ce nombre. Je lai dit et je le maintiens. 

Aussi, je ne saurais clore ces observations, pour l’étendue desquelles je 
demande votre indulgence, qu’en citant une appréciation écrite dans la patrie 
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méme du cardinal Lavigerie et dont l'auteur, compatriote de Son Eminence, 
est une des gloires de la France. ; ‘ 

Voici comment M. J. Barthélemy-Saint-Hilaire s’exprime 4 ce sujet dans son 
remarquable ouvrage : Mahomet et le Coran (Paris Didier, 1865, page IX) : 

« Que si, remontant ason origine et & ses dogmes, nous nous demandons 
ce que le mahométisme est en lui-méme ; nous n’aurons guére qu’a le louer. 
Qu’est-ce, en effet, que la révolution religieuse accomplie par Mahomet, vers lé 
milieu du septiéme siécle de notre ére? Dans son caractére le plus général, 
c’est la destruction de l’idolatrie. A de grossiéres croyances, descendant 4 un 
stupide fétichisme, Mahomet a substitué, aprés vingt ans de luttes, la foi & un 
Dieu unique, clément et miséricordieux, créateur des cieux et de la terre, pére 
de l'homme, sur lequel il veille et qu’il a comblé de biens, rémunérateur et ven- 
geur dans une autre vie, ou il nous attend pour nous récompenser ou nous 
punir selon nos mérites, tout-puissant, éternel, infini, présent partout, voyant 
nos actions les plus secrétes, et présidant a la destinée entiére de ses créatures 
qu'il n’abandonne point un seul instant, ni dans ce monde-ci ni dans l'autre. 
L’Islam est la soumission la plus humble et la plus confiante 4 sa volonté sainte. 
Il n’y a pas plus a se révolter contre elle qu’a désespérer de la fléchir, et le 
ceur du vrai musulman est aussi tranquille que pur devant l’auteur de son 
existence, son soutien indéfectible et son équitable juge. ; 

Tel est l’Islam dans son essence et sa simplicité; telle est la vraie et la saine 
doctrine que Mahomet est venu précher au monde arabe et par laquelle il I’a 
persuadé et amélioré. 

A lexception du christianisme appuyé sur la Bible et.]’Evangile avec toutes 
leurs merveilleuses conséquences, il n'y a pas d’autre religion au monde quel’on 
puisse équitablement comparer a I'Islam, et gui mérite méme de trés loind’étre 
mise en paralléle avec lui. » 

Veuillez; Monsieur le Directeur, agréer les assurances de ma considération la 
plus distinguée. Er. CARATHEODORY. 


Le 31 octobre, a eu lieu & Paris, une réunion des députés frangais qui ont 
soumis a la Chambre la proposition tendante a organiser |’arbitrage interna- 
tional et des membres de la Chambre des communes d’Angleterre délégués par 
leurs collégues favorables a cette proposition. 

Etaient présents: MM. Frédéric Passy, Siegfried, Fernand Faure, Yves 
Guyot, etc., députés frangais ; sir Georges Campbell, MM. Cremer, Burt, 
Fenwick, etc., membres de la Chambre des communes. Ceux-ci représentent 
233 de leurs collégues favorables a l’arbitrage. Ils sont déja allés aux Etats- 
Unis pour faire de la propagande en ce sens auprés des pouvoirs publics de la 
République américaine, 36 membres dela Chambre des Lords sont également 
favorables a l’arbitrage. 

Le bureau était composé de MM. Frédéric Passy, président; sir Georges 
Campbell et Cremer, vice-présidents ; Burt et Gaillard (Vaucluse), secrétaires. 

M. Cremer a lu une lettre de M. Gladstone, qui déclare adhérer a la propo- 
sition, mais s’excuse de ne pouvoir assister & la réunion, des obligations le 
retenant en Angleterre. 

La réunion a pris diverses résolutions, Elle a décidé notamment que, l'année 
prochaine, les députés frangais iraient rendre visite a leurs collégues anglais 
pour continuer l’action engagée. 

Elle a décidé ensuite d’organiser 4 Paris l'année prochaine, a l’occasion de 
Vexposition, un grand congreés de représentants, Frangais, Anglais et Améri- 
cains et de représentants des autres puissances qui voudront s’associer & l’ceuvre 
de l’arbitrage international. 
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Le 26 octobre, on a célébré A Genédve le 25¢ anniversaire de la fondation de la 
société de la Croix-Rowge. Un-banqueta eu lieu sous la présidence de M. Gustave 
Moynier, qui est l’Ame de |’ceuvre. I] en a rappelé, dans son discours,l’origine et le 
développement ; ila montré quel progrés immense a été réalisé en droit inter-. 
national par la modeste association, il a dit quel bonheur et quels avantages 
la Suisse retire de cette institution, qui est la s@ur ainée de tous les offices 
internationaux installés dans ce pays. 

« La considération qu’a su mériter la Croix-Rouge rejaillit sur son lieu de 
naissance, ow elle a, d’ailleurs, conservé ses organes centraux. C’est au Conseil 
fédéral que tout gouvernement désireux d’adhérer 4 la convention de Genéve, 
nolifie sa décision ; c’est 4 Genéve que toute société nouvelle s’adresse pour 
étre admise 4 faire partie de la Croix-Rouge. Le Comité international se trouve 
occuper, sans l’avoir cherché, une position éminente, que de fréquents témoi- 
gnages de gratitude, et méme de déférence ne lui permetlent pas de mécon- 
naitre. Des belligérants sont allés jusqu’a prendre notre Comité a témoin de 
leurs agissements, l’érigeant ainsi en une sorte de tribunal d’honneur. Ceux 
qui ont été objet de cette insigne marque de confiance ne se méprennent 
point sur ce qui leur a valu une pareille distinction. Ils sentent fort bien que 
c'est, avant tout, 4 leur nationalité qwils en sont redevabies, car elle a été 
pour eux, dans leurs délicates missions, le meilleur des passeports, et ils éprou- 
vent, d’autre part, une réelle satisfaction en pensant que leurs travaux ont pu 
contribuer a faire honorer le nom suisse 2 |’étranger. » 
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Revue des Deux-Mondes. 


4¢r septembre. — La derniere année du maréchal Bugeaud en Afrique, par 
Camille Rousset. — Les grandes fortunes en Angleterre: les inventeurs, la 
Presse, par C. de Varigny (détails curieux sur divers inventeurs, comme Bes- 
semer, Mason, et sur le /imes). — Un bourgwemestre de Stralsund au 
XVIe siécle, par G. Valbert (d’aprés ses mémoires publiés récemment et ana- 
lysés d’une maniére piquante). 

45. — La renonciation des Bourbons &@ Espagne au tréne de France: Enre- 
gistrement des renonciations, les Cortes et le Parlement, la loi Salique, par le 
marquis de Courcy. — Le régime municipal de Paris, par Victor Du Bled. — 
La religion en Russie : les réformateur's, le comte Léon Tolstot, ses précurseurs 
et ses émules, par Anatole Leroy-Beaulieu. 


Nouvelle Revue. 


15 juin. — M. Thiers, par le marquis de Castellane. — Le péril maritime. 
(Arlicle anonyme trés pessimiste). — La colonisation de la Tunisie, par 
Fournier de Flaix. (L’auteur préconise |’assimilation a l’Algérie.) 

1er juillet. — Un secret dE tat, par le comte Paul Vasili. (Il s’agit d’un pré- 
tendu traité secret conclu entre l’Allemagne et la Belgique dont |’auteur aurait 
eu connaissance.) — La propriélé et la famille au Monténégro, par Toubeau 
(d’aprés le nouveau Code civil). — Les féles de Bologne et Vitalie actuelle. 

45, — Lamorale et l‘usage des richesses, par Courcelle-Seneuil. — Napoléon 
a Uile d’ Elbe, par Gagniére (d’aprés des documents nouveaux emprunteés aux 
archives de Florence). : FB 

fer aoat. — Rapport secret du prince de Bismarck a S. M. Frédéric UI sur 
le projet de mariage de la princesse Victoria avec le prince Alexandre de Bat- 
iemberg. (L’authenticité de ce document publié par Mme Adam a été révoquée 
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en doute par la presse officieuse allemande.) — Les théoriciens de la paix wni- 
verselle, dans le passé et le présent, par H. Destrem. 

15. — Réponse a la presse allemande & propos de lauthenticité du rapport 
de M. de Bismarck a VEmpereur Frédéric [Il, par Mme J. Adam. — La situa- 
tion, par un Russe. — La Constitution de 1852, par Corentin Guyho. — L’abo- 
lition de lesclavage au Brésil, par Manuel Carneiro (court historique). : 

jer septembre. — La detie métallique de la Russie et le rouble. — Le budget 
d'un monopole. (Il s’agit des tabacs.) — Letires de Sobieski a la Reine Marie- 
Casimire durant la campagne de Vienne (1683). 

13. — La Constitution de 1873, la Révision, par de Marcére, ancien ministre. 
— Le journal des médecins de Lucréce Borgia, par Gagniére (d’aprés des docu- 
ments empruntés aux archives de Modéne). 


Le Correspondant. 


25 mai. — Mémoires et souvenirs du baron Hyde de Neuville, par H. Delorme. 
(Longs extraits.) — Les finances de la République, les étapes @Wune banqueroute, 
les prone dun députe, par Le Trésor de la Rocque (Article violent a 
adresse d’un député trop connu). — Des probabililés @une invasion chinoise 
en Occident, par Albert Perque. 

40 juin. -—— Jean-Jacques Rousseau a Venise, par P. Faugére. (On sait que 
Rousseau fut 4 Venise secrétaire de J’ambassadeur de France. M. Faugére, qui 
a été longtemps a la téte du service des archives au ministére des affaires étran- 
géres, fait un récit curieux de cet épisode peu connu de la vie de Rousseau.) — 
Le tunnel sous-marin anglo-francais, par A. Chenclos. 

23. — Le duc d’Enghien. par Je duc de Broglie. (A propos de l’ouvrage récent 
de M. Welschinger. En voici la conclusion en ce qui concerne le role de Talley- 
rand: « S’il reste certain que M. de Talleyrand a consenti al’arrestation du duc 
d’Enghien, il ne Pest nullement qu'il ait été Pinspirateur de cet acte illégal, et 
il ’est encore moins quil ait su que cette irréguiarité (trés blamable en elle- 
méme) n’était que le préliminaire d’un attentat plus odieux. Une fois ce fait 
consommeé, il a du, comme ministre des affaires etrangéres, essayer de le jus- 
tifier devant Europe diplomatique qui ne pcuvait manquer de sen émouvoir. 
Cette regrettable complaisance était la conséquence nécessaire de sa fonction 
dont il ne songea pas et dont personne, il faut le dire, ne Jui demanda alors 
de se démettre. Mais, autre chose cependant est de commettre un crime, autre 
chose de défendre un criminel, et jamais, dans la pire méme des causes, on n’a 
corfondu l’avocat avec le coupable. ») — L’Empereur Frédéric, par le vicomte 
Bégouen, — Le parti catholique et les élections en Belgique, par de Crousaz- 
Crétet. 


10 juillet. — M. Guizot au Pouvoir, par Paul Thureau-Dangin. (L’aflaire du 
droit de visite et les élections générales de 1842). — A propos de Vanniver- 


saire de Sadowa. Une question de responsabililé, par le colonel de lEglise. 
(L’article a pour but de disculper le maréchal Randon de la responsabilité de 
Yinaction de Ja France aprés Sadowa.) — Les élections municipales de Rome, 
par le comte Soderini, 

25. — Le Pape et la liberté (a propos de I’Eneyclique Liberlas). — M. Guizot 
au Pouvoir (suite), par Thureau-Dangin. — La silualion économique dex con- 
grégations religieuses (& propos du projet de loi sur les associations). 

40 aoit. — Lespionnage, par Numa de Chilly. (Apercu historique de l’es- 
pionnage international.) — J/. Guisot aw Pouvoir (suite), par Thureau-Dangin. 
— Mme Cottin pendant la Terreur, par de Ganniers (d’aprés sa correspondance 
inédite). 

25. — La mort du duc d'Orléans, par Thureau-Dangin, — Le leurre dune 
alliance, par Ch. Gavard. (Il s‘agit de I’allianee franco-russe et de la situation 
particuliére de la Russie.) 


1°* septembre. — M. Guisot au Pouvoir, par Thureau-Dangin (septembre 
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1842 — mars 1843). — Les Italiens a Tripoli, par Ch. de Mauprix. — L’espion- 
nage (fin), par Numa de Chilly. 

25. — M. de Villéle aw Pouvoir et Vexpédition d’ Espagne. (Analyse et extraits 
du tome III des Mémovres.) — M. Guizot au Powvoir, par Thureau-Dangin. (La 
rejne Victoria au chateau d’Eu.) 


Bibliothéque universelle et Revue Suisse. 


Juin. — L’armée francaise. Considérations sur son état actuel, par Abel 
Veuglaire. ; ° 

Juillet. — Les grands industriels contemporains: Alfred Krupp, par Van 
Muyden. — Les idées musulmanes sur le Christianisme, par Edouard Sayous. 
— Manzoni et son wuvre comme patriote, par Vulliemin. 


‘ Aott, — Jean Kollar et la poésie panslaviste aw XIX® siécle, par Louis 
eger. 
Septembre. — Le pessimisme tphilosophique et Voptimisme chrétien, par 


Léo Quesnel. — L’histoire religieuse de la Révolution francaise, par Edm, de 
Pressensé (a propos d’un ouvrage de M. Gazier), 


Revue internationale. 


10 juillet. — L’Jtalie et la France, par Eugéne Rendu (réponse a une lettre 
de M. le sénateur Lampertico). — Philippe Ll et Don Carlos, par G. Boglietti. 
(A propos d’un livre récent de M. Ch. de Moiiy; Philippe [1 aurait été calomnié; 
il n’a pas été coupable de la mort de son fils.) — Le hwitieme centenaire de 
UUniversité de Bologne, par D. Zanichelli. — A travers les Revues ttaliennes, 
par E. Maurice. (Analyse d’un intéressant travail di a un général italien sur la 
vie du régiment.) 

25. — Les évolutions de la critique contemporaine: M. Ferdinand Brunc- 
ticre, par Ern. Tissot. (Article trés élogieux). — Une héroine sous la Terreur, 
par Amédée Roux (d’aprés ’ouvrage de M. Bardoux sur M™*® de Custine). — 
A travers les Revues anglaises, par E. Maurice. (Analyse dun article de la 
« Revue d’Edimbourg » sur les Anglais témoins oculaires de la Révolution fran- 
caise.) 

10 aoat. — Leltres inédites de Joseph Mazzini. — Théologie et miracles de 
Mme de Kriidner. — L’Autriche-Hongrie en 1888 et la question W@ Orient, par 
G. Boglietti. (Le jour ot lAutviche-Hongrie en viendra 4 son grand conflit avec 
Ja Russie sera celui qui résoudra en méme temps le probléme de sa constitution 
intérieure. Ou victorieux ou vaincu, ce jour-la, empire dualiste aura cessé 
d’exister. C’est le seul point que Von ose affirmer avec certitude.) 

25. — Lettres inédites de Mazzini (suite). — La litlérature contemporaine 
en France, par Ed. Rod. — A travers les revues allemandes, par E. Maurice. 
(Article de la « Deutsche Rundschau » sur la vie de Berlin.) 

40 septembre. — La réforme du régime parlementaire, par KE. de Laveleye 
(a propos du mouvement plébiscistaire qui semble s’étre produit en France et 
dont « se sont affligés les amis de la liberté dans le monde entier »). — Lettres 
inédites de Mazzini (fin). — A travers les Revues américaines. (Article de la 
« North american Review » sur J immigration qui commence a inquiéter Jes 
Américains. Le systéme proposé par l’auteur est inspiré par un esprit singulié- 
rement restrictif; il nous parait intéressant d’en reproduire les termes. « A partir 
de ce jour, aucun migrant ne sera autorisé & débarquer sur le territoire amé- 
ricain sans avoir présenté au moins trois ans & l’avance a un consul américain 
une demande annongant son intention d’émigrer aux Etats-Unis. Cette autori- 
sation ne sera accordée qu’a des personnes sachant lire et écrire; on ne per- 
mettra de débarquer ni aux indigents, ni aux imbéciles, ni aux criminels ; ceux 
auxquels l’autorisation aura été accordée devront déclarer le jour de leur débar- 
quement leur intention de devenir citoyens, et ils seront tenus d’étudier les 
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principes, la constitution et les lois du pays avant de recevoir la naturali- 
sation. ») 
25. — De l’atavisme dans l'histoire, par Yette Blaze de Bury (a propos de 


l’excellente « histoire du peuple anglais » de Richard Green). — Questions 
organisation militaire, par Abel Veuglaire. es 
20 octobre. — Jules Mazarin el son temps, par G. Bobbio. — Le régime 


parlementaire, par le comte Barbolani (& propos de l’article de M. de Laveleye, 
publié dans le numéro du 10 septembre; l’auteur qui a occupé d’importantes 
fonctions diplomatiques, pense que les monarchies parlementaires de l'Europe 
pourraient faire leur profit de certains conseils donnés par M. de Laveleye a 
propos de la France), — Les souvenirs de Marco Minghetti, par E. Mayrice. 
(Analyse des mémoires de Villustre homme d’Etat qui viennent d’étre publiés.) 

25. — La question des missions catholiques en Chine, par le prince de 
Cariati (dans un sens hostile 4 la France). — Un roi militaire, par Charles 
Revert (4 propos des souvenirs publiés par Schneider sur l’empereur Guillaume). 


Revue politique et littéraire. 


12 mai. — Nolre situation & Madagascar, par un officier de marine. — Les 
Elections et les Cahiers de Paris en 1789, par H. Monin. 

19. — Les sauterelles, croguis africain, par Paul Monceaux. 

26. — L’Angleterre, la Russie et la France, par An. Leroy-Beaulieu. — Les 


armeées étrangéres, | Autriche-Hongrie, par Th. Cahu. — La « Primrose 
League » en Angleterre, par Th. Bentzon. 
2 juin. — Les tombes de la Révolution, fragment inédit de Michelet. — Les 


Universités et la Révolution, par Louis Liard. — Le-mowvement patriotique 
en Serbie, par Camille Viré. 

9. — Mendiants et philanthropes en Angleterre, par Arvéde Barine, 

46. — M. Tisza et les sympathies magyares, par Slava-Roma. — La crise 
agraire de UIrlande, par Uh. Benoist. — L’armée royale en 1789, par Aug. 
Rouen — La Société de Paris, par H. Laujol (critique de l’ouvrage du comte 
Vasili). 

aoe L’Empereur Frédéric III, par un député alsacien au Reichstag. 

30. — Les caracléres de la philosophie moderne, par E. Boutroux. 

7 juillet. — Un Empereur dans lopposition, par Ernest Lavisse. — L’alliance 
allemande et l’opinion en Italie, par Kug. Rendu (article des plus intéressants 
d’un homme qui connait bien I’[talie et qui conserve, comme il le dit, d’incor- 
rigibles sympathies). -- Adam Mickiewicz, par Helenus. 

14, — Les relations commerciales entre la France et Angleterre, par 
Fournier de Flaix (les droits d’entrée sur les vins). — Le Rot Milan, sa poli- 
lique, son armée. 

21. — Les origines du dualisme en Autriche, par Slava-Roma. — L’affaire 
dw Tonkin, par A. Gervais. 

28. — La sécularisation de l'Etat dans ' Union américaine, par de Pres- 
sensé, sénateur. — Les Russes en Asie centrale, par Henry-M. d’Estrey (le 
chemin de fer de Samarcand, les Turcomans). — Garibaldi, par Arvéde Barine, 
(Avec ses erreurs, ses faiblesses et ses ridicules, Garibaldi reste un témoignage 
mémorable de ce qu’un homme obscur et sans génie peut accomplir par la 
seule force d’une idée désintéressée.) — Les Eglises orientales dans l Empire 
Ottoman et VAutriche-Hongrie. (Le sentiment religieux est dans )’Europe 
orientale et dans tout le Levant la plus grande force dont les hommes d@’Etat 
puissent se servir. Rien ne mérite donc plus d’étre connu que la constitution 
des Eglises orientales, leur hiérarchie et leurs relations avec Rome; il est 
impossible, sans cette étude préliminaire, de comprendre les !questions poli- 
tiques et religieuses qui sont agitées dans l'Empire Ottoman, en Bulgarie, en 
pot dans l’Autriche-Hongrie et en Pologne.) — Le Roi Milan et son 

ivorce. . 
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& aoit. — Le Reichstag de ' Empire allemand. (Début d’une série d’études 
sur les Parlements du monde.) — Yt. Bogisic et le Code Monténégrin. 
41. — Le chemin de fer transasien et le péril chinois, par Ernest Meyer. 
48. — La question d’Orient dans la Mer Rouge, par Paul Fontin. — Les 
travaux des Conseils généraua:, par J. de Crisenoy. 
25. — La vérilé sur la marine. — L'Allemagne jugée par un Russe, par 
LO — Le Congrés panslaviste a Prague, Bakounine, par Sacher- 
asocn. 
4** septembre. — L’établissement du dualisme autrichien, par Slava-Roma, 
8. — La Skouptchina du Royaume de Serbie. — Hoche et Vexpédition 
a’Irlande, par Aulard. 
; eae La vérité sur la marine (les forces navales dans les eaux territo- 
Tiales). 
22. — Les Cortés de Portugal. — L’Empereur Guillaume Ie peint par lui- 
méme, par Arvéde Barine. — Les rapports de l’Eglise et de ?Etat dans la 
monarchie franque, par Fustel de Coulanges. 


Bulletin de la Société de législation comparée. 


Juillet. — Etude sur le Code italien de la marine marchande, par 
Prud’homme. (Traduction intégrale des dispositions sur le Droit maritime en 
temps de guerre). — Chronique législative : Débats du Reichstag allemand et 
du Landtag prussien en mai et juin. 


Revue maritime et coloniale. 


Juillet. — Eléments de droit maritime international, par E. Rosse, sous- 
commissaire de la marine (piraterie, traite, nationalité des navires, propriété 
privée dans la guerre maritime, course). -— Des infractions a la police de la 
navigation et des péches maritimes et de leur répression, par Vinson, sous- 
commissaire de la marine (étude détaillée comprenant l’indication des nom- 
breux textes relatifs 4 la matiére). — Mémoire sur linstruction publique dans 
quelques Etats de ’ Amérique du Sud, par Guichon de Grandpont, commissaire- 
adjoint de la marine (renseignements spéciaux sur le Chili, le Brésil et !'Urue 
guay). — Chronique: Anglelerre (extraits de diverses revues anglaises sur 
divers sujets: transport d’une armée a travers Ja Manche, la défense navale 
en Angleterre, la réserve navale anglaise, la protection de la marine marchande 


anglaise), y elegy , 
Aoit. — Eléments de droit maritime international, par E. Rosse (effets de 
la guerre maritime relativement aux puissances neutres). — Mission du Cap 


Horn. Histoire du voyage, par le capitaine de frégate Martial. — Chronique : 
Opinion ‘d’un amiral ameéricain sur le succés d’une invasion en Angleterre 
(l'Angleterre peut dormir en paix, personne n’ira la trouver chez elle); les res- 
onsabilités de l’amirauté anglaise; accroissement de la flotte des Etats-Unis ; 
a justice maritime aux Etats-Unis (compte-rendu d’une affaire jugée récem- 
ment). 

SS anbe. — Voyage aux lacs du Cambodge, par de Saint-Sernin, lieu- 
tenant de vaisseau. — Elémenis de droit maritime international (fin), par 
E. Rosse. (Du blocus maritime et des représailles). — Chronique : les mancu- 
vres navales anglaises. bay ; : 

Octobre. — Affaires d’Orient (4839-1841), journal d’un officier de la station 
navale du Levant, par le contre-amiral Du Pin de Saint-André. — La guerre 
d'escadre sous le ministere Colbert, par Chabaud-Arnault, — Chronique : Con- 
clusions lirées des manceuvres navales anglaises; le bombardement des villes 
ouvertes sur les cdtes (extrait intéressant d’un journal anglais qui regarde 
Vopération comme trés légitime). 
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Revue de géographie. 


Juillet. — Topographie dw Canal de Panama et état davancement des 
travaux en mai 1888, par F. de Lesseps (avec des gravures). — Le Soudan 
francais, par P. Gaffarel. — La baie de Diégo-Suarez, par le capitaine 
Nicolas. — L’archipel de Cook, par H. Mager. — Le mouvement géographique, 
L. Delavaud. (Contestations territoriales entre la Grande-Bretagne et le Véné- 
zuéla, entre le Nicaragua et le Costa-Rica; nouvelle annexion anglaise en 


Océanie.) — Le Sultdn Mouly-Hacen et le Makhzen marocain, par L. de 
Campou (résumé d’impressions de voyage). } 
Aodt. — Un professeur et un cours de géographie a la fin du régne de 


Lowis XIII, par L. Drapeyron. — Les Francais dans UInde et ?Indo-Chine : 
deux ministres de la marine, Colbert et de Chasseloup-Laubat, par A. Faure. 
Septembre. — Un pays & coloniser : la région de F/ Amour, par M. Venukoft. 
— Configuration de Asie centrale, par H. Meyners d’Estrey (d’aprés les docu- 
ments anglais et russes les plus récents). — Voyage anonyme et inédit dun 
janséniste en Flandre et en Hollande (1681), publié par Ch, Fierville. 


Revue d’histoire diplomatique. 


1888, IV. — L’origine et la constitution des communautés fluviales conven- 
tionnelles, par Ed. Engelhardt. (L’auteur qui est Vhomme le plus compétent 
dans cette maticre difficile, montre trés bien le progrés réalisé déja, quoiqu il 
reste encore a faire.) — Quelques leltres de Marie-Caroline, Reine des Deux- 
Siciles, par le comte Boulay de la Meurthe. — Correspondance dun représen- 
tant du due de Modéne a la Cour de Vienne (1659-1660), par L. Olivi. — La 
question WAlger sous Charles [X, par le comle Frémy. (D’aprés les archives, 
nombreux extrails de documents inédits). — Mémoire du marquis de Bonac 
sur les affaires du Nord de 1700 @ 1710. 


Annales de l’Ecole des sciences politiques. 


1888, IV. — La conception populaire de la royauté en Angliterre, par 
E. Boutmy. (Complément des études si remarquables déja faites par l’auleur sur 
Ja Constitution britannique; dans Je present travail, M. Boultmy répond a 
diverses questions délicates qui se réduisent a celle-ci: quelles prises a encore 
la royauté sur Jes masses?) — La vie municipale en Prusse. Bonn, par Max 
Leclerc. (Travail fait apes les meilleures sources el vivifié par une étude sur 
place; il est intéressant de voir les transformations subies par l’organisation 
communale qu’avaient apportée les armées francaises et qui subsista longtemps 
apres que Ja ville de Bonn fut annexce a la Prusse.) — De Vorganisation des 
pariis politiques aux Etats-Unis, par Ostrogorski. — La politique coloniale 
de Choiseul, par dAubigny (dapres des documents inédits empruntés aux 
archives du ministére des affaires clrangeres et aux archives coloniales). — 
Correspondances : Etude de M, Djuvara sur la politique douaniére de lu Rou- 
manie, la condition des élrangers, les conventions Vertradition, lexéculion 
des Jugements élrangers. — Chronique de ’Ecole. — Comptes-rendus. 


Le Mémorial diplomatique. 
1" septembre. — L’esclavage en Afrique et ?Etat du Congo. 
8. — Le reportage en matiere de dipiomatie. — Lettres de feu l’Empereur 
Guillaume Ter, 
45. — L’Anglelerre el UAfrique orientale. 


22. — Linciuent de Bellovar et Cagitalion panslavisle, 

29. — Divisions intéricures et prestige extéricur. — Le Journal de Frédé- 
ric LI (extraits). 

6 octobre. — Le Journal de kredéric IT. — La fondation de Empire. 


allemand et les Elats dw Sud. — Voyage de |'Kmpereur d’Allemagne, — La 
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politique coloniale du Portugal. (Lettre du ministére des colonies, en date du 
be eka 1888, au sujet de faits qui se sont passés récemment a Lourengo- 
arquez. 
13. — L’Empereur allemand « Rome. — Les élections en Roumanie. 
20. — Le Sultan et la ligue de la paix. — Projet de révision des lois cons- 
titutionnelles. 
27, — Budgetet fatalité. — Angleterre et Irlande, — Le divorce du Roi de 
Serbie (documents). — Linviolabilité des archives consulatres. (Proposition 
soumise a U'Jnslilut de droit international, par M. Engelhardt.) 


L’Economiste frangais. 


2 juin. — Les passeports allemands et les communications ferrées interna- 
tionales, par P. Leroy-Beaulieu. — Le mouvement économique aux Etats-Unis, 
par J. Chailley (question de l’immigration). — La situation des indigénes et le 
Code de Vindigénat en Algérie. — Les vicissitudes économiques de la France 
depuis la guerre, par G. Michel. — L’impét anglais sur le revenu et les maisons 
ee faisant le commerce dans le Royaume-Uni. (Lettre d’un avocat 
anglais. 

9. — La Grece contemporaine : le pays et les habitants, par J. Chailley. — 
Discussion a Ja Société d’Economie politique sur les résultats économiques de 
la taxe proposée sur les étrangers en France. 

16. — L’abolition de Vesclavage au Brésil, par E. Levasseur. 

23. — L’avenir de la Russie et Asie Centrale, par P. Leroy-Beaulieu. — Le 
commerce allemand en 1887, par M. Block. — La Gréce contemporaine : 
Vagriculture, le commerce, les finances, par J. Chailley, 

30. — Le budget de 1789 et le budget de 1889, par P. Leroy-Beaulieu. — Le 
travail servile et le travail libre au Brésil. — Limmigration des owvriers 
étrangers en Angleterre, par A. Raffalovich. 

7 juillet. — Dimmigration chinoise en Australie, par J. Chailley. 

14. - Le mouvement économique aux Etats-Unis, par J. Chailley (rensei- 
gnements sur l'(7terstate commerce Act et ses conséquences). 

21. — L’Islande au point de vue économique, par J. Chailley. 

28. — Le mouvement économique aux Etats-Unis (le traité sur les pécheries 
avec le Canada). 

4 aotit, — L’abandon du latin et !'avénement du Volapitk, par P. Leroy- 
Beaulieu. 

44. — La Bourse du travail, Vordre public et Exposition de 1889, par 
P, Leroy-Beanlieu. 

18. — Les fonds d’Etat des divers pays a’Europe et @ Amérique aujourd’ hut 
et depuis le commencement du siécle, par P. Leroy-Beaulieu. 

23, — Le mouvement économique aux Etats-Unis (question de limmigra- 
tion). — La situation des Anglais dans VInde et le reveil de Vesprit national. 


Frédéric III, le Prince héritier, ’Empereur, esquisse biographique 
dédiée a sa mémoire et publiée sous Ja direction et avec une introduction de 
S. M. Vimpératrice Frédéric, Paris, librairie Paul Ollendorff. 


L’ouvrage porte en épigraphe la citation de Shakespeare : «Il était aussi bon 
que brave, et prince dans l’exercice de ces deux qualités, » et il est. précédé 
d’un portrait du défunt, l’Aigle-Noir au cou et vétu du grand uniforme des 
gardes du corps, avec un autographe de sa signature et de son paraphe. 

Ce livre s’ouvre par la préface de l’impératrice, congue sous forme d'une 


lettre 4 l’auleur, dont voici Je texte : 
Schloss Friedrichskron, 18 aott 1888. 


Cher monsieur Rodd, 
Vous savez que mon époux bien-aimé, feu Vempereur Frédéric, pendant*son 
séjour en Angleterre, l'année derniére, alla visiter ’hépital pour les maladies 
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de la gorge et éprouva pour les malades une bien vive compassion. A celle 
époque, sa maladie n’avait pas encore une trés sérieuse gravité, et dans la 
bonté de son ceeur il plaignait sincérement ceux qui souffraient plus que lui de 
létat de leur gorge. © 

J’avais alors un grand désir de venir en aide a cet hépital par un moyen 
guelconque, et j’avais eu l’idée de faire moi-méme quelques dessins et de réunir 
quelques histoires jolies et intéressantes pour en faire un petit livre qui se 
serait vendu au bénéfice de I’hépital. Hélas! hélas! je n’ai pu trouver ni le 
temps ni la tranquillité d’esprit nécessaires pour mettre ce plan a exécution. 

J’ai été A méme de voir tout le bien qui peut étre fait par la science médi- 
cale et par les soins intelligents des garde-malades, et je désire encore plus 
vivement voir ceux qui ont a lutter contre la maladie trouver un refuge dans 
un hépital ot ils pourront jouir des soins et du confort qu’ils ne peuvent obtenir 
chez eux, et avoir une meilleure chance de guérison. 

Maintenant que j’ai constaté Ja sympathie si profonde et si sincére avec 
laquelle mes compatriotes ont suivi le cours de lacruelle maladie du prince 
mon époux, et le sentiment vrai avec lequel ils ont pleuré sa perte, je me décide 
& essayer par un autre moyen de venir en aide a |’hépital. Je n’offre plus mes 
dessins et mes écrits, mais je viens vous prier de raconter l/histoire dela vie de 
mon époux bien-aimé que Dieu a sitOt rappelé a lui. Vous le connaissiez dans 
les jours heureux ow il respirait Ja force et la santé, aussi bien que pendant la 
derniére année ou la souffrance jetait une ombre sur sa vie; j’ai donc pensé 
que nul ne pouvait, mieux que vous, entreprendre la taéche de préparer une 
courte biographie qui le fasse mieux connaitre du monde entier, et lui donner 
dans l’affection de nos compatriotes une place a cété de mon regretté pére pour 
lequel il avait tant d’affection, d’admiration et de vénération, et avec lequel il 
était en pleine communion d’idées. Je suis certaine que Ja vie d’un homme bon 
et noble doit intéresser tout le monde et que l’exemple d’une existence aussi 
honnéte et aussi pure ne peut faire que du bien. 

Ceux qui appartiennent aux classes inférieures, auxquels sont refusés les 
hienfaits accordés aux riches et ce qu’on appelle les bonnes choses de ce monde, 
simaginent souvent que leur fardeau est le plus dur a porter et que seuls ils 
ont pour lot la lutte, la douleur et les larmes. Ils changeront peut-étre d’idée 
lorsque cette histoire leur parlera de souffrances supportées avec tant de 
patience, de devoirs remplis avec tant d’énergie, pendant que la maladie minait 
les forces d’un homme puissant; ils comprendront alors les profonds regrets 
d’un monarque qui aimait son peuple et se voyait dans l’impossibilité de pour- 
suivre les plans que son cceur avait formés depuis si longtemps pour son 
bonheur; ils éprouveront une sincére admiration pour son courage, qui ne s’est 
pas un instant démenti pendant que lombre de la mort planait sur lui. 

La douleur et la souffrance sont le lot de tous; les cceurs meurtris se trouvent 
dans les palais aussi bien que dans les chaumiéres; les liens de la fraternité ont 
plus de force lorsque les cceurs sont unis par la pitié et l'amour, quand les Ames 
s’élévent vers le ciel en vénérant ce qui est beau et bon. 

Puisse cette histoire dela vie honnéte et utile de empereur Frédéric toucher 
le cceur de ceux qui la liront; puisse-t-elle étre comme un affectueux salut du 
mourant pour les pauvres malades de l’hdpital, auxquels je désire si vivement 
eae en aide et auxquels vous avez si gracieusement offert l’appui de votre 
plume! 

Yours sincerely. VICTORIA. 


« Par une curieuse coincidence », dit l’écrivain, Frédéric III était né le jour 
anniversaire de la bataille de Leipzig, et la date de ses funérailles est celle de 
Waterloo. Par cette évocation s’ouvre le premier chapitre, consacré a l'histoire 
des premiéres années, « Les princes de la maison de Hohenzollern sont soldats 
dés leur berceau. » En conséquence, le jeune prince, dés l’Age de huit ans, 
faisait, avec deux compagnons (les comtes Rodolphe de Zastrow et Adolphe de 
Keenigsmarck), l’exercice en costume de soldat, « s’en acquittant a la perfec- 
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tion sous les ordres du sergent Bludau ». Professant une affection spéciale pour 
la princesse Charlotte de Prusse, devenue princesse héréditaire de Saxe-Meinin- 
gen et mére de son futur gendre, il était aussi fort atlaché a son cousin Fré- 
déric-Charles, amitié qui « ne se démentit pas plus tard, lorsque leur jeu de 
petite guerre avec des armées en miniature, compgsées de jeunescadets, devint 
la cruelle réalité du champ de bataille ». A sa réception, a dix ans, comme 
lientenant au ier régiment d’infanterie de la garde, le présentant aux officiers, 
le roi, son oncle, lui tint ce langnge : 

Vous étes encore un bien petit jeune homme, Fritz; mais faites en sorte de 
faire connaissance avec ces messieurs, et un jour vous serez au-dessus d’eux, 
quoique, pour le moment, ils soient facilement au-dessus de vous. 

Sur ces entrefaites éclate la Révolution de Février. L’attitude et le réle du 
prince de Prusse (pére de Frédéric), en cette circonstance, sont ainsi décrits : 

Le prince de Prusse, faisaut le sacrifice de sa popularité, attira en grande 
partie sur lui-méme les ressentiments du peuple, et le futur héros de l'unité 
allemande rendit plus facile 4 son frére Je rétablissement de l’ordre en quittant 
Berlin pendant quelques temps, son absence diminuant le mécontentement 
général qui s’adressait 4 l’élément militaire. Mais son caractére intrépide ne 
pouvait se concilier facilement avec cette apparente fuite, et il ne partit que sur 
Vordre écrit du roi de se rendre immédiatement 4 Londres, en mission spéciale, 
pour expliquer a la cour de Saint-James ce qui se passait a Berlin. 

Sa dix-huitiéme année accomplie peu aprés le retour de son pére, le prince, 
devenu majeur, commenga son service actif dans le régiment auquel ila été 
attaché. On lui épargna, toutefois, le peine de suivre, avec le prince Frédéric- 
Charles, son pére, nommé au commandement de l’armée contre linsurrection 
badoise. 

« On pensa, dit M. Rennell Rodd, qu'il n’était pas prudent de donner au futur 
héritier du tréne de Prusse la tache ingrale de réprimer une réyvolte militaire. » 
Considération aussi bien applicable au pére qu’au fils, 4 moins que le souverain 
n’ait voulu réserver a son seul neveu le tu Marcellus eris 2 

Aprés quelques mois de régiment, le nouvel officier part pour Bonn, ou, pre- 
mier de son sang, il est initié aux rites et coutumes de la vie universitaire. 
Déja se manifeste alors une prédilection marquée pour l’Angleterre, ses insti- 
tutions et son histoire. Son maitre en la partie, M. Copland-Perry, constate 
Vjntérét particulier qu'il porte 4 ces matiéres : 

Il aimait l Angleterre et avait une profonde admiration pour notre reine.... 
Il accueillait avec le plus vif plaisir tout ce que j’étais 4 méme de lui apprendre 
de la vie politique et sociale en Angleterre ; et, plus tard, lorsque nos études 
sérieuses furent terminées, nous nous amusdmes a écrire des lettres imaginaires 
a des ministres et a des représentants de l’élite de la société. 

L’Exposition universelle de Londres l’améne, avec sa famille, en Angleterre. 
D’une rapide excursion a Liverpool et a Vile de Wight, il emporta en Allemagne 
une profonde impression de la richesse et de la stabilité de l'Angleterre, de 
lesprit libéral et raisonnable qui présidait a ses institutions, de la vie domesti- 
que si charmante et si heureuse de la cour, et, par dessus tout, d’une certaine 
petite princesse qui venait d’atteindre sa dixiéme année, devenue depuis impé- 
ratrice et reine Frédéric. Il eut néanmoins « assez de patriotisme pour dire qu’il 
préférait son Babelsberg & Windsor. » 

Du récit de son voyage en Italie, en 1854, 4 retenir la mention de la vive 
affection congue par Pie IX pour l’héte royal, « que ne diminuérent en aucune 
fagon les graves dissentiments qui s’élevérent plus tard entre la Prusse et le 
Vatican. Une Iégére infraction a ]’étiquette n’amoindrit pas ce sentiment. 

Lors de leur premiére entrevue, le pape tendit la main au jeune homme pour 
le baiser qui est ’hommage habituel des visiteurs ; mais celui-ci, comme repré~ 
sentant de l'un des deux grands Etats protestants. ne crut pas devoir rendre ce 
genre d’hommage, et il serra chaudement la main qui lui était tendue. Le 
pape, dont l’esprit était bien connu, dans toutes les autres entrevues qu'il eut 
avec le prince, l’aborda en gardant la main droite derriére le dos. 
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Au mariage, « les anneaux de mariage étaient faits d’or pur de Silésie » et 
les huit demoiselles d'honneur, « choisies parmi les huit plus belles filles 
d’Albion, avaient pour toutes fleurs des bruyéres blanches, en souvenir de celle 
qui avait donné au prince loccasion de se déclarer ». Suit le récit de la lune de 
miel, commencée a Babelsberg, continuée au palais-nouveau, prés de Post- 
dam, ou la princesse royale s’occupe de la basse-cour et de la laiterie, comme 
fit Marie-Antoinette & Trianon. Cette existence idyllique prend, avec le temps, 
un caractére patriarcal; le groupe princier visite fréquemment les écoles, se 
plaisant a interroger les éléves. Dans une de ces visites, le prince, touchant du 
doigt une médaille attachée 4 sa chaine de montre, demande a une petite fille : 
« A quel régne appartient ceci ? — Aurégne minéral. — Et cela (montrant 
une fleur)? — Au régne végétal. — Et moi? — Au régne de Dieu. » La 
réponse était-elle soufflée? Sinon lon ne saurait méconnaitre que le rdle du 
futur courtisan figurait au programme de J’école et y était cnseigné avec 
succes, 

Les détails de la campagne de 1866 apprennent que c’est un message de 
Frédéric-Charles, annoncanl son intention d’attaquer l’armée de Benedeck, 
dont ilignorait la force, qui décide le prince royal a opérer son mouvement 
tournant sur les positions autrichiennes. 

Aprés lentrevue d’Ems, avec M. Benedetti, le roi Guillaume rentre en toute 
hate a Berlin. Son fils l’attend & Brandebourg : 

Tout le long de la route, deux secrétaires particuliers étaient constamment 
occupés a déchiffrer les télégrammes que l’on trouvait & chaque station, et ce 
fut a l’arrivée du roi 4 Berlin que Je prince lui lut, a la lueur vacillante d’un 
bec de gaz de la salle d’attente de Ja gare, une dépéche de Paris annongant la 
séance orageuse de la Chambre des députés, qui indiquait clairement l'état des 
esprits a Paris. C’était la guerre, et le roi, en écoutant le récit de la dépéche, 
dit simplement : « Je crois que la seule réponse que je puisse faire ace télé- 
gramme est dordonner la mobilisation de larmée allemande, et, dans une 
demi-heure, je serai prét & signer tous les documents. » Le réverbére qui avait 
éclairé la lecture du message, fut enlevé plus.tard et conservé comme une 
relique. 

Rien d’inédit dans la campagne de 1870. Le soir de Noél, le commandant en 
chef de Ja deuxiéme armée inyite son hote et sa famille & partager avec lui un 
immense giteau, pétri des mains de la princesse et cuit par elle, et 21 procéde 
en personne a la distribution des parts. 

Du réle du prince héritier & lintérieur il n’est rien dit, sinon « qwil avait 
pris pour régle de ne pas s’immiscer dans les atfaires de |'Etat », employant 
son activité & encourager les arts, ce qui lui valut la charge de protecteur des 
musées publics, nomination dont il ressentit « une satisfaclion toute parlicu- 
liére », 

Tres bréves les indications sur la période finale, te drame de !a villa Zirio et 
le court répit du défunt. Une é¢motion poignante se décéle dans le court et 
simple passage consacré a lentreyue, la veille du dénouement fatal, du mou- 
rant avec sa fille, la princesse Sophie, dont c’était anniversaire de naissance. 

Il Venvoya cherecher de bonne heure dans la matinée pour lui donner des 
fleurs qu'il avait commandeces pour elle, et il paraissait gai et dispos ; mais ses 
forces étaient épuisées par la tongue el héroique lutte quwil avait soutenue. 
Jusqu’au dernier moment, il avait fait son devoir, il avait soutfert sans se 
plaindre et maintenant sans voix, il courhait Ja téte et était prét, si jamais 
homme le fut sur terre, a voir Dieu en face. Un peu avant midi, le 15 juin, 
entouré de sa famille, Vempereur Frédéric-Guillaume retourna vers son créateur. 

C@est M. Rennell Rodd, ancien attaché & lambassade anglaise a Berlin, et 
Yun des familiers de intérieur princier, qui a tenu Ja plume; la mention 
accompagnant le titre du livre indigte clairement la source de inspiration , 
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SERBIE —, SUISSE 


Traité d’extradition. 
(28 novembre 1887), 


Le Conseil fédéral de la Confédération suisse et Sa Majesté le Roi de 
Serbie, désirant, d@’un commun accord, conclure une convention a l effet 
de régler lextradition réciproqne des malfaiteurs, ont nommé dans ce 
but pour leurs plénipotentiaires, savoir : 

Le Conseil fédéral suisse, M. A.-O. A¢pli, son envoyé extraordinaire 
et ministre plénipotentiaire prés sa Majesté impériale et royale aposto- 
lique, et Sa Majesté le Roi de Serbie, M. Boghitchévitch, son envoyé 
extraordinaire et ministre plénipotentiaire prés Sa Majesté impeériale et 
royale apostolique, lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pou- 
voirs, trouvés en bonne et due forme, sont convenus des articles 
suivants : 


Article premier. -—— Le gouvernement de la Confédération suisse et le 
gouvernement de Sa Majesté le Roide Serbie s'engagent & se livrer réci- 
proquement, sur la demande que lun des deux gouvernements adres- 
sera & l'autre, & la seule exception de leurs nationaux, les individus 
réfugiés du royaume de Serbie en Suisse ou de Suisse en Serbie et 
poursuivis ou condamnés, comme auteurs ou complices, par les tribu- 
naux compétents, pour crimes et délits énuméreés ci-apres : 

4° Assassinat ; 

2° Parricide ; 

3° Infanticide ; 

4° Empvisonnement ; 
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5° Meurtre ; 

6° Avortement ; 

7° Bigamie ; 

8° Viol, attentat & la pudeur avec violence, attentat 4 la pudeur sans 
violence sur la personne ou & l’aide de la personne d’un enfant de l'un 
ou de l’autre sexe, 4ge de moins de quatorze ans ; attentat aux moeurs, 
en excitant, facilitant ou favorisant habituellement, pour satisfaire les 
passions d’autrui, Ja d¢baucheou la corruption de mineurs de Pun ou de 
l’autre sexe ; 

9° Enlévement de mineurs ; 

400 Enlévement, rece], suppression, substitution ou supposition d’en- 
fants ; exposition ou délaissement d’enfants , 

14° Coups et blessures volontaires ayant occasionné soit la mort, soit 
une maladie ou une incapacité de travail personnel pendant plus de vingt 
jours, ou ayant été suivis de mutilation, amputation ou privation de 
l'usage de membres, cécité, perte d’un ceil ou autres infirmités perma- 
nentes ; 

42° Menaces d’attentats contre les personnes ou les propriétés, punis- 
sables, en Suisse, de Ja peine des travaux forcés ou de la réclusion seu- 
lement et, en Serbie, de la peine de mort, des travaux forcés ou de la 
réclusion ; 

43° Altentat & la liberté individuelle et a linviolabilité du domicile, 
commis par des particuliers ; 

44° Incendie involontaire ; 

15° Vol, rapine, extorsion, soustraction frauduleuse ; 

46° Escroqueries, abus de confiance et fraudes analogues ; 

17° Concussion, détournement et corruption de fonctionnaires pu- 
blics, d’experts ou d’arbitres ; 

18° Fausse monnaie, comprenant la contrefagon et l’altération de la 
monnaie, l’émission et la mise en circulation de la monnaie contrefaite 
ou altérée ; contrefagon ou falsification d’effets publics ou de billets de 
banque, de titres publics ou privés ; émission ou mise en circulation de 
ces effets, billets ou titres contrefaits ou falsifiés ; faux en écriture ou 
dans les dépéches télégraphiques et usage de ces dépéches, effets, bil- 
lets ou titres contrefaits, fabriqués ou falsifiés ; contrefagon ou falsifica- 
tion de sceaux, timbres, marques et poincons, a l’exception de ceux de 
particuliers ou de négociants ; usage de sceaux, timbres, marques et 
poincgons contrefaits ou falsifiés et usage préjudiciable des vrais sceaux, 
timbres, marques et poincons ; 

19° Faux témoignagne et fausse expertise ; 

20° Faux serment ; 

21° Subornation de témoins et d’experts ; 

22° Dénonciation calomnieuse ; 

23° Banqueroute frauduleuse ; 

24 Destruction, dégradation ou dommages volontaires dela propriété 
mobiliére ou immobiliére ; destruction de documents ou autres papiers 
publics; 

25° Dérangement, dans une intention coupable, d’une voie ferrée, de 
machines & vapeur, d’appareils ou de communications télégraphiques ; 

26° Association de malfaiteurs pour commettre des infractions prévues 
par la présente convention ; 
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27° Recélement des objets obtenus 4 l'aide d’un des crimes ou délits 
prévus par la présente convention. 

L’extradition sera accordée, de méme, dans les cas de tentatives des 
crimes énumérés ci-dessus, 4 la condition que ces crimes soient punis- 
sables comme tels d’aprés la législation des deux parties contractantes. 


Art. 2, — La demande d’extradition devra toujours étre faite par la 
voie diplomatique. 
Art. 3. — L’individu poursuivi pour lun des faits prévus par larticle 


premier de la présente convention devra étre arrété provisoirement sur 
Yexhibition d’un mandat d’arrét ou autre acte ayant la méme force, 
décerné par l’autorité compétente et produit par voie diplomatique. 

L’arrestation provisoire devra également ¢tre effectuée sur avis, trans- 
mis par la poste ou par le télégraphe, de l’existence d’un mandat d’ar- 
rét, a la condition toutefois que cet avis sera réguliérement donné par 
voie diplomatique au ministre des affaires étrangéres, si l’inculpé est 
réfugié sur le territoire du royaume de Serbie, ou au président de la 
Contédération, si l'inculpé est réfugié en Suisse. 

L’arrestation sera facultative, si lademande est directement parvenue 
& une autorité judiciaire ou administrative de ’un des deux Etats ; mais 
cette autoriié devra procéder sans délai 4 tous interrogatoires de nature 
& vérifier lVidentité ou les preuves du fait incriminé et, en cas de diffi- 
culté, rendre compte au ministre des affaires étrangéres ou au président 
de la Confédération suisse des motifs qui l’auraient portée & surseoir 4 
Varrestation réclamée. 

L’arrestation provisoire aura lieu dans les formes et suivant les régles 
établies par la législation du gouvernement requis ; elle cessera d’étre 
maintenue si, dans les trente jours 4 partir du moment ou elle a été 
effectuée, ce gouvernement n’est pas saisi, conformément & J article 2, 
de la demande de livrer le détenu. 

Art. 4. — L’extradition ne sera accordée que sur la production soit 
d’un arrét ou jugement de condamnation, soit d’un mandat d’arrét 
décerné contre l’accusé et expédié dans les formes prescrites par la 
législation du pays qui demande lextradition, soit de tout autre acte 
ayant au moins la méme force que ce mandat et indiquant également la 
nature et la gravité des faits poursuivis, ainsi que leur date. ; 

Les pieces seront, autant «jue possible, accompagnées du signalement 
de Vindividu réclamé et dune copie du texte de la loi pénale applicable 
au fait incriminé. 

Dans le cas oti il y aurait doute sur la question de savoir si le crime ou 
le délit, objet de la poursuite, rentre dans les prévisions du traité, des 
explications seront demandées et, apres examen, le gouvernement a 
qui extradition est réclamée statuera sur la suite 4 donner a l’enquéte. 

Les pieces écrites dans une autre langue devront étre accompagnées 
de traductions allemandes ou trangaises, dtiment certifi¢es. 

Art. 5. — L’extradition sera accordée du chef de lun des crimes ou 
délits communs énumérés a l'article premier, méme dans le cas ot l’acte 
incriminé aurait été commis avant lentrée en vigueur de la présente 
convention. 

Art. 6. — Les crimes et délits politiques, ainsi que les délits purement 
militaires, sont exceptés de la présente convention. i) 4, 

Il est expressément stipulé qu’un individu dont lextradition aura éte 
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accordée ne pourra, dans aucun cas, étre poursuivi ou puni pour un 
délit politique ou purement militaire antérieur 4 lextradition, ni pour 
aucun fait connexe 4 un semblable délit. 

Art. 7. — L’extradition sera refusée si la prescription de la peine ou 
de l’action est acquise d’aprés les lois du pays oti le prévenu s'est 
réfugié depuis les faits imputés ou depuis la poursuite ou Ja condam- 
nation. 

Art. 8. — Si Vindividu réclamé est poursuivi ou condamné pour une 
infraction commise dans le pays ot il s'est réfugié, son extradition 
pourra étre différée juasqu’a ce qu'il ait été jugé et quil ait subi sa peine. 

Dans le cas ov il serait poursuivi ou détenu dans le méme pays, a rai- 
son d’obligations par lui contractées envers des particuliers, son extra- 
dition aura lieu néanmoins, sauf 4 la partie lésée a poursuivre ses droits 
devant l’autorité compétente. 

Dans le cas de réclamation du méme individu de la part de deux états 
pour crimes distincts, le gouvernement requis statuera, en prenant pour 
base la gravité du fait poursuivi ou les facilités accordées pour que !’in- 
culpé soit restitué, s’il y a lieu, d’un pays 4 l autre, pour purger succes- 
sivement les accusations. 

Art. 9. — L’individu extradé ne pourra étre ni poursuivi, ni puni du 
chef d’un crime ou d’un délit autre que celui qui a motivé l’extradition, 
lors méme que cet autre crime ou délit serait antérieur 3 lextradition et 
rentrerait dans la catégorie de ceux prévus par la présente convention. 

Dans ce cas, toutefois, il pourra y avoir ponrsuite et accusation, si le 
gouvernement qui a livré ’extradé y donne son consentement. Ce gou- 
vernement pourra, s'il le juge convenable, exiger la production de l’un 
des documents mentionnés dans Jarticle 4 de Ja présente convention. 

Cependant, ce consentement ne sera pas nécessaire lorsque Vinculpé 
aura demandé spontanément a étre jugé ou a subir sa peine, ou lors- 
qu il n’aura pas quitté, dans le délai @un mois, le territoire du pays 
auquel il a été livre. 

Dans tous les cas, le consentement du gouvernement qui a accordé 
extradition ne sera pas nécessaire pour la répression des délits pour- 
suivis en méme temps que le fait incriminé, pour lequel l’extradition a 
été accordée, en tant que ces délits présenteraiert un caractére de con- 
nexité avec le fait incriminé et constitueraient, soit une circonstance 
aggravante, soit une dégénérescence de l’accusation principale. 

Art. 10. — Chacun des états contractants s’engage & poursuivre, con- 
formément a ses lois, les crimes ou délits commis par ses citoyens contre 
les lois de l'autre état, dés que la demande en est faite par ce dernier et 
dans le cas ott ces crimes ou délits peuvent etre classés dans une des 
categories énumérées i Particle premier du present traité. 

De son coté, Pétal, & la dernande duquel un cituyven de lautre état aura 
élé poursuivi et jugé, s’eneage A ne pas exercer une seconde poursuite 
contre le méme individu ef pour le meme fait, & moins que Pindividu 
Mait pas subi la peine & laquelle il aurait ét6 condaimné dans son pays. 

Art. 4f. — Quand il y aura lieu & Pextradition, tous les objets saisis 
qu peuvent servir & constater le crime ou le délit, ainsi que les objets 
provenant de vol, seront remis a ]’état réclamuant, soit que lextradition 
pusse s effectuer, laccusé avant été arrceté, soit quwil ne puisse y étre 
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donné suite, l'accusé ou le coupable s’étant de nouveau évadé ou étant 
décédé. 

Celte remise comprendra aussi tous les objets que le prévenu aurait 
cachés ou déposés dans le pays et qui seraient découverts ultérieure- 
ment. Sont réservés, toutefois, les droits que des tiers, non impliqués 
dans la poursuite, auraient pu acquérir sur les objets indiqués dans le 
present article. 

Art. 12. — Les frais occasionnés sur le territoire de l’état requis par 

larrestation, la détention, la garde, la nourriture et le transport des 

extradés, ou bien par le transport des objets mentionnés dans art. 14 

ae a présente convention, seront supportés par le gouvernement de cet 
at. 


_ Art. 13. — Le transit sur le territoire des élats contractants d'un 
individu extradé, n’appartenant pas au pays de transit et livré par un 
autre gouvernement, sera autorisé sur simple demande par voie diplo- 
matique, appuyée des piéces nécessaires pour établir qu il ne sagit pas 
d'un délit politique ou purement militaire. 

Le transport s’effectuera par les voies les plus rapides, sous la 
conduite d’agents du pays requis et aux frais du gouvernement récla- 
mant. 

Art. 144. — Lorsque, dans la poursuite dune affaire pénale, un des 
deux gouvernements jugera nécessaire l’audition de témoins domiciliés 
dans l'autre état ou tous autres actes dinstruction, une commission 
rogatoire sera envoyée, 2 cet effet, par la voie diplomatique, et il y sera 
donné suite, d’urgence, conformément aux lois du pays. 

Les piéces écrites dans une autre langue devront étre accompagnées 
de traductions allemandes ou frangaises, diiment certifiées. 

Les gouvernements respectifs renoncent & toute réclamation ayant 
pour objet la restitution des frais résultant de exécution de la commis- 
sion rogatoire, 4 moins quiil ne s'agisse d’expertises criminelles, com- 
merciales ou médico-légales. 

Aucune réclamation ne pourra non plus avoir lieu pour les frais de 
tous actes judiciaires spontanément faits par les magistrats de chaque 
pays pour la poursuite ou la constatation de délits commis sur leur ter- 
ritoire par un étranger qui serait ensuite voursuivi dans sa patrie. 

Art. 145. — En matiére pénale, lorsque la notification d’un acte de 
procédure ou d’un jugement 4 un Suisse ou a un ressortissant du 
royaume de Serbie paraitra nécessaire, la piéce, transmise par la voie 
diplomatique ou directement au inagistrat compétent du lieu de la rési- 
dence, sera signifiée & personne, 4 sa requéte, par les soins du fonction- 
naire compétent, et il renverra au magistrat expéditeur, avec son visa, 
Toriginal constatant la notification, dont les effets seront les memes que 
si elle avait eu lieu dans le pays d’ot émane lacte ou le jugement. 

Art. 146. — Si, dans une cause pénale, la comparution personnelle d’un 
témoin est nécessaire, le gouvernement du pays auquel appartient le 
témoin Vinvitera a se rendre & la citation qui lui sera faite. 

En cas de consentement du témoin, des frais de voyage et de séjour 
lui seront accordés a partir de sa résidence, d’aprés les tarifs et regle- 
ments en vigueur dans le pays ou l’audition devra avoir licu. Il pourra 
lui étre fait, sur sa demande, par les magistrats de sa résidence, l’avance 


16 
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de tout ou partie des frais de voyage, qui seront ensuite remboursés par 
le gouvernement requérant. 

Aucun témoin, quelle que soit sa nationalité, qui, cité dans un des 
deux pays, comparaitra volontairement devant les juges de Vautre, ne 
pourra étre poursuivi ni détenu pour des faits ou condamnations anté- 
rieurs, civils ou criminels, ni sous prétexte de complicité dans les faits, 
objet du procés ov il figure comme témoin. 

Art. 17. — Lorsque, dans une cause pénale instruite dans l'un des 
deux pays, la confrontation de criminels détenus dans lautre, ou la 
production de piéces de conviction ou documents judiciaires, sera jugée 
utile, la demande en sera faite par voie diplomatique, et l’on y donnera 
suite, & moins que des considérations particuliéres ne s’y opposent, et 
sous l’obligation de renvoyer les criminels et les pieces. 

Les gouvernements contractants renoncent a toute réclamation de 
frais résultant du transport et du renvoi, dans les limites de leurs terri- 
toires respectifs, de criminels a confronter, et de lenvoi et de la restitu- 
tion des piéces de conviction et documents. 

Art. 48. — Les parties contractantes s'engagent & se communiquer 
réciproquement tous les arréts de condamnation pour crimes ou délits 
de toute sorte, prononcés par les tribuuaux de l’un des états contrac- 
tants contre les ressortissants de l'autre. Cette communication aura leu 
moyennant l’envoi, par voie diplomatique, d'un extrait du jugement de- 
venu définitif. 

Si cet extrait est rédigé dans une autre langue, il sera accompagné 
dune traduction allemande ou francaise, diment certifiée. 

Art. 49. — La présente convention est conclue pour cing années & 
partir du jour de Véchange des ratifications qui aura lieu & Vienne aus= 
sitdt que faire se pourra. 

Elle sera exéculoire dans le terme de quinze jours apres ]’échange des 
ratifications (4). 

Dans le cas ou, six mois avant l’expiration des cing années, aucun des 
deux gouvernements n’aurait déclaré y renoncer, elle sera valable pour 
cing autres années et, ainsi de suite, de cing ans en cing ans. 

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présente 
convention et y ont apposé le cachet de leurs armes. 

Fait & Vienne, en double expédition, le 28 novembre (16 novembre) 
4887. (Signé) : A-O. A®PLt. 

— M.-M. BoGHITCHEVITCH, 


ANNEXE, 


Note 4 Son Excellence M. Milan Boghiichévitch, Envoyé extraor- 
dinaire et Ministre plénipotentiaire de Sa Majesté le Roi de 
Serbie, 4 Vienne. 


Monsieur le Ministre, 


J'ai honneur d'informer Volre Excellence que le Conseil fédéral m’a chargé 
de vous communiquer Ja déclaration suivante, concernant la poursuite et 


(1) Les ratifications ont été échangées le 21 juin 1888 a Vienne. 
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Vextradition d’individus coupables d'un crime contre un souverain ou contre 
les membres de sa famille. 

« D’aprés notre maniére de voir, il est erroné de croire que la Suisse refuse 
Yextradition d’individus qui se sont rendus coupables d’un crime contre un 
souverain ou contre un membre de sa famille. 

« Nile texte de nos traités d’extradition, ni les arréts suisses ne justifient 
cette opinion. 

« Tous nos traités nous obligent a l’extradition pour assassinat, pour meurtre 
ou pour empoisonnement, sans qu'il soit fait aucune différence par rapport a 
la personne sur laquelle le crime a été commis. Le régicide est sur la méme 
ligne que l’assassin de tout autre homme. 

« I] est vrai que les traités font une réserve par rapport & la nature du 
crime, en excluant Vobligation d’extradition pour crimes politiques, et il est 
évident que cette réserve peut aussi ressortir ses effets quand il s’agit d'un 
crime commis sur la personne d’un souverain. Mais il n’en suit absolument pas 
que la Suisse considérerait tout crime commis sur Ja personne d’un souverain 
crime politique et refuserait l’extradition par principe. Jamais une pareille con- 
séquence n’a encore été tirée des dispositions des Traités, ni par les autorités 
politiques, ni par les autorités judiciaires. 

« Ces autorités examineront, dans chaque cas spécial, si un crime se qualifie 
comme crime politique, oui ou non. 

« En se conformant a ces principes, il sera toujours possible a la Suisse de 
remplir ses devoirs envers les autres Etats, Mais elle ne saurait aller plus loin. 
Elle ne peut faire d’exception a4 la régle généralement et partout en vigucur 
quant aux crimes politiques, exception qui ne trouverait son application 
toujours que pour l’autre partie contractante et jamais pour la Suisse elle- 
méme. » 

Je profite de l’occasion, ete. 

Vienne, ce 28 novembré 1887. 

Le Ministre suisse, 
(Sig.) A.-O, Apexi. 


— Message du Conseil fédéral 4 l’Assemblée fédérale sur le Traité 
d’extradition qui précéde. 


Monsieur Je Président et Messieurs, 


En 1879 déja, nous cherehions & lier des négociations avec la Serbie pour 
conclure des Trailés sur l’extradition des malfaiteurs et des prévenus, ainsi que 
sur les questions d’établissement et de commerce. Ces négociations ne purent 
avoir lieu en ce temps-la par des motifs étrangers d’ailleurs 4 Jeur objet. 

On parvint toutefois peu de temps aprés a fixer les rapports de commerce, 
par une convention provisvire qui stipule le traitement réciproque de la nation 
la plus favorisée, Vous avez approuvé cette convention le 3 juillet 1880 (Rec. 
off., nouv. série. V. 157 4 159). 

Quant aux autres questions, elles demeurérent en suspens jusqu’au moment 
ou extradition d’un employé de chemin de fer serbe qui s’était réfugié en 
Suisse fit voir, par les négociations auxquelles elle avait donné lieu, combien il 
importait d’en arriver & la conclusion @un Traité d’extradition, ay 

Le gouvernement serbe s’empressa alors d’accueillir notre proposition et 
c'est ainsi que l’ouverture des négociations ful décidée vers la fin de année 
derniére, par l’entremise des envoyés respectils des deux pays 4 Vienne. 

On avail aussi décidé en principe que les questions d’établissement et consu- 
laires seraient examinées simultanément, mais dans des négociations dis- 
tinctes; leur solution définitive demeure néanmoins réservée a l'année pro- 
chaine + } ; 

Chargés des négociations sur |’extradition réciproque des malfaiteurs et des 
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prévenus, les envoyés extraordinaires et ministres plénipotentiaires des deux 

ays & Vienne, M. A.-O. pli pour la Suisse et M. M.-M Boghitchévitch pour la 
Serbie: ont signé le 28 novembre dernier, sous réserve de ratification, le Traité 
que nous avons l’honneur de soumettre par le présent message a votre examen 
et a votre approbation. 

Nous croyons devoir l’accompagner des quelques observations suivantes: 

Désirant ne pas donner trop d’extension a la liste des crimes pour lesquels 
extradition sera accordée, nous avons proposé a la Serbie de prendre comme 
base des négociations notre Traité avec le Salvador, da 30 octobre 1883. Le 
gouvernement serbe s’est déclaré d’accord en principe avec nous sur ledit ; 
mais il exprima aussi le désir que lon tint compte, dans les négociations, de 
l’énumération de crimes qui figure dans le Traité d’extradition conclu entre la 
Serbie et Vitalie le 28 octobre-9 novembre 1879. C’est cette combinaison et 
Yindication de quelques autres délits prévus dans plusieurs de nos Traités qui 
ont donné lieu 4 l’énumération des crimes figurant a l’art. Ier du Traité ici en 
cause, 

L’article II prescrit, comme dans tous les autres Traités, que les négociations 
en yue de l’extradition des malfaiteurs devront toujours avoir lieu par la voie 
diplomatique. ; ; 

Quant a article III, :1 est identique a J’art. II de notre Traité avec le Salva- 
dor, 4 cette seule exception prés que le délai prévu au dernier alinéa a été 
réduit de 90 & 30 jours, en considération du fait que les deux pays sont moins 
éloignés Pun de l’autre. 

L’article IV est aussi conforme a l’article 1V de notre Traité avec le Salvador. 
On a cependant di y introduire, 4 cause de la différence des langues, un 
quatriéme alinéa portant que les piéces écrites dans une autre langue 
devront étre accompagnées de traductions allemandes ou frangaises, diment 
certifiées. 

On a admis a Varticle V, comme jadis a l'article correspondant du Traité avec 
le Salvador, que l’extradition sera aussi accordée du chef des crimes commis 
avant l’entrée en vigueur du Traité. 

L’article VI stipule l'exception d’usage pour les crimes et délits politiques. A 
Ja demande de la Serbie, on a adopté une adjonction qui excepte aussi les délits 
purement militaires. Cette disposition est nouvelle et ne se rencontre dans 
aucun de nos Traités d’extradition, mais elle est parfaitement en harmonie 
avec la maniére dont on envisage chez nous les délits militaires: elle pourra, 
en conséquence, trouver place dans les Traités qui seront ultérieurement 
conclus. 

Au cours des pourparlers, le gouvernement serbe a demandé l’adjonction a 
cet article d’une disposition en ces termes : « Ne sera pas considéré comme 
délit politique, ni fait connexe a un semblable délit, l’attentat contre la per- 
sonne d’un chef d’Etat ou contre les membres de sa famille, lorsque cet attentat 
constituera le fait soit de meurtre, soit d’assassinat, soit d’empoisonnement. » 
Nous avons refusé de souscrire a cette clause, ainsi que nous l’avons toujours 
fait jusqu’ici. Nous avons toutefois fait observer que Ja Suisse ne refuserait pas 
nécessairement ]’extradition dans tous les cas ot des questions politiques seront 
engagées, mais que nus autorités se réservaient le droit d’apprécier dans chaque 
cas spécial si le délit complexe ou connexe devait étre considéré ou non comme 
un acte essentiellement politique. Le gouvernement serbe se décida a accepter 
larticle VI dans sa teneur actuelle, mais 4 la condition que la Suisse voulat 
bien exposer dans une note |a maniére dont elle envisage Ja question. Notre 
ministre, M. pli, a dés lors été autorisé a signer, en méme temps que le 
roe la note qui figure a la fin de ce dernier et a la remettre a l’envoyé 
serbe. 

Les articles VII et VIII sont textuellement les mémes que les articles corres- 
pondants de notre Traité avec le Salvador. 

L’article IX a par contre subi une légére modification qui toutefois n’a pas 
d’autre importance et trouve son équivalent dans d’autres Trailés, 
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Les autres articles sont pareils aux articles correspondants de notre Traité 
avec le Salvador. Seul l’article XIV a du étre complété par une adjonction en 
vertu de laquelle les piéces écrites dans une autre langue devront étre accom- 
pagnées de traductious allemandes ou frangaises, diment certifiées. 

Cette disposition a été insérée par analogie a l’article XVIIL qui prévoit 
la communication réciproque des jugements de condamnation, sous la 
re? d’extraits. Cette disposition, elle aussi, se rencontre dans nombre d’autres 

raités, 


ITALIE — SUISSE 


Convention concernant la réciprocité dans l’exercice des profes- 
sions médicales par les personnes domiciliées 4 proximité de 
la frontiére. 

(28 juin 1888). 


Le Conseil fédéral de la Confédération suisse et Sa Majesté le roi 
dItalie, reconnaissant lutilité d’autoriser les médecins, chirurgiens, 
vétérinaires et sages-femmes domiciliés & proximité de la frontiére & 
exercer réciproquement leur profession, ont, a l’effet de conclure une 
convention 4 ce sujet, nommé pour leurs plénipotentiaires : 

Le Conseil fédéral suisse, M. Numa Droz, conseiller fédéral, chef du 
département des affaires étrangéres, et Sa Majesté le Roi d'Italie, M. le 
baron Auguste Peiroleri, son envoyé extraordinaire et ministre pléni- 
potentiaire prés la Confédération suisse, lesquels, aprés s’étre commu- 
niqué leurs pleins pouvoirs trouvés en bonne et due forme, sont conve- 
nus des articles suivants : 

Article premier. — Les médecins, chirurgiens, vétérinaires et sages- 
femmes suisses demeurant & proximité de la frontiére italo-suisse ont le 
droit d’exercer leur profession dans les localités italiennes voisines de la 
frontiére dans la méme mesure qu’en Suisse, sous réserve de la restric- 
tion renfermée a l'article 2; réciproquement, les médecins, chirurgiens, 
vétérinaires et sages-femmes italiens demeurant dans le voisinage de la 
frontiére italo-suisse sont autorisés & exercer leur profession dans les 
localités suisses situées 4 proximité de la frontiére. 

Art. 2. — Les personnes désignées ci-dessus n’ont pas le droit, en 
exercant leur profession dans le pays voisin, de fournir elles-mémes les 
remédes aux malades, 4 moins toutefois que la vie de ces derniers ne 
soit en danger. 

Art. 3. — Les personnes qui, en vertu de l’article premier, exercent 
leur profession dans les localités du pays voisin situées & proximité de 
la frontiére n’ont pas le droit de s’y établir en permanence, ni de con- 
clure des conventions spéciales pour des services sanitaires avec des 
communes de l'autre pays, ni d’y élire domicile, & moins toutefois 
qu’elles ne se soumettent aux lois de ce pays et qu’elles ne subissent un 
nouvel examen. 

Art. 4. — II est bien entendu que les médecins, chirurgiens, vétéri- 
naires et sages-femmes de l'un ou de l'autre des deux pays, qui désirent 
faire usage du droit que leur confére l'article premier de la présente 
convention, doivent, lorsqu’ils exercent leur profession dans les loca- 
lités limitrophes du pays voisin, se soumeltre aux prescriptions admi- 
nistratives en vigueur dans ce dernier pays et, en particulier, justifier 
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de leur qualité chaque fois qu’ils en seront requis, moyennant une 
feuiile de reconnaissance, qui leur sera délivrée respectivement par le 
gouvernement cantonal et par le préfet de la province italienne. 

Art. 5. — Les personnes en question pourront passer la frontiere a 
chaque heure du jour et de la nuit, & pied, & cheval ou en voiture, et 
méme par des chemins 4 l’écart des routes douaniéres, pourvu qu’elles 
n’apportent pas de marchandises soumises & des droits d’entrée. 

Elles seront visitées par les douaniers au point de passage de la ligne 
douaniére, sans qu’elles soient obligées de se rendre au bureau des 
péages, 4 moins, toutefois, qu’elles n’aient sur elles des objets passibles 
de droits. 

Art. 6. — Laprésente convention seraexécutoire a dater du vingtiéme 
jour aprés sa promulgation dans les formes prescrites par les lois des deux 
pays et continuera & sortir ses effets jusqu’a l’expiration de six mois & 
partir du jour ot elle aura été dénoncée par l'une des deux parties con- 
tractantes. Elle sera ratifiée et les ratifications en seront échangées aus- 
sitdt que possible. 

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présente 
convention et y ont apposé leurs cachets. 

Fait en double a Berne, le 28 juin 1888. 

(Z. S.) Droz. 
(Z. S.) A. PEIROLERI. 


MEXIQUE — SUEDE ET NORVEGE 


Frotocole concernant le Traité d’amitié6, de commerce etde navi- 


gation conclu le 29 juillet 1885, signé 4 Bruxelles le 15 décembre 
1885 (1). 


Le Gouvernement des Etats-Unis Mexicains et le Gouvernement de 
Sa Majesté le Roi de Suéde et de Norvége ayant jugé utile d’apporter 
certaines modifications au Traité d’amitié, de commerce et de navi- 
gation conclu le 29 juillet 1885 4 Mexico, les Plénipotentiaires soussignés 
se sont réunis 4 Bruxelles et, apres s’¢tre communiqué leurs pleins pou- 
voirs trouvés en bonne et due forme, ont arrété dun commun accord 
les articles suivants. 

Article premier. — Sont éliminés au Traité : 

La derniére partie de article neuf commengant par les mots en el 
easo et dans les cas et finissant par les mots opéraciones de comercio et 
opérations commerciales ; 

Les articles quinze & vingt-trois inclusivement ; 

Et Particle vingt-sept. 

fl est inséré au Traité, 4 la place des articles quinze 4 vingt-trois, lar- 
ticle suivant : 

Quant @ leurs relations en temps de guerre, soit comme belligérantes, 
soit comme neutres, les Parties contractantes observeront les régles du 
droit international reconnues par les nations civilisées, 

Pour ce qu: regarde spécialewent le droit international maritime, elles 


(1) Les ratifications ont 6t6 échangées. 
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s’engagent réciproquement a observer les régles 2, 3, et 4 de la Décla- 
ration du Congrés de Paris-du 16 avril 1856, avec la seule réserve, de 
la part des Etats-Unis Mexicains, que ceux-ci, s’ils se trouvaient en état 
de guerre avec une Puissance tierce, ne respecteraient la marchandise 
de l'ennemi sous pavillon neutre que dans Je cas ow la dite Puissance 
adopterait, de son cété, le méme principe du droit maritine interna- 
tional a Végard du Mexiquc. 

Cet article devient article 15 et le numérotage des articles du Traité 
est changé en conséquence. : 

Art. 2. — Le texte espagnol du Traité est modifié ainsi qu’il suit, 
savoir : 

Au préambule, les mots los Reinos Unidos sont remplacés par les 
mots Su Magestad el Rey ; 

Au préambule et aux articles ot se trouvent les mots los Estados, los 
dos Estados, los dos paises, o ambos paises, ces mots et leurs relatifs, 
sont remplacés par les mots dichos paises, las Partes, las Partes con- 
tratantes, las altas Partes contratantes, o los Estados Unidos Mexicanos 
y los Reinos Unidos et leurs relatifs ; 

A l'article 26, les mots los Reinos de Suecia y Noruega seront rem- 
placés par les mots el Reino de Noruega. 

Art. 3. — Pour plus de clarté et de précision, au lieu de spécifier 
les modications du texte francais du TYraité, ce texte, tel qu'il a été 
modifié est reproduit in extenso dans l’article suivant, de méme que le 
texte espagnol modifié. 

Art. 4. — En conformité de ce quia été ainsi stipulé et convenu, le 
texte du Traité aura la teneur suivante : 

Les Etats-Unis Mexicains, d’une part, et Sa Majesté le Roi de Suéde 
et de Norvége, d’autre part, désireux d’établir et de consolider les rela- 
tions d’amitié et de commerce et d’encourager les intéréts mutuels des 
pays respectifs, ont résolu de conclure un Traité @amitié, de commerce 
et de navigation, et ont nommé a cet effet pour leurs Plénipotentiaires, 
savoir : 

Le Président des Etats-Unis Mexicains le Sieur Ignacio L. Vallarta, 
ancien Ministre des Aflaires Etrangéres, ancien Président de la Cour 
Supréme de Justice, etc., etc. 

Et Sa Majesté le Roi de Suéde et de Norvége, le Sieur Guillaume 
C. Christophersen, son Ministre Plénipotentiaire en mission extraor- 
dinaire prés les Etats-Unis Mexicains, Commandeur de premiere classe 
des ordres de St. Olaf et de Wasa, Chevalier de lordre de I’Etoile 
Polaire, Commandeur de la Légion d@’Honneur de France, etc., etc. 

Lesquels, aprés s’étre communiqné leurs pleins pouvoirs trouvés en 
bonne et due forme, sont convenus des articles suivants : 


Article premier. — I! y aura amilié constante et sinccre entre les 
Etats-Unis Mexicains et les Royaumes-Unis de Suéde et de Norvege et 
entre leurs sujets et citoyens. 

Art. 2. — Il y aura également liberté réciproque de commerce et de 
navigation entre les deux Parties contractantes. Les sujets ou citoyens 
de chacune d’elles pourront se rendre librement et en toute sécurité 
avec leurs navires et leurs chargements dans tous les ports, places et 
riviéres du territoire de l'autre, ou le commerce étranger est permis; 
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ils pourront également séjourner et résider dans n’importe quelle partie 
du dit territoire, occuper et louer, pour l’exercice du commerce en gros 
ou en détail des maisons, magasins et autres localités, et ils jouiront de 
la plus complete sécurité et protection pour leurs affaires, 4 la condition 
de se soumettre aux lois et reglements en vigueur dans le pays ow ils 
résident. 

Art. 3. — Les navires marchands de chacune des Parties contrac- 
tantes auront le droit d’apporter des chargements dans deux ou plusieurs 
ports de lautre Partie, et de prendre des chargements ‘dans les dits 
ports, en se conformant aux lois en vigueur actuellement ou 4 celles 
qui seraient faites ultérieurement en cette matiére, sans payer des droits 
autres ni plus élevés que ceux payés par les navires de toute autre 
nation, et sans étre soumis 2 d’autres formalités que celles établies ou 
qui pourront étre établies pour tout autre pavillon étranger. 

Il est cependant convenu que cette concession ne s’étend pas au com- 
merce de cabotage, uniquement réservé aux navires nationaux dans le 
territoire de chacune des Parties contractrantes. Mais, si lune d’elles 
venait 4 permettre le cabotage en totalité ou en partie & une ou a plu- 
sieurs nations, |’autre Partie aura le droit de réclamer pour ses 
sujets ou ses citoyens, les mémes concessions ou faveurs 4 condition 
que de son cété elle concéde la réciprocité pour tout ce quelle réclame 
a cet égard. 

Art. 4. — Il ne sera prélevé sur les navires de l'une des Parties con- 
tractantes sur le territoire et dans les ports de lVautre, a l’entrée, pen- 
dant leur séjour, ou a leur sortic, des droits, charges ou émoluments de 
fonctionnaires publics, pour tonnage, phares, ports, pilotage, quaran- 
taine, sauvetage et assistance en cas d’avarie ou de naufrage, autres ou 
plus élevés, ni d’autres charges ou droits généraux ou locaux de quel- 
que catégorie ou dénomination que ce soit, que ceux que paient ou 
devront payer les navires de toute autre nation. 

Le tonnage inscrit sur les papicrs de bord servira de base pour le 
paiement des droits calculés par tonneau. Dans Vapplation de cet arti- 
cle et des autres articles du présent traité, il sera enlendu par ports de 
chacune des Parties contractantes, ceux qui sont ou seront ouverts & 
Yavenir, par les Gouvernements respectils, au commerce d’importation 
el d’exportation. 

Art. 5. — Les vapeurs de chacune des Parties contractantes, qui 
entretiennent une communication périodique entre les Etats-Unis Mexi- 
cains et les Royaumes-Unis jouiront des mémes facilités pour leur 
entrée, expédition et sortie, que celles qui sont concédées ou qui seront 
concédées & l'avenir aux vapeurs de toute autre nation, la volonté des 
Hautes-Parties contractantes étant que les navires des Pays respectifs 
solent traités sur le pied de la plus parfaite égalité avec ceux de toute 
autre nationalité étrangcre. 

Art. 6. — Chacune des Hautes-Partics contractantes considérera et 
traitera comme navires de lautre, ceux qui navigueront sous le 
pavillon de celle-ci et qui seront munis des patentes et documents pres- 
crits par la législation de l’Etat respectif pour constater la nationalité du 
navire. 

Art. 7. — Pow tout ce qui concerne la police des ports, le char- 
gement et le déchargement des navires, et la sécurilé et la garde des. 
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marchandises, les sujets et citoyens des Hautes-Parties contractantes, 
seront soumis aux lois et reglements en vigueur sur les territoires res- 
pectifs. En ce qui concerne les ports mexicains, il est entendu que ces 
lois et reglements seront tant ceux publiés par le Gouvernement fédéral 
ave ree ordonnances sanitaires données ou a donner par les autorités 
ocales. 


_Les deux Parties contractantes conviennent de considérer comme 
limite des mers territoriales de leurs cotes respectives pour tout ce qui 
se rapporte a l'application des réglements de douane et aux mesures 
prises pour empécher la contrebande, une distance de trois lieues mari- 
nes comptées depuis la ligne de la marée basse. Pour ce qui se rapporte 
a d’autres matiéres de droit international maritime, il est entendu que la 
dite extension des mers territoriales ne pourra étre appliquée par l’une 
des Parties contractantes aux navires de l'autre, 4 moins de l’appliquer 
également aux navires des autres nations avec lesquelles elle aurait des 
traités de commerce et de navigation. 

I] est stipulé, en outre, que les navires marchands des Parties con- 
tractantes se soumettront respectivement a la juridiction du pays dans 
les ports, rades, baies, anses, et eaux territoriales duquel il se trouvent, 
pour ce qui concerne les crimes, délits ou infractions commis & bord 
par un individu qui n’appartient pas a l’équipage, ou contre un individu 
qui n’y appartient pas, ou bien par les gens de |’équipage entre eux, 
dans le cas ot Ja tranquillité du port aurait été troublée. 

En dehors de ces circonstances, les fautes de discipline, les délits et 
les crimes commis & bord seront jugés exclusivement par Etat auquel 
appartient le navire, sans que les autorités locales aient 4 s'ingérer 
dans ces affaires, 8 moins cependant qu’on ne leur demande aide et pro- 
tection. 


Art. 8. — Tous les objets de commerce, sans distinction d’origine, 
dont importation sur le territoire de lune des Parties contractantes est 
permise ou viendrait 4 étre accordée aux navires de toute autre nation, 
pourront également étre importés par les navires de l'autre Partie con- 
tractante, quel que soit le pays de provenance de ces navires, sans payer 
des droits autres ni plus élevés que ceux quils paieraient s'ils étaient 
importés sur les navires de n'importe quelle autre nation. Le méme 
principe sera observé & Végard de l’exportation ‘et de la réexportation, 
quel que soit le pays de destination du navire. 


Art. 9. — Aucune des Hautes-Parties contractanles n’imposera sur 
son territoire des droits autres ni plus Glevés & importation, 4 la réex- 
portation et au transit des produits du sol et de l'industrie de l'autre, 
que paient ou que paieront & Vavenir les produits similaires de tout 
autre pays. 

Aucune des Parties contractantes n’imposera non plus des droits 
autres ni plus élevés & l’exportation des marchandises pour le territoire 
de l'autre, ue ceux que paient ou que paieront 4 lVavenir les objets de 
la méme catégorie 4 exportation pour le terriloire de tout autre pays. 
De méme, aucune des Hautes-Parties contractantes n’établira, 4 Péegard 
de l'autre, un régime prohibitif quant 4 importation, a l’exportation ou 
au transit des marchandises, 4 moins que cette prohibition ne s’étende 
en méme temps 2 toutes les autres nations. 
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Art. 10. — Seront complétement affranchis des droits de tonnage 
dans les ports respectifs : 

4° Les navires qui, entrés sur lest, de quelque lieu que ce soit, en 
sortiront sur lest. , 

2° Les navires qui, passant d’un port de l’un des Etats contractants 
dans un ou plusieurs ports du méme Etat, soit pour y déposer toute ou 
partie de leurs cargaisons, soit pour y composer ou pour y compléter 
leur chargement, justifieront avoir déja acquitté ces droits. 

3° Les navires qui, entrés avec cargaison dans un port en relache 
forcée, en sortiront sans avoir fait aucune opération de commerce. 

Ne seront pas considérés, en cas de relache forcée, comme opérations 
de commerce : le débarquement et le rechargement des marchandises 
pour la réparation du navire, le transbordement sur un autre navire, en 
cas d'innavigabilité du premier, les dépenses nécessaires au ravitaille- 
ment des équipages et la vente des marchandises avariées, lorsque l’ad- 
ministration des douanes en aura donné Il autorisation. 

Art. 44. — Les deux Parties contractantes s’engagent réciproque- 
ment a n’accorder aux sujets d’aucune autre Puissance en matiére de 
navigation ou de commerce, aucun privilege, aucune faveur ou immu- 
nité quelconque, sans les étendre au commerce et a la navigation de 
Vautre Partie, et elles jouiront réciproquement de tous les priviléges, 
immunités ou faveurs qui ont été concédés & toute autre nation. II est 
entendu que la participation de chacune des Parties contractantes aux 
faveurs, priviléges ou immunités concédés ou qui seraient concédés a 
d’autres pays, n’aura pas une durée plus longue que les avantages 
accordés & la nation favorisée. 

Art. 12. — Lorsque les sujets ou citoyens de l'une des Parties con- 
tractantes se verront forcés & se réfugier avec leurs navires dans les 
ports, baies, riviéres ou territoires de l'autre, 4 cause du mauvais temps, 
ou pour toute autre raison, ils seront recus et traités avec humanité, et 
les Gouvernements respectifs, tout en prenant leurs précautions pour 
empécher la contrebande, leur concéderont toute aide et protection 
pour qwils puissent réparer les dommages qu'ils auraient soufferts et 
pour qu’ils puissent se procurer des provisions et se mettre en état 
de continuer leur voyage sans obtacle ou empéchement d’aucune 
espéce. 

On permettra sur le territoire de chacune des Parties contractantes 
aux navires de l'autre, dont l’équipage aurait été réduit par la maladie, 
ou pour toute autre cause, d’engager les marins dont ils auraient besoin 
pour continer leur voyage, a la condition que !’on observe les lois et 
réglements locaux, et que engagement soit volontaire de la part des 
marins. 

Art. 13. — Lorsqu’un navire appartenant a des sujets ou citoyens de 
l'une des Parties contractantes fera naufrage, échouera ou souffrira une 
avarie quelconque sur les cétes ou dans les limites juridictionnelles de 
Pautre Partie, on lui fournira laide nécessaire, et on lui accordera la 
méme protection que l’on donne aux navires nationaux. Toutes les 
opérations relatives au sauvetage du navire naufragé, échoué ou aban- 
donné, seront dirigées par les Consuls des Etats respectifs, et, en leur 
absence, ou en attendant qwils se présentent au lieu du sinistre, par les 
autorités locales. , 
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Le navire et tous les objets qui lui appartiennent, ainsi que tous les 
objets et les marchandises sauvés ou leur produit, s’ils ont été vendus, 
et les papiers trouvés & bord seront consignés, soit au propriétaire ou & 
ses agents, soit au consul ou vice-consul du district oti le naufrage a eu 
lieu. 

Les autorités locales respectives interviendront pour maintenir l’or- 
dre, garantir la conservation de la propriété sauvée, et assurer l’exécu- 
tion des dispositions douaniéres sur l'importation ou la réexportation 
des marchandises sauvées ou toute autre disposition prise par les Gou- 
vernements respectifs, dans le but d’empécher la contrebande. Aucuns 
impots, droits ou contributions, ne seront exigés pour les marchandises 
et autres objets sauvés, si ce n’est dans le cas owt ils seraient destinés 4 
Ja consommation extérieure, et on ne percevra d’autres frais que ceux 
causés par les opérations de sauvetage et pour la conservation des 
objets sauvés ainsi que ceux auxquels, dans des cas semblables, sont 
soumis les navires nationaux. 

Les questions qui seront soulevées par rapport au naufrage, aux 
marchandises et aux objets naufragés et au sauvetage, seront soumises 
a la décision des Tribunaux compétents du pays ot le naufrage a eu 
lieu. Toutefois les intéressés seront toujours libres de régler ces questions 
alamiable si elles sont purement civiles. 

Art. 14. — Les navires de guerre de chacune des Parties contrac- 
tantes seront libres d’entrer sans obstacle dans les ports, riviéres et loca- 
lités de autre. ot entrée est permise ou serait permise 4 lavenir aux 
navires de guerre de toute autre nation. 

Il est entendu, néanmoins, que cette stipulation n’autorise pas le 
séjour d’escadres de lune des Parties contractantes dans les eaux de 
Vautre, saus permission spéciale, qui pourra étre accordée ou refusée 
selon qu’il sera jugé convenable. 

Il est également convenu que l’on considérera les navires de guerre 
de chacune des Hautes Parties contractantes comme étant exempts de la 
juridiction de lautre, lors méme qu’ils se trouveraient dans ses eaux 
territoriales, mais ils sont obligés de respecter les ordonnances locales 
des ports, les réglements fiscaux et les mesures de police sanitaire. 

Art. 15. — Quant a leurs relations en temps de guerre, soit comme 
belligérantes, soit comme neutres, les Parties contractantes observeront 
les régles du droit international reconnues par les nations civilisées. 

Pour ce qui regarde spécialement le droit international maritime, elles 
s’engagent réciproquement a observer les régles 2, 3 et 4 de la Déclara- 
tion du Congrés de Paris du 16 avril 1856, avec 1a seule réserve, dela 
part des Etats-Unis Mexicains, que ceux-ci, s'ils se trouvaient en état de 
guerre avec une Puissance tierce, ne respecteraient la marchandise de 
Vennemi sous pavillon neutre, que dans le cas ot la dite Puissance 
adopterait, de son coté, le méme principe du droit maritime internatio- 
nal a l’égard du Mexique. 

Art. 16. — Les sujets ou citoyens de chacune des Parties contrac- 
tantes auront le droit d’acquérir et de posséder des biens meubles dans 
le territoire de l’autre aux mémes conditions que les nationaux. Quant 
aux biens immeubles ils pourront les acquérir et les posséder d’aprés les 
dispositions des lois du pays. Quant au droit de disposer de leurs biens 
par vente, échange, donation, testament ou de toute autre maniere, et 
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pour tout ce qui touche & la succession de biens meubles par testament 
ou « ab intestat », les sujets ou citoyens de chacune des Parties con- 
tractantes auront, dans le territoire de l’autre, les mémes libertés, droits 
et obligations que Jes nationaux. Ils pourront, par conséquent, étre 
institués héritiers et ils auront le droit d’entrer en possession de l’héri- 
tage, soit personnellement, soit par procureur, de la méme maniere et 
sous les mémes conditions et formalités que les nationaux. 

Siun sujet ou citoyen d’une des Parties contractantes acquérait par 
héritage la propriété des biensimmeubles situés dans le territoire de l’au- 
tre, et que, conformément aux lois du pays. il ne fit pas habile & possé- 
der en sa qualité d’étranger, on lui concédera un délai de trois ans, 
comptés & partir de l’époque ow il pourrait en disposer légalement, pour 
les aliéner comme il le jugerait convenable. 

Il sera permis aux sujets ou citoyens des Parties contractantes d'ex- 
porter librement leurs biens ou leurs produits en cas de vente sans que, 
en raison de l'exportation ils soient soumis 4 payer des droits autres ou 
plus élevés, ni assujettis 4 des restrictions plus grandes que les natio- 
naux. 


Art. 17. — Les sujets ou citoyens de une des Parties contractantes 
résidant sur le territoire de l'autre, seront respectés dans leurs person- 
nes, domiciles et biens, et en tous ces points protégés aussi largement 
et complétement que Jes nationaux. 

En conséquence, on ne fera pas de visites dans leur domicile ou pro- 
priétés, et ils ne seront ni détenus ni arrétés, si ce n’est dans les condi- 
tions et dans les formes prescrites par les lois pour Jes nationaux. 

Les Parties contractantes se réservent cependant la faculté de ne pas 
admettre, aussi bien que d’expulser, selon les lois de leurs territoires 
respectifs, les individus qui, en raison de leur mauvaise vie et de leur 
conduite, seraient considérés comme nuisibles. 

Les sujets ou les citoyens de chacune des Parties contractantes 
auront, sur le territoire de autre, libre accés aux Tribunaux pour faire 
valoir et défendre leurs droits, sans autres restrictions, conditions ou 
impots que ceux auxquels sont soumis les nationaux ; ils auront laméme 
liberté que ceux-ci pour employer dans leurs «affaires judiciaires des 
avocats, procureurs ou agents admis a exercer ces professions d’aprés 
les lois du pays. 

Ils seront cependant obligés, dans tous les cas, de se conformer aux 
institutions, aux lois cf aux autorités du pays en se soumettant aux arréts 
et jugements des Tribunaux sans cherchera se pourvoir par des moyens 
autres que ceux que la loi accorde aux nationaux. 

Les réquisitoires ou Commissions rogatoires des juges d’un pays 
adressés & ceux de l'autre, s’exécuteront quand ils sont transmis par 
voie diplomatique ets ils ne sont pas contraires aux lois du pays ott ils 
doivent s’exécuter. ; 

Les sujets ou citoyens de chacune des Parties contractantes jouiront, 
sur le territoire de autre, @une pleine liberté de conscience, et ils ne 
seront pas molestés i cause dle leurs eroyances religieuses, 

Les ciloyens mMexicains eu Sudde et cn Norvege et les sujets suédois 
ou norvégiens dans les Etats-Unis mexicains pourront, dans leurs mai- 
sons ou dans velle du Ministre ou Consul respectif, ou dans un édifice 
public quelconque destiné a cet effet, célébrer les rites et actes de leur 


ARCHIVES 
DIPLOMATIQUES 


PREMIERE PARTIE 


TRAITES, CONVENTIONS, PROTOCOLES. 


SERBIE —, SUISSE 


Traité d’extradition. 
(28 novembre 1887). 


Le Conseil fédéral de la Confédération suisse et Sa Majesté le Roi de 
Serbie, désirant, d’un commun accord, conclure une convention a l effet 
de régler lextradition réciproqne des malfaiteurs, ont nommé dans ce 
but pour leurs plénipotentiaires, savoir : 


Le Conseil fédéral suisse, M. A.-O. AZpli, son envoyé extraordinaire 
et ministre plénipotentiaire prés sa Majesté impériale et royale aposto- 
lique, et Sa Majesté le Roi de Serbie, M. Boghitchévitch, son envoyé 
extraordinaire et ministre plénipotentiaire pres Sa Majesté impériale et 
royale apostolique, lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pou- 
voirs, trouvés en bonne et due forme, sont convenus des articles 
suivants : 


Article premier. — Le gouvernement de la Confédération suisse et le 
gouvernement de Sa Majesté le Roide Serbie s’engagent a se livrer réci- 
proquement, sur la demande que lun des deux gouvernements adres- 
sera & l'autre, & la seule exception de leurs nationaux, les individus 
réfugiés du royaume de Serbie en Suisse ou de Suisse en Serbie et 
poursuivis ou condamnés, comme auteurs ou complices, par les tribu- 
naux compétents, pour crimes et délits énuméreés cl-apres : 

1° Assassinat ; 

2° Parricide ; 

3° Infanticide ; 

4° Empoisonnement ; 
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5° Meurtre ; 

6° Avortement ; 

7° Bigamie ; 

8° Viol, attentat 2 la pudeur avec violence, attentat 4 la pudeur sans 
violence sur la personne ou & l’aide de la personne dun enfant de l'un 
ou de l’autre sexe, 4ge de moins de quatorze ans ; attentat aux moeurs, 
en excitant, facilitant ou favorisant habituellement, pour satisfaire les 
passions d’autrui, Ja d¢bauche ou la corruption de mineurs de Pun ou de 
Vautre sexe ; 

go Enlévement de mineurs ; 

400 Enlévement, rece], suppression, substitution ou supposition d’en- 
fants ; exposition ou délaissement d’enfants ; 

14° Coups et blessures volontaires ayant occasionné soit la mort, soit 
une maladie ou une incapacité de travail personnel pendant plus de vingt 
jours, ou ayant été suivis de mutilation, amputation ou privation de 
l'usage de membres, cécité, perte d’un ceil ou autres infirmités perma- 
nentes ; 

42° Menaces d’attentats contre les personnes ou les propriétés, punis- 
sables, en Suisse, de Ja peine des travaux forcés ou de la réclusion seu- 
lement et, en Serbie, de la peine de mort, des travaux forcés ou de la 
réclusion ; 

43° Altentat & la lberté individuelle et a linviolabilité du domicile, 
commis par des particuliers , 

14° Incendie involontaire ; 

45° Vol, rapine, extorsion, soustraction frauduleuse ; 

46° Escroqueries, abus de confiance et fraudes analogues ; 

17° Concussion, détournement et corruption de fonctionnaires pu- 
blics, d’experts ou d’arbitres ; , 

18° Fausse monnaie, comprenant la contrefacon et l’altération de la 
monnaie, l’émission et la mise en circulation de la monnaie contrefaite 
ou altérée ; contrefacon ou falsification d’effets publics ou de billets de 
bangue, de titres publics ou privés ; émission ou mise en circulation de 
ces effets, billets ou titres contrefaits ou falsifiés ; faux en écriture ou 
dans les dépéches télégraphiques et usage de ces dépéches, effets, bil- 
lets ou titres contrefaits, fabriqués ou falsifiés ; contrefagon ou falsifica- 
tion de sceaux, timbres, marques et poincons, a |’exception de ceux de 
particuliers ou de négociants ; usage de sceaux, timbres, marques et 
poingons contrefaits ou falsifiés et usage préjudiciable des vrais sceaux, 
timbres, marques et poingons ; 

19° Faux témoignagne et fausse expertise ; 

20° Faux serment ; 

21° Subornation de témoins et d’experts; 

22° Dénonciation calomnieuse ; 

23° Banqueroute frauduleuse ; 

249 Destruction, dégradation ou dommages volontaires de la propriété 
mobiliére ou immobiliére ; destruction de documents ou autres papiers 
publics; 

25° Dérangement, dans une intention coupable, d’une voie ferrée, de 
machines & vapeur, d’appareils ou de communications télégraphiques ; 

26° Association de malfaiteurs pour commettre des infractions prévues 
par la présente conyention ; 


TRAITES, CONVENTIONS, PROTOCOLES, ETC. 243 


27° Recélement des objets obtenus 4 l'aide d’un des crimes ou délits 
prévus par la présente convention. 

L’extradition sera accordée, de méme, dans les cas de tentatives des 
crimes énumérés ci-dessus, & la condition que ces crimes soient punis- 
sables comme tels d’aprés la législation des deux parties contractantes. 


Art. 2. — La demande d’extradition devra toujours étre faite par la 
voie diplomatique. 
Art. 3. — L’individu poursuivi pour Pun des faits prévus par larticle 


premier de la présente convention devra étre arrété provisoirement sur 
Pexhibition d’un mandat d’arrét ou autre acte ayant la méme force, 
décerné par l’autorité compétente et produit par voie diplomatique. 

L’arrestation provisoire devra également ¢tre effectuée sur avis, trans- 
mis par la poste ou par le télégraphe, de l’existence d’un mandat d’ar- 
rét, a la condition toutefois que cet avis sera réguliérement donné par 
voie diplomatique au ministre des affaires étrangéres, si ’inculpé est 
réfugié sur le territoire du royaume de Serbie, ou au président de la 
Contédération, si l'inculpé est réfugié en Suisse. 

L’arrestation sera facultative, si lademande est directement parvenue 
& une autorité judiciaire ou administrative de l’un des deux Etats ; mais 
cette autoriié devra procéder sans délai & tous interrogatoires de nature 
& vérifier Videntité ou les preuves du fait incriminé et, en cas de diffi- 
culté, rendre compte au ministre des affaires étrangéres ou au président 
de la Confédération suisse des motifs qui lauraient portée & surseoir & 
Varrestation réclamée. 

L’arrestation provisoire aura lieu dans les formes et suivant les régles 
établies par la législation du gouvernement requis ; elle cessera d’étre 
maintenue si, dans les trente jours 4 partir du moment ow elle a été 
effectuée, ce gouvernement n’est pas saisi, conformément a larticle 2, 
de la demande de livrer le détenu. 

Art. 4. — L’extradition ne sera accordée que sur la production soit 
d’un arrét ou jugement de condamnation, soit d’un mandat d’arrét 
décerné contre l'accusé et expédié dans Jes formes prescrites par la 
législation du pays qui demande l’extradition, soit de tout autre acte 
ayant au moins la méme force que ce mandat et indiquant également la 
nature et la gravité des faits poursuivis, ainsi que leur date. 

Les piéces seront, autant «jue possible, accompagnées du signalement 
de individu réclamé et dune copie du texte de la loi pénale applicable 
au fait incriminé. 

Dans le cas ow il y aurait doute sur la question de savoir si le crime ou 
le délit, objet de la poursuite, rentre dans les prévisions du traité, des 
explications seront demandeées et, apres examen, le gouvernement a 
qui l’extradition est réclamée statuera sur la suite 4 donner a l’enquete. 

Les piéces écrites dans une autre langue devront étre accompagnees 
de traductions allemandes ou francaises, diiment certifiées. 

Art. 5. — L’extradition sera accordée du chef de l'un des crimes ou 
délits communs énumérés a l'article premier, méme dans le cas oti l’acte 
incriminé aurait été commis avant entrée en vigueur de la présente 
convention, 

Art. 6. — Les crimes et délits politiques, ainsi que les délits purement 
militaires, sont exceptés de la présente convention. iW Sy 

Il est expressément stipulé qu’un individu dont lextradition aura ete 


244 TRAITES, CONVENTIONS, PROTOCOLES, ETC. 


accordée ne pourra, dans aucun cas, étre poursuivi ou puni pour un 
délit politique ou purement militaire antérieur 4 Vextradition, ni pour 
aucun fait connexe 4 un semblable délit. 

Art. 7. — Lextradition sera refusée si la prescription de la peine ou 
de l’action est acquise d’aprés les lois du pays ott le prévenu s'est 
réfugié depuis les faits imputés ou depuis la poursuite ou Ja condam- 
nation, 

Art. 8. — Si Vindividu réclamé est poursuivi ou condamné pour une 
infraction commise dans le pays owt il s'est réfugié, son extradition 
pourra étre différde jusqu’’ ce qu'il ait été jugé et qu’il ait subi sa peine. 

Dans le cas ov il serait poursuivi ou détenu dans le méme pays, a rai- 
son d’obligations par lui contractées envers des particuliers, son extra- 
dition aura lieu néanmoins, sauf A la partie lésée a poursuivre ses droits 
devant l’autorité compétente. 

Dans le cas de réclamation du méme individu de la part de deux états 
pour crimes distincts, le gouvernement requis slatuera, en prenant pour 
base la gravité du fait poursuivi ou les facilités accordées pour que !’in- 
culpé soit restitué, sil y a lieu, dun pays 4 l autre, pour purger succes- 
sivement les accusations. 

Art. 9. — L’individu extradé ne pourra étre ni poursuivi, ni puni du 
chef dun crime ou d’un délit autre que celui qui a motivé l'extradition, 
lors méme que cet autre crime ou délit serait antérieur 4 Vextradition et 
rentrerait dans la catégorie de ceux prévus par la présente convention. 

Dans ce cas, toutefois, i] pourra y avoir ponrsuite et accusation, si le 
gouvernement qui a livré l’extradé y donne son consentement. Ce gou- 
vernement pourra, s'il le juge convenable, exiger la production de lun 
des documents mentionnés dans l'article 4 de la présente convention. 

Cependant, ce consentement ne sera pas nécessaire lorsque Vinculpé 
aura demandé spontanément a étre jugé ou a subir sa peine, ou lors- 
qu il n’aura pas quitté, dans le délai @un mois, le territoire du pays 
auquel il a été livré. 

Dans tous les cas, le consentement du gouvernement qui a accordé 
lextradition ne sera pas nécessaire pour la répression des délits pour- 
suivis en méme temps que le fait incriminé, pour lequel l’extradition a 
été accordée, en tant que ces délits présenteraient un caractere de con- 
nexité avec le fait incriminé et constitueraient, soit une circonstance 
aggravante, soit une dégénérescence de laccusation principale. 

Art. 10. — Chacun des états contractants s’engage a poursuivre, con- 
formément a ses lois, les crimes ou délits commis par ses citoyens contre 
les lois de l'autre état, dés que la demande en est faite par ce dernier et 
dans le cas ot ves crimes ou délits peuvent etre classés dans une des 
categories €numérées i Varticle premier du présent traité. 

De son coté, Pétat, & la dernande duquel un citoven de lautre état aura 
elé poursuivi et jugé, s’engage 4 ne pas exercer une seconde poursuite 
contre le méme individu cL pour le meéme fait, & moins que Pindividu 
mait pas subi la peine & laquelle il aurait été condainné dans son pays. 

Art. 41. — Quand il y aura lieu & Pextradition, tous les objets saisis 
qui peuvent servir a constater le crime ou le délit, ainsi que les objets 
proyenant de vol, seront remis a ]’état réclamant, soit que lextradition 
puisse s effectuer, l'accusé ayant été arreté, soit qwil ne puisse y étre 
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donné suite, l'accusé ou le coupable s’étant de nouveau évadé ou étant 
décédé. 

Celte remise comprendra aussi tous les objets que le prévenu aurait 
cachés ou déposés dans le pays et qui seraient découverts ultérieure- 
ment. Sont réservés, toutefois, les droits que des tiers, non impliqués 
dans la poursuite, auraient pu acquérir sur les objets indiqués dans le 
present article. 

: Art. 12. — Les frais occasionnés sur le territoire de l’état requis par 

larrestation, la détention, la garde, la nourriture et le transport des 

extradés, ou bien par le transport des objets mentionnés dans l’art. 14 

ys ze présente convention, seront supportés par le gouvernement de cet 
at. 


_ Art. 13. — Le transit sur le territoire des élats contractants d'un 
individu extradé, n’appartenant pas au pays de transit et livré par un 
autre gouvernement, sera autorisé sur simple demande par voie diplo- 
matique, appuyée des piéces nécessaires pour établir qu’il ne s’agit pas 
d'un délit politique ou purement militaire. 

Le transport s’effectuera par les voies les plus rapides, sous la 
conduite d’agents du pays requis et aux frais du gouvernement récla- 
mant. 

Art. 14. — Lorsque, dans la poursuite d'une affaire pénale, un des 
deux gouvernements jugera nécessaire l’audition de témoins domiciliés 
dans l’autre état ou tous autres actes dinstruction, une commission 
rogatoire sera envoyée, 2 cet effet, par la voie diplomatique, et il y sera 
donné suite, d'urgence, conformément aux lois du pays. 

Les piéces écrites dans une autre langue devront étre accompagnées 
de traductions allemandes ou frangaises, diiment certifiées. 

Les gouvernements respectifs renoncent & toute réclamation ayant 
pour objet la restitution des frais résultant de l'exécution de la commis- 
sion rogatoire, & moins qu'il ne s’'agisse d’expertises criminelles, com- 
merciales ou médico-légales. 

Aucune réclamation ne pourra non plus avoir lieu pour les frais de 
tous actes judiciaires spontanément faits par les magistrats de chaque 
pays pour la poursuite ou la constatation de délits commis sur leur ter- 
ritoire par un étranger qui serait ensuile voursuivi dans sa patrie. 

Art. 145. — En matiére pénale, lorsque la notification d’un acte de 
procédure ou d’un jugement & un Suisse ou a un ressortissant du 
royaume de Serbie parailra nécessaire, la piéce, transmise par la voie 
diplomatique ou directement au rmagistrat compétent du lieu de la rési- 
dence, sera signifiée 4’ personne, 4 sa requéte, par les soins du fonction- 
naire compétent, et il renverra au magistrat expéditeur, avec son visa, 
Toriginal constatant la notification, dont les effets seront les mémes que 
si elle avait eu lieu dans le pays d’ott émane J acte ou le jugement. 

Art. 16. — Si, dans une cause pénale, la comparution personnelle d’un 
témoin est nécessaire, le gouvernement du pays auquel appartient le 
témoin l’invitera a se rendre & la citation qui lui sera faite. 

En cas de consentement du témoin, des frais de voyage et de séjour 
lui seront accordés a partir de sa résidence, d'aprés les tarifs et regle- 
ments en vigueur dans le pays ott audition devra avoir lieu. I pourra 
lui étre fait, sur sa demande, par les magistrats de sa résidence, l’avance 

16% 
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de tout ou partie des frais de voyage, qui seront ensuite remboursés par 
le gouvernement requérant. 

Aucun témoin, quelle que soit sa nationalité, qui, cité dans ’un des 
deux pays, comparaitra volontairement devant les juges de lautre, ne 
pourra étre poursuivi ni détenu pour des faits ou condamnations anté- 
rieurs, Civils ou criminels, ni sous prétexte de complicité dans les faits, 
objet du procés ou il figure comme témoin. 

Art. 17. — Lorsque, dans une cause pénale instruite dans l'un des 
deux pays, la confrontation de criminels détenus daus l’autre, ou la 
production de piéces de conviction ou documents judiciaires, sera jugée 
utile, la demande en sera faite par voie diplomatique, et l’on y donnera 
suite, & moins que des considérations particuliéres ne s’y opposent, et 
sous l’obligation de renvoyer les criminels et les pieces. 

Les gouvernements contractants renoncent & toute réclamation de 
frais résultant du transport et du renvoi, dans les limites de leurs terri- 
toires respectifs, de criminels & confronter, et de l’envoi ct de la restitu- 
tion des piéces de conviction et documents. 

Art. 48. — Les parties contractantes s'engagent & se communiquer 
réciproquement tous les arréts de condamnation pour crimes ou délits 
de toute sorte, prononcés par les tribuuaux de lun des états contrac- 
tants contre les ressortissants de autre. Cette communication aura lieu 
moyennant l’envoi, par voie diplomatique, d’un extrait du jugement de- 
venu définitif. 

Si cet extrait est rédigé dans une autre langue, il sera accompagné 
dune traduction allemande ou francaise, diment certifiée. 

Art. 19. — La présente convention est conclue pour cing années & 
partir du jour de l’échange des ratifications qui aura lieu 4 Vienne aus= 
sitét que faire se pourra. 

Elle sera exéculoire dans le terme de quinze jours apres |’échange des 
ratifications (1). 

Dans le cas ou, six mois avant l’expiration des cing années, aucun des 
deux gouvernements n’aurait déclaré y renoncer, elle sera valable pour 
cing autres années et, ainsi de suite, de cing ans en cing ans. 

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présente 
convention et y ont apposé le cachet de leurs armes. 

Fait & Vienne, en double expédition, le 28 novembre (16 novembre) 
41887. (Signé) : A-O. A®PLi. 

-— M.-M. BoGHITCHEVITCH. 


ANNEXE. 


Note 4Son Excellence M. Milan Boghitchévitch, Envoyé extraor- 
dinaire et Ministre plénipotentiaire de Sa Majesté le Roi de 
Serbie, 4 Vienne. 


Monsieur le Ministre, 


J'ai ’honneur d’informer Volre Excellence que le Conseil fédéral m’a chargé 
de vous communiquer Ja déclaration suivante, concernant la poursuite et 


(1) Les ratifications ont été échangées le 24 juin 1888 4 Vienne. 
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Vextradition d’individus coupables d'un crime contre un souverain ou contre 
les membres de sa famille. 

« D’aprés notre maniére de voir, il est erroné de croire que la Suisse refuse 
Pextradition d’individus qui se sont rendus coupables d’un crime contre un 
souverain ou contre un membre de sa famille. 

« Nile texte de nos traités d’extradition, ni les arréts suisses ne justifient 
cette opinion, : 

« Tous nos traités nous obligent a lextradition pour assassinat, pour meurtre 
ou pour empoisonnement, sans qu'il soit fait aucune différence par rapport a 
la personne sur laquelle le crime a été commis. Le régicide est sur Ja méme 
ligne que l’assassin de tout aulre homme. 

« Il est vrai que les traités font une réserve par rapport @ la nature du 
crime, en excluant Vobligation d’extradition pour crimes politiques, et il est 
évident que cette réserve peut aussi ressortir ses effets quand il s’agit dun 
crime commis sur la personne d’un souverain. Mais il n’en suit absolument pas 
que la Suisse considérerait tout crime commis sur la personne d’un souverain 
crime politique et refuserait |’extradilion par principe. Jamais une pareille con- 
séquence n’a encore été tirée des dispositions des Traités, ni par les autorités 
politiques, ni par les autorités judiciaires. 

« Ces autorités examineront, dans chaque cas spécial, si un crime se qualifie 
comme crime politique, oui ou non. 

« En se conformant a ces principes, il sera toujours possible a la Suisse de 
remplir ses devoirs envers les autres Etats. Mais elle ne saurait aller plus loin. 
Elle ne peut faire d’exception & la régle généralement et partout en vigucur 
quant aux crimes politiques, exception qui ne trouverait son application 
toujours que pour l’autre partie contractante et jamais pour la Suisse elle- 
méme. » 

Je profite de l’occasion, etc. 

Vienne, ce 28 novembré 1887. 

Le Ministre suisse, 
(Sig.) A.-O, dex. 


— Message du Conseil fédéral 4 l’Assemblée fédérale sur le Traité 
d’extradition qui précéde. 


Monsieur le Président et Messieurs, 


En 1879 déja, nous cherchions a lier des négociations avec la Serbie pour 
conclure des Traités sur l’extradition des malfaiteurs et des prévenus, ainsi que 
sur les questions d’établissement et de commerce. Ces négociations ne purent 
avoir lieu en ce temps-la par des motifs étrangers d’ailleurs 4 leur objet. 

On parvint toutefois peu de temps aprés a fixer les rapports de commerce, 
par une convention provisvire qui stipule le traitement réciproque de la nation 
la plus favorisée. Vous avez approuvé cette convention le 3 juillet 1880 (Rec. 
off., nouv. série. V. 187 a 159). 

Quant aux autres questions, elles demeurérent en suspens jusqu’au moment 
ou extradition d’un employé de chemin de fer serbe qui s‘était réfugié en 
Suisse fit voir, par les négociations auxquelles elle avait donné lieu, combien il 
importait d’en arriver a la conclusion @un Traité d’extradition, ee 

Le gouvernement serbe s’cmpressa alors d'accueillir notre proposition et 
c'est ainsi que l’ouverture des négociations ful décidée vers Ja fin de l'année 
derniére, par l’entremise des envoyés respectils des deux pays a Vienne. 

On avait aussi décidé en principe que les questions d’établissement et consu- 
laires seraient examinées simultanément, mais dans des négociations dis- 
tinctes; leur solution définitive demeure néanmoins réservée a l'année pro- 
chaine * ; : 

Chargés des négociations sur |'cxtradition réciproque des malfaiteurs et des 
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prévenus, les envoyés extraordinaires et ministres plénipotentiaires des deux 

ays & Vienne, M. A.-O. pli pour la Suisse et M. M.-M Boghitchévitch pour la 
Boobie, ont signé le 28 novembre dernier, sous réserve de ratification, le Traité 
que nous avons l’honneur de soumettre par le présent message a votre examen 
et & votre approbation. é; ' 

Nous croyons devoir l’accompagner des quelques observations suivantes: _ 

Désirant ne pas donner trop d’extension 4 la liste des crimes pour lesquels 
extradition sera accordée, nous avons proposé a la Serbie de prendre comme 
base des négociations notre Traité avec le Salvador, du 30 octobre 1883. Le 
gouvernement serbe s’est déclaré d’accord en principe avec nous sur ledit ; 
mais il exprima aussi le désir que Von tint compte, dans les négociations, de 
l’énumeération de crimes qui figure dans le Traité d’extradition conclu entre la 
Serbie et Vitalie le 28 octobre-9 novembre 1879. C’est cette combinaison et 
Vindication de quelques autres délits prévus dans plusieurs de nos Traités qui 
ont donné lieu a l’énumération des crimes figurant a l’art. Ie™ du Traité ici en 
cause, 

L’arlicle II prescrit, comme dans tous les autres Traités, que les négociations 
en vue de l’extradition des malfaiteurs devront toujours avoir lieu par la voie 
diplomatique. ; : 

Quant a l’article III, 31 est identique a l'art. III de notre Traité avec le Salva- 
dor, & cette seule exception prés que le délai prévu au dernier alinéa a été 
réduit de 90 4 30 jours, en considération du fait que les deux pays sont moins 
éloignés un de l’autre. 

L’article IV est aussi conforme 4 l’article 1V de notre Traité avec le Salvador. 
On a cependant di y introdnire, a cause de la différence des langues, un 
quatriéme alinéa portant que les piéces écrites dans une autre langue 
devront étre accompagnées de traductions allemandes ou frangaises, diment 
certifiées. 

On a admis a Varticle V, comme jadis a l'article correspondant du Traité avec 
le Salvador, que l’extradition sera aussi accordée du chef des crimes commis 
avant l’entrée en vigueur du Traité. 

L’article VI slipule l'exception d’usage pour les crimes et délits politiques. A 
Ja demande de la Serbie, on a adopté une adjonction qui excepte aussi les délits 
purement militaires. Cette disposition est nouvelle et ne se rencontre dans 
aucun de nos Traités d’extradition, mais elle est parfaitement en harmonie 
avec la maniére dont on envisage chez nous les délits militaires: elle pourra, 
en conséquence, trouver place dans les Traités qui seront ultérieurement 
conclus. 

Au cours des pourparlers, le gouvernement serbe a demandé l’adjonction a 
cet article d’une disposition en ces termes : « Ne sera pas considéré comme 
délit politique, ni fait connexe & un semblable délit, l’attentat contre la per- 
sonne d’un chef d’Etat ou contre les membres de sa famille, lorsque cet attentat 
constituera le fait soit de meurtre, soit d’assassinat, soit d’empoisonnement. » 
Nous avons refusé de souscrire a cette clause, ainsi que nous l’avons toujours 
fait jusqu’ici. Nous avons toutefois fait observer que Ja Suisse ne refuserait pas 
nécessairement ]’extradition dans tous les cas ou des questions politiques seront 
engagées, mais que nos autorités se réservaient le droit d’apprécier dans chaque 
cas spécial si le délit complexe ou connexe devait étre considéré ou non comme 
un acte essentiellement politique, Le gouvernement serbe se décida a accepter 
article VI dans sa teneur actuelle, mais & Ja condition que la Suisse voulat 
bien exposer dans une note Ja maniére dont elle envisage la question. Notre 
ministre, M. A’pli, a dés lors été autorisé & signer, en méme temps que le 
True, la note qui figure 4 la fin de ce dernier et a la remettre a l’envoyé 
serbe. 

Les articles VII et VIII sont textuellement les mémes que les articles corres- 
pondants de nolre Traité avec le Salvador, 

L’article IX a par contre subi une légére modification qui toutefois n’a pas 
d’autre importance et trouve son équivalent dans d’autres Traités. | 
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Les autres articles sont pareils aux arlicles correspondants de notre Traité 
avec le Salvador. Seul l’article XIV a di étre complété par une adjonction en 
vertu de laquelie les piéces écrites dans une autre langue devront étre accom- 
pagnées de traductious allemandes ou francaises, diment certifiées. 

Cette disposition a été insérée par analogie a l’article XVII qui prévoit 
la communication réciproque des jugements de condamnation, sous la 
the d’extraits. Cette disposition, elle aussi, se rencontre dans nombre d’autres 

raités, 


ITALIE — SUISSE 


Convention concernant la réciprocité dans l’exercice des profes- 
sions médicales par les personnes domiciliées 4 proximité de 
la frontiére. 

(28 juin 1888). 


Le Conseil fédéral de la Confédération suisse et Sa Majesté le roi 
dItalie, reconnaissant l'utilité @autoriser les médecins, chirurgiens, 
vétérinaires et sages-femmes domiciliés & proximité de la frontiére & 
exercer réciproquement leur profession, ont, & leffet de conclure une 
convention 4 ce sujet, nommé pour leurs plénipotentiaires : 

Le Conseil fédéral suisse, M. Numa Droz, conseiller fédéral, chef du 
département des affaires étrangéres, et Sa Majesté le Roi d’Italie, M. le 
baron Auguste Peiroleri, son envoyé extraordinaire et ministre pléni- 
potentiaire prés la Confédération suisse, lesquels, aprés s’étre commu- 
niqué leurs pleins pouvoirs trouvés en bonne et due forme, sont conve- 
nus des articles suivants : 

Article premier. — Les médecins, chirurgiens, vétérinaires et sages- 
femmes suisses demeurant & proximité de la frontiére italo-suisse ont le 
droit d’exercer leur profession dans les localités italiennes voisines de la 
frontiére dans la méme mesure qu’en Suisse, sous réserve de la restric- 
tion renfermée a l’article 2; réciproquement, les médecins, chirurgiens, 
vétérinaires et sages-femmes italiens demeurant dans le voisinage de la 
frontiére italo-suisse sont autorisés & exercer leur profession dans les 
localités suisses situées 4 proximité de la frontiére. 

Art. 2. — Les personnes désignées ci-dessus n’ont pas le droit, en 
exercant leur profession dans le pays voisin, de fournir elles-mémes les 
remédes aux malades, & moins toutefois que la vie de ces derniers ne 
soit en danger. 

Art. 3. — Les personnes qui, en vertu de l’article premier, exercent 
leur profession dans les localités du pays voisin situées & proximité de 
la frontiére n’ont pas le droit de s’y établir en permanence, ni de con- 
clure des conventions spéciales pour des services sanitaires avec des 
communes de l'autre pays, ni d’y élire domicile, & moins toutefois 
qu’elles ne se soumettent aux lois de ce pays et qu’elles ne subissent un 
nouvel examen. 

Art. 4. — II est bien entendu que les médecins, chirurgiens, vétéri- 
naires et sages-femmes de l'un ou de l'autre des deux pays, qui désirent 
faire usage du droit que leur confére l'article premier de la présente 
convention, doivent, lorsqu’ils exercent leur profession dans les loca- 
lités limitrophes du pays voisin, se soumeltre aux prescriptions admi- 
nistratives en vigueur dans ce dernier pays et, en particulier, justifier 
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de leur qualité chaque fois qu’ils en seront requis, moyennant une 
feuiile de reconnaissance, qui leur sera délivrée respectivement par le 
gouvernement cantonal et par le préfet de la province italienne. 

Art. 5. — Les personnes en question pourront passer la frontiére & 
chaque heure du jour et de la nuit, & pied, & cheval ou en voiture, et 
méme par des chemins 4 ]’écart des routes douaniéres, pourvu qu’elles 
n’apportent pas de marchandises soumises & des droits d’entrée. 

Elles seront visitées par les douaniers au point de passage de la ligne 
douaniére, sans qu’elles soient obligées de se rendre au bureau des 
péages, 2 moins, toutefois, qu’elles n’aient sur elles des objets passibles 
de droits. 

Art. 6. — La présente convention seraexécutoire 4 dater du vingtiéme 
jour aprés sa promulgation dans les formes prescrites par les lois des deux 
pays et continuera a sortir ses effets jusqu’a expiration de six mois 4 
partir du jour ot elle aura été dénoncée par l'une des deux parties con- 
tractantes. Elle sera ratifiée et les ratifications en seront échangées aus- 
sitot que possible. 

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présente 
convention et y ont apposé leurs cachets. 

Fait en double 4 Berne, le 28 juin 1888. 

(Z. 8.) Droz. 
(Z. S.) A. PEIROLERI. 


MEXIQUE — SUEDE ET NORVEGE 


Frotocole concernant le Traité d’amitié, de commerce etde navi- 


gation conclu le 29 juillet 1885, signé 4 Bruxelles le 15 décembre 
1885 (1). 


Le Gouvernement des Etats-Unis Mexicains et le Gouvernement de 
Sa Majesté le Roi de Suéde et de Norvége ayant jugé utile d’apporter 
cerlaines modifications au Traité damitié, de commerce et de navi- 
gation conclu le 29 juillet 1885 4 Mexico, les Plénipotentiaires soussignés 
se sont réunis & Bruxelles et, aprés s’étre communiqué leurs pleins pou- 
voirs trouvés en bonne et due forme, ont arrcté dun commun accord 
les articles suivants. 

Article premier. — Sont éliminés au Traité : 

La derniére partie de Varticle neuf commengant par les mots en el 
¢aso et dans les cas et finissant par les mots opéraciones de comercio et 
opérations commerciales ; 

Les articles quinze ’ vingt-trois inclusivement ; 

Et Particle vingt-sept. 

Il est inséré au Traité, a la place des articles quinze 4 vingt-trois, Tar- 
ticle suivant : 

Quant 4 leurs relations en temps de guerre, soit comme belligérantes, 
soit comme neutres, lcs Parties contractantes observeront les regles du 
droit international reconnues par les nations Civilisées. 

Pour ce qui regarde spécialement le droit international maritime, elles 


(1) Les ratifications ont 6té échangées. 
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s'engagent réciproquement a observer les régles 2, 3, et 4 de la Décla- 
ration du Congrés de Paris-du 16 avril 1856, avec la seule réserve, de 
la part des Etats-Unis Mexicains, que ceux-ci, s’ils se trouvaient en état 
de guerre avec une Puissance tierce, ne respecteraient la marchandise 
de lennemi sous pavillon neutre que dans le cas ow la dite Puissance 
adopterait, de son cété, le méme principe du droit maritine interna- 
tonal 4 Pégard du Mexiquc. 

Cet article devient l'article 15 et le numérotage des articles du Traité 
est changé en conséquence. 

Art. 2. — Le texte espagnol du Traité est modifié ainsi qu’il suit, 
savoir : 

Au préambule, les mots los Reinos Unidos sont remplacés par les 
mots Su Magestad el Rey ; 

Au préambule et aux articles oti se trouvent les mots los Estados, los 
dos Estados, los dos paises, o ambos paises, ces mots et leurs relatifs, 
sont remplacés par les mots dichos paises, las Partes, las Partes con- 
tratantes, las altas Partes contratantes, o los Estados Unidos Mexicanos 
y los Reinos Unidos et leurs relatifs ; . 

A l'article 26, les mots los Reinos de Suecia y Noruega seront rem- 
placés par les mots el Reino de Noruega. 

Art. 3. — Pour plus de clarté et de précision, au lieu de spécifier 
les modications du texte francais du Yraité, ce texte, tel qu'il a été 
modifié est reproduit in extenso dans l’article suivant, de méme que le 
texte espagnol modifié. 

Art. 4. — En conformité de ce quia été ainsi stipulé et convenu, le 
texte du Traité aura la teneur suivante : 

Les Etats-Unis Mexicains, d’une part, et Sa Majesté le Roi de Suéde 
et de Norvége, d’autre part, désireux d’établir et de consolider les rela- 
tions d’amitié et de commerce et d’encourager les intéréts mutuels des 
pays respectifs, ont résolu de conclure un Traité d’amitié, de commerce 
et de navigation, et ont nommé a cet effet pour leurs Plénipotentiaires, 
savoir : 

Le Président des Etats-Unis Mexicains le Sieur Ignacio L. Vallarta, 
ancien Ministre des Affaires Etrangéres, ancien Président de la Cour 
Supréme de Justice, etc., etc. 

Et Sa Majesté le Roi de Suede et de Norvége, le Sieur Guillaume 
C. Christophersen, son Ministre Plénipotentiaire en mission extraor- 
dinaire prés les Etats-Unis Mexicains, Commandeur de premiere classe 
des ordres de St. Olaf et de Wasa, Chevalier de lordre de Etoile 
Polaire, Commandeur de la Légion d’Honneur de France, etc., etc. 

Lesquels, aprés s’étre communiqné leurs pleins pouvoirs trouvés en 
bonne et due forme, sont convenus des articles suivants : 


Article premier. — Il y aura amitié constante et sincere entre les 
Etats-Unis Mexicains et les Royaumes-Unis de Suéde et de Norvége et 
entre leurs sujets et citoyens. 

Art. 2. — Il y aura également liberté réciproque de commerce et de 
navigation entre les deux Parties contractantes. Les sujets ou citoyens 
de chacune d’elles pourront se rendre librement et en toute sécurité 
avec leurs navires et leurs chargements dans tous les ports, places et 
riviéres du territoire de l'autre, ou le commerce étranger est permis; 
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ils pourront également séjourner et résider dans n’importe quelle partie 
du dit territoire, occuper et louer, pour l’exercice du commerce en gros 
ou en détail des maisons, magasins et autres localités, et ils jouiront de 
la plus complete sécurité et protection pour leurs affaires, a la condition 
de se soumettre aux lois et reglements en vigueur dans le pays ou ils 
résident. 

Art. 3. — Les navires marchands de chacune des Parties contrac- 
tantes auront le droit d’apporter des chargements dans deux ou plusieurs 
ports de Vautre Partie, et de prendre des chargements ‘dans les dits 
ports, en se conformant aux lois en vigueur actuellement ou 4 celles 
qui seraient faites ultérieurement.en cette matiére, sans payer des droits 
autres ni plus élevés que ceux payés par les navires de toute autre 
nation, et sans étre soumis { d'autres formalités que celles établies ou 
qui pourront étre établies pour tout autre pavillon étranger. 

Il est cependant convenu que cette concession ne s’étend pas au com- 
merce de cabotage, uniquement réservé aux navires nationaux dans le 
territoire de chacune des Parties contractrantes. Mais, si Pune d’elles 
venait 4 permettre le cabotage en totalité ou en partie & une ou a plu- 
sieurs nations, autre Partie aura le droit de réclamer pour ses 
sujets ou ses citoyens, les mémes concessions ou faveurs a condition 
que de son cété elle concéde la réciprocité pour tout ce qu'elle réclame 
a cet égard. 

Art. 4. — Il ne sera prélevé sur les navircs de l'une des Parties con- 
tractantes sur le territoire et dans les ports de lVautre, 4 entrée, pen- 
dant leur séjour, ou a leur sortie, des droits, charges ou émoluments de 
fonctionnaires publics, pour tonnage, phares, ports, pilotage, quaran- 
taine, sauvetage et assistance en cas (’avarie ou de naufrage, autres ou 
plus élevés, ni d’autres charges ou droits généraux ou locaux de quel- 
que catégorie ou dénomination que ce soit, que ceux que paient ou 
devront payer les navires de toute autre nation. 

Le tonnage inscrit sur les papicrs de bord servira de base pour le 
paiement des droits calculés par tonneau. Dans Vapplation de cet arti- 
cle et des autres articles du présent traité, il sera enltendu par ports de 
chacune des Parties contractantes, ceux qui sont ou seront ouverts & 
Yavenir, par les Gouvernements respectifs, au commerce dimportation 
et @’exportation. 

Art. 5. — Les vapeurs de chacune des Parties contractantes, qui 
entretiennent une communication périodique eutre les Etats-Unis Mexi- 
cains et les Royaumes-Unis jouiront des mémes facilités pour leur 
entrée, expédition et sortie, que celles qui sont concédées ou qui seront 
concédées & l'avenir aux vapeurs de toute autre nation, la volonté des 
Hautes-Parties contractantes étant que les navires des Pays respectifs 
soient traités sur le pied de la plus partfaite égalité avec ceux de toute 
autre nationalité étrangére. 

Art. 6. — Chacune des Hautes-Parties contractantes considérera et 
traitera comme navires de lautre, ceux qui navigueront sous le 
pavillon de celle-ci et qui seront munis des patentes et documents pres- 
crits par Ja législation de Etat respectif pour constater la nationalité du 
navire. 

Art. 7. — Pour tout ce qui concerne la police des ports, le char- 
gement et le déchargement des navires, et la sécurité et la garde des 
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marchandises, les sujets et citoyens des Hautes-Parties contractantes, 
seront soumis aux lois et reglements en vigueur sur les territoires res- 
pectifs. En ce qui concerne les ports mexicains, il est entendu que ces 
lois et reglements seront tant ceux publiés par le Gouvernement fédéral 
due Hae ordonnances sanitaires données ou 4 donner par les autorités 
ocales. 


Les deux Parties contractantes conviennent de considérer comme 
limite des mers territoriales de leurs cOtes respectives pour tout ce qui 
se rapporte a l'application des réglements de douane et aux mesures 
prises pour empécher la contrebande, une distance de trois lieues mari- 
nes comptées depuis la ligne de la marée basse. Pour ce qui se rapporte 
& d’autres matiéres de droit international maritime, il est entendu que la 
dite extension des mers territoriales ne pourra étre appliquée par l’une 
des Parties contractantes aux navires de l'autre, 4 moins de l’appliquer 
également aux navires des autres nations avec lesquelles elle aurait des 
traités de commerce et de navigation. 

Il est stipulé, en outre, que les navires marchands des Parties con- 
tractantes se soumettront respectivement a la juridiction du pays dans 
les ports, rades, baies, anses, et eaux territoriales duquel il se trouvent, 
pour ce qui concerne les crimes, délits ou infractions commis & bord 
par un individu qui n’appartient pas 4 l’équipage, ou contre un individu 
qui n’y appartient pas, ou bien par Jes gens de |’équipage entre eux, 
dans le cas ott Ja tranquillité du port aurait été troublée. 

En dehors de ces circonstances, les fautes de discipline, les délits et 
les crimes commis & bord seront jugés exclusivement par lEtat auquel 
appartient le navire, sans que les autorités locales aient 4 s'ingérer 
dans ces affaires, 4 moins vependant qu’on ne leur demande aide et pro- 
tection. 


Art. 8. — Tous les objets de commerce, sans distinction d’origine, 
dont importation sur le territoire de une des Parties contractantes est 
permise ou viendrait 4 étre accordée aux navires de toute autre nation, 
pourront également étre importés par les navires de l'autre Partie con- 
tractante, quel que soit le pays de provenance de ces navires, sans payer 
des droits autres ni plus élevés que ceux quils paieraient s'ils étaient 
importés sur les navires de n'importe quelle autre nation. Le méme 
principe sera observé & Véegard de lexportation/et de la réexportation, 
quel que soit le pays de destination du navire. 

Art. 9. — Aucune des Hautes-Parties contractantes n’imposera sur 
son territoire des droits autres ni plus élevés & Pimportation, 4 la réex- 
portation et au transit des produits du sol et de Vindustrie de l autre, 
que paient ou que paieront 4 l'avenir les produits similaires de tout 
autre pays. 

Aucune des Parties contractantes n’imposera non plus des droits 
autres ni plus élevés & l’exportation des marchandises pour le territoire 
de l'autre, gue ceux que paient ou que paieront 4 Vavenir les objets de 
la méme catégorie & exportation pour le territoire de tout autre pays. 
De méme, aucune des Hautes-Parties contractantes n’établira, a Pegard 
de l'autre, un régime prohibitif quant & Vimportation, a l’exportation ou 
au transit des marchandises, 4 moins que cette prohibition ne s’étende 
en méme temps 4 toutes les autres nations. 
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Art. 10. — Seront complétement affranchis des droits de tonnage 
dans les ports respectifs : 

4° Les navires qui, entrés sur lest, de quelque lieu que ce soit, en 
sortiront sur lest. 

2° Les navires qui, passant d’un port de l’un des Etats contractants 
dans un ou plusieurs ports du méme Etat, soit pour y déposer toute ou 
partie de leurs cargaisons, soit pour y composer ou pour y compléter 
leur chargement, justifieront avoir déja acquitté ces droits. 

3° Les navires qui, entrés avec cargaison dans un port en relache 
forcée, en sortiront sans avoir fait aucune opération de commerce. 

Ne seront pas considérés, en cas de relache forcée, comme opérations 
de commerce : le débarquement et le rechargement des marchandises 
pour la réparation du navire, le transbordement sur un autre navire, en 
cas dinnavigabilité du premier, les dépenses nécessaires au ravitaille- 
ment des équipages et la vente des marchandises avariées, lorsque l’ad- 
ministration des douanes en aura donné lautorisation. 

Art. 44. — Les deux Parties contractantes s’engagent réciproque- 
ment a n’accorder aux sujets d’aucune autre Puissance en matiére de 
navigation ou de commerce, aucun privilege, aucune faveur ou immu- 
nité quelconque, sans les étendre au commerce et a la navigation de 
Vautre Partie, et elles jouiront réciproquement de tous les priviléges, 
immunités ou faveurs qui ont été concédés a toute autre nation. Il est 
entendu que la participation de chacune des Parties contractantes aux 
faveurs, privileges ou immunités concédés ou qui seraient concédés a 
d’autres pays, n’aura pas une durée plus longue que les avantages 
accordés a la nation favorisée. 

Art. 142. — Lorsque les sujets ou citoyens de l’une des Parties con- 
tractantes se verront forcés & se réfugier avec leurs navires dans les 
ports, baies, riviéres ou territoires de l'autre, 4 cause du mauvais temps, 
ou pour toute autre raison, ils seront recus et traités avec humanité, et 
les Gouvernements respectifs, tout en prenant leurs précautions pour 
empécher la contrebande, leur concéderont toute aide et protection 
pour quiils puissent réparer les dommages quils auraient soufferts et 
pour qu’ils puissent se procurer des provisions et se mettre en état 
de continuer leur voyage sans obtacle ou empéchement d’aucune 
espéce. 

On permettra sur le territoire de chacune des Parties contractantes 
aux navires de l'autre, dont l’équipage aurait été réduit par la maladie, 
ou pour toute autre cause, d’engager les marins dont ils auraient besoin 
pour continer leur voyage, 4 la condition que !’on observe les lois et 
réglements locaux, et que ’engagement soit volontaire de la part des 
marins. 

Art. 13. — Lorsqu’un navire appartenant 4 des sujets ou citoyens de 
l'une des Parties contractantes fera naufrage, échouera ou souffrira une 
avarie quelconque sur les cdétes ou dans les limites juridictionnelles de 
Yautre Partie, on lui fournira Paide nécessaire, et on lui accordera la 
méme protection que l’on donne aux navires nationaux. Toutes les 
opérations relatives au sauvetage du navire naufragé, échoué ou aban- 
donné, seront dirigées par les Consuls des Etats respectifs, et, en leur 
absence, ou en attendant quwils se présentent au lieu du sinistre, par les 
autorités locales. 
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Le navire et tous les objets qui lui appartiennent, ainsi que tous les 
objets et les marchandises sauvés ou leur produit, s’ils ont été vendus, 
et les papiers trouvés & bord seront consignés, soit au propriétaire ou & 
tee agents, soit au consul ou vice-consul du district ot le naufrage a eu 

ieu. 

Les autorités locales respectives interviendront pour maintenir l’or- 
dre, garantir la conservation de la propriété sauvée, et assurer l’exécu- 
tion des dispositions douaniéres sur ‘importation ou la réexportation 
des marchandises sauvées ou toute autre disposition prise par les Gou- 
vernements respectifs, dans le but d’empécher la contrebande. Aucuns 
impots, droits ou contributions, ne seront exigés pour les marchandises 
et autres objets sauvés, si ce n’est dans le cas ow ils seraient destinés & 
la consommation extérieure, et on ne percevra d’autres frais que ceux 
causés par les opérations de sauvetage et pour la conservation des 
objets sauvés ainsi que ceux auxquels, dans des cas semblables, sont 
soumis les navires nationaux. 

Les questions qui seront soulevées par rapport au naufrage, aux 
marchandises et aux objets naufragés et au sauvetage, seront soumises 
a la décision des Tribunaux compétents du pays ou le naufrage a eu 
lieu. Toutefois les intéressés seront toujours libres de régler ces questions 
al’amiable si elles sont purement civiles. 

Art. 14. — Les navires de guerre de chacune des Parties contrac- 
tantes seront libres d’entrer sans obstacle dans les ports, riviéres et loca- 
lités de autre. ot Pentrée est permise ou serait permise a Vavenir aux 
navires de guerre de toute autre nation. 

Il est entendu, néanmoins, que cette stipulation n’autorise pas le 
séjour d’escadres de l’une des Parties contractantes dans les eaux de 
Vautre, sans permission spéciale, qui pourra étre accordée ou refusée 
selon qu’il sera jugé convenable. 

Il est également convenu que l’on considérera les navires de guerre 
de chacune des Hautes Parties contractantes comme étant exempts de la 
juridiction de l'autre, lors méme qu’ils se trouveraient dans ses eaux 
territoriales, mais ils sont obligés de respecter les ordonnances locales 
des ports, les réglements fiscaux et les mesures de police sanitaire. 

Art. 15. — Quant a leurs relations en temps de guerre, soit comme 
belligérantes, soit comme neutres, les Parties contractantes observeront 
les régles du droit international reconnues par les nations civilisées. 

Pour ce qui regarde spécialement le droit international maritime, elles 
s’engagent réciproquement a observer les régles 2, 3 et 4 de la Déclara- 
tion du Congrés de Paris du 16 avril 1856, avec 1a seule réserve, dela 
part des Etats-Unis Mexicains, que ceux-ci, s’ils se trouvaient en état de 
guerre avec une Puissance tierce, ne respecteraient la marchandise de 
Yennemi sous pavillon neutre, que dans le cas ot la dite Puissance 
adopterait, de son coté, le méme principe du droit maritime internatio- 
nal a l’égard du Mexique. 


Art. 16. — Les sujets ou citoyens de chacune des Parties contrac- 
tantes auront le droit d’acquérir et de posséder des biens meubles dans 
le territoire de l’autre aux mémes conditions que les nationaux. Quant 
aux biens immeubles ils pourront les acquérir et les posséder d’aprés les 
dispositions des lois du pays. Quant au droit de disposer de leurs biens 
par vente, échange, donation, testament ou de toute autre maniere, et 
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pour tout ce qui touche 4 la succession de biens meubles par testament 
ou « ab intestat », les sujets ou citoyens de chacune des Parties con- 
tractantes auront, dans le territoire de l’autre, les mémes libertés, droits 
et obligations que les nationaux. [ls pourront, par conséquent, étre 
institués héritiers et ils auront le droit d’entrer en possession de lhéri- 
tage, soit personnellement, soit par procureur, de la méme maniere et 
sous les mémes conditions et formalités que les nalionaux. 

Siun sujet ou citoyen d’une des Parties contractantes acquérait par 
héritage la propriété des biensimmeubles situés dans le territoire de ’au- 
tre, et que, conformément aux lois du pays. il ne fit pas habile & possé- 
der en sa qualité d’étranger, on lui concédera un délai de trois ans, 
comptés a partir de l’époque ot il pourrait en disposer légalement, pour 
les aliéner comme il le jugerait convenable. 

Il sera permis aux sujets ou citoyens des Parties contractantes d’ex- 
porter librement leurs biens ou leurs produits en cas de vente sans que, 
en raison de l'exportation ils soient soumis & payer des droits autres ou 
plus élevés, ni assujettis 4 des restrictions plus grandes que les natio- 
naux. 


Art. 17. — Les sujets ou citoyens de Pune des Parties contractantes 
résidant sur le territoire de l'autre, seront respectés dans leurs person- 
nes, domiciles et biens, et en tous ces points protégés aussi largement 
et complétement que les nationaux. 

En conséquence, on ne fera pas de visites dans leur domicile ou pro- 
priétés, et ils ne seront ni détenus ni arrétés, si ce n’est dans les condi- 
tions et dans les formes prescrites par les lois pour les nationaux. 

Les Parties contractantes se réservent cependant la faculté de ne pas 
admettre, aussi bien que d’expulser, selon les lois de leurs territoires 
respectifs, les individus qui, en raison de leur mauvaise vie et de leur 
conduite, seraient considérés comme nuisibles. 

Les sujets ou les citoyens de chacune des Parties contractantes 
auront, sur le territoire de l’autre, libre accés aux Tribunaux pour faire 
valoir et défendre leurs droits, sans autres restrictions, conditions ou 
impots que ceux auxquels sont soumis les nationaux ; ils auront laméme 
liberté que ceux-ci pour employer dans leurs «affaires judiciaires des 
avocats, procurcurs ou agents admis a exercer ces professions d’aprés 
les lois du pays. 

Ils seront cependant obligés, dans tous les cas, de se conformer aux 
institutions, aux lois ct aux autorités du pays en se soumettant aux arréts 
et jugements des Tribunaux sans chercher a se pouryoir par des moyens 
autres que ceux que Ja loi accorde aux nationaux. 

Les réquisitoires ou Commissions rogatoires des juges d’un pays 
adressés & ceux de l'autre, s’exécuteront quand ils sont transmis par 
voie diplomatique ets ils ne sont pas contraires aux lois du pays oit ils 
doivent s’exécuter. vid 

Les sujets ou citoyens de chacune des Parties contractantes jouiront, 
sur le territoire de l'autre, @une pleine liberté de conscience, et ils ne 
seront pas molestés i cause de leurs croyances religieuses, 

Les ciloyens mMexicains eu Suéde et cn Norvége et les sujets suédois 
ou norvégiens dans les Etats-Unis mexicains pourront, dans leurs mai- 
sons ou dans celle du Ministre ou Consul respectif, ou dans un édifice 
public quelconque destiné a cet effet, célébrer les rites et actes de leur 
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Convention. 


Art.- 18. — M. de Seigneux présente en francais le rapport suivant : 

L’Allemagne propose de remplacer, dans I'alinéa 3 du texte allemand, les 
mots « der Betheiligten » par « des Absenders >». 

La France a fait part de la proposition des Compagnies frangaises de 
chemins de fer de remplacer (troisiéme alinéa) les mots : « Le chemin de 
fer aura le droit de décider, en se laissant guider par l’intérét de l’expédi- 
teur, s'il convient, etc.) » par la rédaction suivante: « Le chemin de fer 
aura le droit de décider si, dans l’intérét de l'expéditeur, il convient, etc. ». 

La proposition de l’Alleimagne n’est qu'un amendement de rédaction 
nécessaire pour conformer le texte allemaud au texte francais. 

Quant & la demande des Compagnies francaises, la Commission estime 
quiil y a lieu de s’en tenir au texte du projet de 1881 et qu’une nouvelle 
rédaction pourrait étre iuterprétée daus un sens autre que celui donné par 
les rédacteurs. 

M. Durbach demande le renvoi de cet article 4 la Commission de rédac- 
tion, les deux textes, allemand et francais, ne concordant pas. — Adopté. 

Art. 23, — M. de Seigneux, rapporteur : 

Amendement proposé par la Délézation autrichienne : 

Ajouter al'article 23 comme dernier alinéa : 

« Les Elats contractants sengagent, en outre, a garantir, contre toute 
perturbation ou entrave, la circulation sur les voies ferrées de leur terri- 
toire. En conséquence, il ne sera autorisé aucune mesure conservatoire ou 
exéculoire sur les objets appartenant a un chemin de fer d’un autre Etat 
contractant, spécialement sur Je matériel fixe et roulant ou sur le numé- 
raire que ce chemin de fer peut avoir sur leur territoire. » 

Afin de prévenir tout malentendu, la Russie propose de rédiger l’alinéa 
4comme suit : 

« Ni les sommes provenant du transport international, ni le matériel 
faisant partie dudit transport ne seront saisissables dans aucun autre Etat, 
exceplé celui auquel appartieut le chemin de fer propriétaire desdites som- 
mes et dudit matériel. » 

L’Allemagne propose d’ajouter dans l’alinéa 3 im fine, aprés le mot 
« marchandises » : 

« Sauf le compte-rendu définitif conformément.a lalinéa 4 de cet 
article ». 

Lobligation de transport international imposée aux chemins de fer par 
la Convention crée entre eux des relations et des rapports dont il convient 
de prévoir les effets. Du moment ou l'on oblige un chemin de fer a devenir 
créancier d’un autre, il faut que cette créance soit protégée contre les sai- 
sies qui pourraient étre faites, soit par le chemin de fer étranger, soit par 
des tiers, pour d’autres causes que le transport international, 

C'est pour cette raison que le projet de la Commission, imitant en cela le 
projet de 1881, déclare ces créances insaisissables. Ce principe se justifie 
également par la considération que le chemin de fer créancier ne doit pas 
étre distrait de son juge naturel, & raison d’une obligation exceptionnelle, 
que lui impose la Convention. Mais la Commission n’a pas voulu que cette 
interdiction de saisir les créances résultant du transport international entre 
chemins de fer fit absolu, Il est juste que les tiers aient le droit d'action- 
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ner le chemin de fer devant le juge naturel de celui-ci, et, une fois leur 
créance admise par ce juge, quils puissent en poursuivre le recouvrement 
sur l’actif du chemin de fer, méme sur celui consistant en créances résul- 
tant du transport international. La rédaction proposée par la Commission 
ne tranche pas la question de savoir si et comment l’exécution aura lieu, 
_ vu la diversité de législation sur l’exécution des jugements en pays étran= 
ger, diversilé que la Convention n’avait pas a régler. 

L’obligation de transport crée également entre les chemins de fer des 
relations en ce qui concerne le matériel roulant, et il faut que ce matériel 
soit insaisissable aussi bien que les créances elles-mémes, et dans les mé- 
mes conditions. — La Commission a appliqué ce méme principe aux objets 
mobiliers en général, contenus dans ce matériel, en tant qu’ils sont la fro- 
priété du chemin de fer. 

En yous proposant la rédaction qu’elle a adoptée, la Commission croit 
avoir répondu, dans la mesure du possible, aux désirs manifestés par 
l Autriche et la Russie. 

L’Allemagne a proposé d'introduire dans |’alinéa premier une légére 
modification de texte. La Commission a pris en considération cette propo- 
sition en introduisant les mots « sauf compte définitif & faire conformément 
4 Valinéa premier du présent article ». 

La Commission vous propose en conséquence de rédiger comme suit les 
alinéas 3, 4 et 5 de l'article 23 : 

La remise de la marchandise par un transporteur au transporteur sub- 
séquent donne le droit au premier de débiter de suite en compte courant le 
transporteur subséquent du montant des frais et créances dont était grevée 
la lettre de voiture au moment de la remise de la marchandise, sauf compte 
définitifa faire conformément a l’alinéa premier du présent article. 

Les créances dun chemin de fer contre un autre, en tant que ces 
créances ont pour cause un transport international, et lorsque le chemin de 
fer débiteur a son siége dans un territoire autre que celui dont dépend le 
chemin de fer créancier, sont insaisissables, sauf le cas ou la saisie est faite 
a raison d’un jugement rendu par l’autorité judiciaire de |’Etat auquel 
appartient le chemin de fer créancier. 

Le matériel roulant des chemins de fer, ainsi que les objets mobiliers 
quelconques généralement contenus dans ce matériel, pour autant quiils 
sont la propriété du chemin de fer, ne peuvent également faire l’objet 
d’aucune saisie sur un territoire autre que celui dont dépend le chemin de 
fer propriétaire, sauf le cas oti la saisie est faite & raison d’un jugement 
rendu par l’autorité judiciaire de |’Etat auquel appartient le chemin de fer 
propriétaire, 

M. le vice-président Villa fait observer que l’article 23 prévoit le cas ot 
la marchandise voyage en port di; il ne dit rien du cas inverse qui se pré- 
sente pourlant fréquemment dans la pratique. Quand la marchandise 
voyage en port payé, le second transporteur devient créancier du premier 
et doit aussi pouvoir le débilter en compte-courant des frais et créances 
grevant la lettre de voiture. 


MM. Steinbach, Lejeune et Asser répondent qu'il serait superflu d’in- 
sérer dans l’arlicle 23 une disposition de ce genre, car, dans cette hypo- 
thése, le second transporteur n'est pas obligé de faire crédit au premier. 


M, Gola propose dajouter, & l’alinéa premier de cet article, aux mots - 
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« chaque chemin de fer est tenu aprés encaissement » les mots « soit au 
départ, soit 4 larrivée ». 

A la votation, cet amendement est adopté en principe par 8 voix contre 
2 et renvoyé a la Commission de rédaction. 

A la demande de M. le vice-président George, les alinéas 4 el 5 sont ren- 
voyés, pour le texte francais, ala méme Commission. 

Art, 25. — M. de Seigneux, rapporteur : 

La France a fait part du désir des Compagnies francaises de chemins de 
fer, tendant 4 la suppression des deux derniéres lignes du troisiéme alinéa, 
a partir des mots « ... en présence de témoins », 

La Commission estime qu’il y a lieu d’admettre cette proposition. Du 
moment ot l’on dit que la vérification doit étre faite conformément aux 
lois du pays ot elle a lieu, cela suffit. Il serait inutile et dangereux d’avoir 
Vair de contredire |’application de ce principe, en faisant mention dans la 
loi internationale de la présence de témoins, du concours d’experts, et de 
la présence, si possible, de l’ayant-droit. 

M. Gerstner demande a la Conférence de rétablir le texte voté en 1881. 

M. le vice-président George fait observer que la Commission a discuté 
le texte et jugé que la présence de témoins n’assurait aucune garantie a 
Vexpéditeur. 

A la votation, la proposition de la Commission est adoptée par 9 voix 
contre 1. 

Art. 26. — M. de Seigneux, rapporteur : 

L’Allemagne propose de rédiger la derniére partie de l’alinéa 3 en ces 
termes : « celui-ci ne pourra intenter l’action que muni du consentement 
du destinataire » 

Liidée qui a guidé l’Allemagne dans sa proposition est juste. I] ne suffit 
pas que l’expédileur et le destinataire soient d’accord sur l'action a inten- 
ter, il faut que cet accord soit constaté par une piece justificative produite 
par l’expéditeur. 

La Commission vous propose la déclaralion suivante : 

Si le duplicata n’est pas représenté par l’expéditeur, celui-ci ne pourra 
intenter l’action que si le destinataire l’a autorisé a le faire. 

Cet article est renvoyé, sur la demande de la Délégation russe, a la 
Commission de rédaction. Le texte n’est pas le méme dans les deux 
langues. 

Art. 28. — M. de Seigneux, rapporteur : 

La France fait part que les Compagnies francaises de chemins de fer 
ont trouvé cet article trés obscur et qu’elles n ont pu se rendre compte de 
son sens précis. 

Bien que la Commission estime que la rédaction de l'article soit cor- 
recte, elle reconnait toutefois que l’idée serait exprimée d’une maniére plus 
claire sous une forme positive, au lieu d’employer la forme négative. Elle 
yous propose la rédaction suivante : 

Les réclamations fondées sur le contrat de transport international pour- 
ront étre formées contre une autre administration que celles désigaées 
dans l'article 27, alinéa 3, lorsqu’elles se présentent sous la forme de 
demandes reconventionnelles ou d’exceptions, et quil s’agit d’une récla- 
mation fondée sur le méme contrat de transport que la demande princi- 
pale. 

M. le Vice-Président Meyer propose de remplacer le mot « réclamation » 
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par le mot « demande », et de supprimer les mots « que la demande prin- 
cipale. » 

Renvoyé 4 la Commission de rédaction. 

Art. 31. — M. de Seigneux, rapporteur : 

La France a fait part du désir des C'e* francaises de chemins de fer 
de rédiger le dernier alinéa comme suit : Dans les différents cas énumérés 
plus haut, il y aura présomption que l’avarie résulte des causes indiquées, 
a moins que l’ayant droit ne prouve le contraire. 

La rédaction de cet article a déja été le sujet d’une longue discussion en 
1881. La Commission préfére conserver le texte primilif plutét que de le 
changer, d’autant plus que la proposition des Compagnies frangaises n’au- 
rait pas pour effet de modifier sensiblement les principes adoptés. — 
Adopté sans discussion. 

M. Baum rapporte ensuile en ces termes, au nom de la Commission II, 
sur le méme article : 

A la suite des modifications introduites par la Commission II au texte 
de l'alinéa 4 de l’art. 8, il convenait de mettre l’alinéa 3 de l'art. 31 en har- 
monie avec la nouvelle rédaction de l’alinéa 4 de l’art. 8. 

La Commission II propose, en conséquence, de rédiger comme suit le 
texte de Valinéa 3 de lart. 31 : 

3° De l'avarie survenue aux marchandises qui, en vertu des prescrip- 
tions des tarifs ou des conventions spéciales passées avec |’expéditeur, en 
tant que de telies conventions sont aulorisées sur le territoire de l’Etat ou 
elles sont appliquées, doivent étre chargées ou déchargées par celui-ci ou 
par le deslinataire. — Adopté. 

Art. 32. — M. de Seigneux, rapporteur : 

La France a fait part de la proposition des Compagnies frangaises de 
chemins do fer de remplacer au 3° alinéa les mots « lorsqu’il aura 6té 
prouvé » par « lorsque l’ayant-droit aura prouvé. » 

La Commission vous propose de laisser subsister tel quel le texte de 
1881, qui lui parait répondre a Vintention des rédacteurs. — Adopté sans 
discussion. 

Art. 33. — M. de Seigneux, rapporteur : 

La France a communiqué Ja demande des Compagnies frangaises de che- 
mins de fer, desupprimer cet article. 

La Commission yous propose de maintenir l'art, 33. Le principe admis 
dans cet article lui parait juste et utile. I] existe dans la législation récente 
de ia plupart des Etats et doit trouver ¢a place dans la législation interna- 
tionale. — Adopté sans discussion. 

Art. 34, — M. de Seigneux, rapporteur : 

La France a fait part de la demande des Compagnies francaises de 
chemins de fer, de supprimer, a la fin de cet article, les mots « par l’ex- 
péditeur. » 

L’observation faite par les Compagnies frangaises de chemins de fer est 
juste. I] est, -en effet, possible que les frais alloués ne soient pas tous 
déboursés par l’expéditeur. La Commission vous propose done de biffer les 
mots « par l’expédileur. » — Adoplté sans discussions. 

Art. 33. — M. de Seigneux, rapporteur : 

L’Allemagne propose de constater, par une déclaration au Protocole final, 
que les hautes parties contractantes sont d’accord sur ce point : 


Que les dispositions préyues par l’art, 35 ne porteront aucune atteinte . 
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aux prescriptions en vigueur dans les Elats isolés, d’aprés lesquelles les 
conditions pour le transport & élablir par les Administrations de chemins 
de fer sont soumises 4 homologation préalable de la part de l’Etat. 

Ladite interprétation est absolument conforme A l'intention qui, d'aprés 
Ja déclaration du Délégué néerlandais au procés-verbal de la séance du 
8 octobre 1881, pages 119 et 120, a présidé a la rédaction de l'article 35, 
acceptée par la 2e Conférence sur la proposition de ce Délégué. 

La Commission est d’avis que le principe dont l’Allemagne demande la 
reconnaissance va de soi. Elle vous propose de faire droit & la demande. — 
Adopté. 

Art. 30. — M. de Seigneux, rapporteur : 

La Russie propose d'insérer dans le premier alinéa, aprés « l’ayaut-droit, » 
les mots suivants : « s‘ill’a demandé. » Par 14 on éviterait l’envoi de l’avis, 
on abrégerait, dans le cas ot il serait superflu, le délai de la garde des 
marchandises en dépot, ainsi que le temps nécessaire pour conclure les 
comptes entre les chemins de fer. 

La Commission est d’avis que les motifs invoqués par la Russie a l'appui 
de sa demande sont fondés et elle propose de modifier le premier alinéa de 
l'art. 36 dans ce sens que l’ayant-droit A Vindemnité peut faire dans la 
quiltance la réserve que, si la marchandise est retrouvée, il eu soit immé- 
diatement avisé, mais que, A défaut de cette réserve, le chemin de fer nest 
pas tenu de faire cet avis. 

La France a fait part de la demande des Compagnies francaises de sup- 
primer cet article. 

La Commission est d’avis que cette demande n’est pas fondée. 

En leur nom personnel, MM. les Rapporteurs demandent a la Commis- 
sion II de rédiger un formulaire destiné a libeller la demande de l’ayant- 
droit pour obtenir la délivrance de la marchanise retrouvée. 

La Délégation russe et M. Baum ne croient pas ce formulaire néces- 
saire, l’ayant droit pouvant mentionner ses réserves a cet égard sur 
la quiltance qu'il donne au chemin de fer en recevant l'indemnité. Il 
faut éviter de multiplier le nombre des formulaires 4 annexer a la Con- 
vention. 

M. Lejeune estime que cette formalité est superflue. Le chemin de fer 
doit pouvoir exiger de l'expéditeur qu'il se prononce au moment du 
paiement de l'indemnité. S’il a un motif pour réclamer sa marchandise, 
il s’en réservera le droit. 

M. le Vice-Président George demande Je renvoi de cet article a la Com- 
mission I. — Adopté. 

Art, 38. — M. de Seigneux, rapporteur : 

La Russie insiste sur la moditication de cet article dans le sens que 
l'ayant-droit ne soit pas tenu de prouver le montant du dommage, ce qui 
serail contraire au principe de l’assurance. De plus, la Russie propose, afin 
de sauvegarder les chemins de fer contre les fraudes des expéditeurs, de 
restreindre le montant de Vintérét & la livraison par un maximum (en pour 
cent du prix réel de la marchandise en question). 

La Commission propose le rejet de cette proposiuion. 

Adopteé. 

La prochaine séance aura lieu demain, 14 courant, a 3 heures aprés- 
midi. 

i) Tet 
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La séance est levée 4 cing heures trois quarts. 


Le Président, Les Secrétaires, 
WELTI. Vocr et MurseEt. 


7° Séance — Mercredi 14 juillet 1886, 4 8 heures de l’aprés-midi- 


PrésipeNce DE M. Le ConsEILLER FEDERAL WELTI, 


Absents : MM. Gelmi et Peters. 

Le procés-verbal de la 4° séance est approuvé. 

MM. de Seigneux et Asser rapportent au nom de de la Commission I sur 
les articles suivants : 

Art. 36. — M. de Seigneux présente en francais le rapport suivant : 

Pour faire droit aux observations qui ont été faites, la Coramission pro - 
pose la nouvelle rédaction suivante de l’art. 36 : 

L’ayant-droit, en recevant le paiement de l’indemnité pour la maachan- 
dise perdue, peut dans la quittance, faire une réserve d’aprés laquelle, si 
la marchandise est retrouvée dans les quatre mois de l’expiration du délai 
de livraison, il en soit avisé immédiatement par le chemin de fer. 

Dans ce cas, l’ayant-droit pourra, dans le délai de trente jours depuis le 
jour ot il aura été avisé, exiger que la marchandise lui soit délivrée sans 
frais, 4 son choix a la gare de départ ou a la gare de destination désignée 
dans la lettre de voiture, moyennant la restitution de Vindemnité qu’il a 
recue. 

Sila réserve dont il est question a l’alinéa ci-dessus n’a pas été faite, 
ou si ]’ayant-droit n'a pas donné d’instructions dans le délai de trente jours 
mentionné a l’alinéa 2 ci-dessus, ou encore si la marchandise a été retrou- 
vée postérieurement au délai de quatre mois, le chemin de fer disposera de 
la marchandise retrouvée conformément aux lois de son pays. 

Cette rédaction est adoptée san discussion, 

Art. 40. — M. de Seigneux, rapporteur : 

T.a Russie demande que |’on biffe de l’alinéa 1 et de l’alinéa 2 ce qui con- 
cerne l’obligation de prouver le dommage. 

La Commission, s’en référant aux motifs qu’elle a donnés 4 l’occasien de 
Yarticle 38, propose de ne pas adopter cette proposition de la Russie. — 
Adopté, 

M. Baum, rapporteur de la Commission II, déclare qu’en présence des 
conclusions formulées par la Commission I sur l’amendement russe, il n’y 
a pas lieu de modifier les propositions présentées au nom de la Commis- 
sion II sur les deux amendements 4 l'art. 40 qui avaient ét6 renvoyés a 
cette derniére Commission. Le texte de l'art. 40 arrété par la Commission II 
et adopté dans la 3° séance de la Conférence, n’a par suite aucun chan- 
gement a subir. 

Art. 41. — M., de Seigneux, rapporteur : 

Les Compagnies de chemins de fer francais désirent que les mots « ou 
faute grave » soient supprimés. 

La Commission ne partage pas celte maniére de voir. En revanche, elle 
propose de biffer l’énumération des articles telle quelle est faite dans le 
projet de 1881. — Adopté. 


Art. 42, — M. de Seigneux, rapporteur : 
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La France a fait part de la demande des Compagnies frangaises de 
supprimer cet article. 

a Russie propose de modifier cet article « en ce sens que les intéréts 
« de la somme fixée comme indemnité commencent a courir a partir du 
« jour ou la demande en indemnité aura été faite, et que le chemin de fer 
« soit exempt desdits intéréts s'il indemnise l’ayant-droit avant qu'un mois 
« ne se soit écoulé depuis le jour de la réclamation », 

La Commission propose en premiére ligne de maintenir le principe posé 
dans l’articie 42 en modifiant toutefois la rédaction de cet article dans le 
sens de la premiére partie de la propositien russe. ll est juste, et c'est un 
principe de droit généralement adopté, que les intéréts ne courent que du 
jour de la demande. Par|’expresion « demande », la Commision n’entend pas 
qu'il soit nécessaire d’introduire une action en justice, mais qu’il suftfira 
de formuler une demande écrite au chemin de fer. — Quant & la seconde 
partie de la proposition russe, la Commission ne peut !’adopter, car elle 
donnerait au chemin de fer une faculté qui serait contraire au principe 
général que les intéréts courent a partir de la demande. [1 appartient au 
chemin de fer d’arréter le cours des intéréts en réglant l’indemnité le plus 
promptement possible, et il doit ces intéréts parce qu'il a été fautif. 

M. Gerstner demande l’ajournement de la discussion de cet article, la 
Délégation allemande n’ayant pas encore recu de son Gouvernement des 
instructions au sujet des propositions de la Russie. 

A la votation, toutes les Délégations, sauf celle de 1 Allemagne, votent 
la proposition de la Commission. 

Art. 44, — M. de Seigneux, rapporteur : 

La France fait part des propositions suivantes des Compagnies fran- 
caises de chemins de fer : 

a. Au chiffre4, biffer les mots: « ou fautes graves. » ; 

6. Au chiffre 4, lettre a: Réduire 4 2 jours le délai de réclamation pour 
dommages non apparents extérieurement, 

La Russie propose de rayer le n° 2 et d’ajouter a l’aliuéa 8 la phrase 
« Les dispositions du 4° ne sont pas applicables, si le destinataire a, sui- 
« vant les lois du pays, le droit de vérifier la marchandise 4 la gare de 
« destination, » 

La Commission propose de repousser les demandes des Compagnies 
francaises. Elle estime qu'il est nécessaire de prévoir le cas de faute grave, 
le juge ayant le droit dans chaque cas d’apprécier la portée de la faute. 
Quant au délai accordé pour reconnailre les avaries non apparentes exté- 
rieurement, le projet de 1878 l'avait fixé a 15 jours, celui de 1881 l’a déja 
réduit 4 7; la Commission ne voit pas la nécessité de le réduire encore a 
2 jours, d’autant plus que, pour certaines expéditions, ce délai serait 
insuffisant. 

Quant aux propositions de la Russie, elles sont retirées, vu les décisions 
prises au sujet de l'article 38 et ala suite des exptications qui ont été 
données dans la Commission a l’occasion de l'artiele 44. — Adopté. 

Art. 46. — M. de Seigneux, rapporteur : 

L’Allemagne propose de substituer, dans la derniére partie du texte 
allemand, au mot « anzustlellen » le mot « angestellt ». 

La France a communiqué la demande des Companies frangaises de 
chemins de fer que le délai pour la prescription des actions en indemnité 
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soit fixé conformément aux dispositions du nouveau projet concernant les 
articles 105 et 108 du Code de commerce frangais. 

Il y alieu dadopter la proposition allemande. Celle des Compagnies 
francaises doit étre rejetée, la législation dont il est question n’étant encore 
qu’a l’état de projet. — Adoplé. 

Art. 50. — M. de Seigneux rapporteur: j 

La France a fait part de la proposition des Compagnies frangaises de 
chemins de fer de supprimer dans le premier membre de phrase les mots : 
« des administrations entre elles » et de rédiger la fin de la premiére 
phrase comme suit; « pourvu que l’assignation ait été dament dénoncée, 
soit aux administrations, soit aux parties qui ont pris part au contrat de 
transport, & actionner par voie de recours et que les unes et les autres 
aient é6lé 4 méme @intervenir dans le proces. » 

La proposition des Compagnies francaise: pourrait laisser suppeser que 
les ayants-droit, autres que les administrations de chemius de fer, doivent 
étre parties en cause dans |’action en recours des chemins de fer entre eux. 
Or, c’est justement ce que la Convention n’a pas voulu. Le procés en 
recours ne doit avoir lieu qu’entre les chemins de fer ayant pris part au 
transport, aprés que la question de fond aura été jugée par le juge compé- 
tent entre l’ayant-droit et le chemin de fer actionné eonformément a 
Varticle 27. Quaut aJaction que le chemin de fer voudrait exercer contre 
Vexpéditeur qu'il estime responsable de la faute, elle pourrait donner lien 
a une demande spéciale qui serait introduite devant le tribunal compétent 
suivant les lois et dispositions en vigueur dans chaque Etat. La Commis- 
sion propose le rejet. 

M. le vice-président George. — La Délévation francaise a déclaré et 
expliqué ala Commission que l’application de cet article pouvait donner 
lieu & de sérieuses difficultés ; mais comme Ja Convention pourra étre 
modifiée dans trois ans, la I’rauce n'insiste pas, pour le moment, pour 
qu il soit fait droit au désir des grandes Compagnies. 

La proposition de la Commission est adoplée. 

M. Gerstner demande ensuite le renyoi de cet article A la Commission 
de rédaction. — Adopté. 


Art. 54. — M. de Seigneux, rapporteur : 


La Russie propose d’ajouter a cet article la phrase suivante: « Le droit 
d’établir les bases de ces conventions particuliéres est réglé selon les lois 
du pays. » 

Considérant qu'il sera tenu comple de la proposition russe dans une 
déclaration & insérer au Protocole final, la Commission propose d’écarter, 
pour le moment, cet amendement. — Adopté. 
~ Art. 56. — M. de Seigneux, rapporteur : 

Les Pays-Bas proposent la suppression de la seconde partie du premier 
alinéa, du moins en ce qui concerne les condamnations en dommages- 
intéréts. 

Dans quelques Hials, le Gemandeur qui succombe peut étre condamné, 
soit a des dommages-intéréts, soit & tue amende comme plaideur témé- 
raire. La Commission estime,que le projet, en admettant le principe que 
les jugements rendus en vertu des dispositions dela Convention seront 
exéculoires dans tous les ktats contractants, est allé aussi loin qu il 
pouvait aller, et qu'il y aurait du danger A étendre les effets de ces- 
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jugements rendus par un tribunal étranger a des condamnations autres 
que celles prévues dans l’article 56. 

En conséquence, la Commission propose le rejet de la proposition des 
Pays-Bas. 

Cependant, pour mettre hors de doute que l'exception concernant les 
dommages-intéréts ne comprend pas la condamnation aux dépens, la Com- 
mission propose de rédiger comme suil la seconde partie de | alinéa 4 : 

Cette disposition ne s applique pas aux jugements qui ne sont exécu- 
ioires que provisoirement, non plus qu’aux condamnations en dommages- 
intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens, contre un demandeur 
a raison du rejet de sa demande. 

M. le vice-président Meyer fait observer que les deux textes frangais et 
allemand ne concordent pas entre eux, « Sicherstellung fiir Prozesskosten._» 
n’est pas la « cautio judicatum solvi ». 

Renvoyé a la (‘ommission de rédaction, afin de mettre le texte frangais 
en harmonie avec le texte allemand en ce qui concerue ce dernier point. 

Pour le reste, la proposition de la Commission I est adoptée. 

Art. 57. — M. de Seigneux, rapporteur : 

L’Autriche a déclaré retirer sa proposition. 

M. Steinbach déclare qu'elle était technique de sa nature et que d’ailleurs 
elle n’avait pas été appuyée dans le sein de la Commission I. 

Art, 58. — M. de Seigneux, rapporteur : 

La Commission propose de rejeter les propositions de l’Allemagne et des 
Compagnies frangaises et de rédiger l'article 38 comme suit : 

L’Office central prévu d l'article 57 est chargé de recevoir les notifica- 
tions des Etats concernant l’introduction ou la radiation d’un chemin de 
fer sur la liste dressée en couformité de l'article premier. — L’office devra 
aviser immédiatement les autres Etats, de méme que les Administrations 
intéressées, des notifications qu’il aura ainsi recues. 

L’entrée effective d'un chemin de fer nouveau dans le service des trans— 
aA internationaux n’aura lieu qu’un mois aprés la date de la lettre de 

Office notifiant la présentation aux autres Elats. 

La radiation d'un chemin de fer sera faite par l'Office central aussitét 
qu'il aura recu de l’un des Etats contractants la notification que celui-ci a 
constaté que, pour une raison finaaciére ou pour un empéchement maté- 
riel, un chemin de fer dépendant de cet Etat et porté sur Ja liste par lui 
dressée ne se trouve plus dans la condition de satisfaire aux obligations 
qui lui sont imposées par la Convention. 

La simple réception de lavis de 1Office donnera immédiatement a 
chaque administration le droit de cesser, avec le chemin de fer dénoncé, 
toutes relations de transport international, sauf en ce qui concerne les 
transports en cours qui devront étre coutinués jusqu’a destination. 

L’Allemagne proposait de rédiger l'article 58 comme suit : 

« L’admission d’une ligne nouvelle dans la liste des chemins de fer 
soumis 4 la Convention a lieu par la décision de Etat auquel appartient 
cette ligne. Cette décision sera communiquée a 1'Office central mentionné 
dans l'article $7, lequel Office devra faire part de ladite communication 
aux autres Etats contractants, ainsi qu’aux administrations intéressées des 
chemins de fer et procéder 4 la publication. 

« En ce qui concerne, etc. (comme alinéa 2 sans changement). 

« S’il s'agit de rayer ultérieureremont une ligne de la liste des chemins 
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de fer soumis 4 la Convention, une telle radiation n’est admissible, a 
défaut d’un commun accord entre les Etats contractants, que dans le cas 
prévu au dernier alinéa de l’article III du réglement relatif a l'institution 
d’un Office central. 

A partir du jour ou l’exclusion d’une ligne de chemin de fer devient 
valable, il n’est plus permis d’accepter, conformément aux clauses et con- 
ditions de la présente convention, des transports auxquels la ligne exclue 
viendrail parliciper. Les transports acceptés avant ledit jour devront étre 
continués jusqu’a destination. » 

La France a fait part de la proposition des compagnies frangaises de 
chemins de fer, en admettant que le texte actuel soit maintenu, de rédiger 
le commencement de l'article 58 comme suit : 

« Les décisions de chaque gouvernement relatives a Ja liste des lignes 
de chemins de fer qui seront désignées comme remplissant les conditions 
nécessaires pour le service des transports internationaux, etc. » 

Les motifs de la Commission sont les suivants : 

La Commission n’estime pas que l’on puisse contraindre un Etat & main- 
tenir sur la liste des chemins de fer qu’il a désignés, un chemin de fer que 
cet Etat a constaté ne plus étre capable de remplir les obligations résultant 
du transport international, pour une raison financiére ou un empéchement 
matériel. 

En introduisant daus l'article la phrase « pour une raison financiére ou 
un empéchement matériel », la Commission a voulu dire que le bon plaisir 
d’un Etat ne suffirait pas pour l‘autoriser 4 rayer de sa liste tel on tel che- 
min de fer, mais que cette décision devait étre prise pour des raisons finan- 
ciéres ou ensuite des faits matériels, dout le gouvernement aurait constaté 
existence, mais dont il doit étre le seul juge. Donner aux autres Etats le 
droit d’exiger des motifs, et par conséquent celui d’en contester la valeur, 
serail introduire dans la Convention une idée qui pourrait donner lieu a de 
sérieuses difficullés et qui, d’autre part, n’aurait pas de sanction. 

La Commission a indiqué dans sa rédaction la procédure a suivre pour 
le cas ou l'un des Etats voudrait présenter un chemin de fer nouveau, ou 
faire rayer de la liste un chemin de fer déja inscrit. Toutes les communi- 
cations des Etats devront étre faites a Office central, et celui-ci en 
avisera les Etats. 

M. le vice-président Meyer fait observer que cet article statue au sujet 
de linscription et de la radiation d’un chemin de fer sur la liste présentée 
par chacun des Etats. Quant 4 l'iuseription, la proposition allemande a sur 
celle de la Commission l’avantage d’exprimer mieux lidéc que c’est lEtat 
qui, par l'inscription dun chemin de fer sur la liste qu'il présente, le fait 
admettre au transport international. 

F'n ce qui coucerne la radiation d'un chemin de fer, il y a une différence 
de fond entre la proposition de la Commission et celle de l’Allemagne, que 
la Délégation allemande maintient. Eventuellement, si la proposition de la 
Commission venait & élre adoptée, M. Meyer propose de rédiger l'article 58 
comme suit : 

Alinéa 1, comme le propose VAllemagne. 

Alinéa 2. comme le projet de 1881. 

Alinéa 3, comme suil : 


_« La radiation d'un chemin de fer a lieu par l'Office central en vertu 
d’une déclaration de l’Etat auquel le chemin de fer appartient, porlant que 
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cet Etat a constaté que, pour une raison financiére ou pour un empéche- 
ment matériel, le chemin de fer en question ne se trouve plus dans la 
condition, etc. » 

Alinéa 4, comme dans la proposition de la Commission I. 

Ce texte est plus clair et plus précis. Il exprime mieux l’idée que c’est 
aussi par une décision de l’Ktat auquel un chemin de fer appartient, qu’a 
lieu la radiation de ce chemin de fer de la liste ev question. 

M. le vice-présidenit George rappelle que la Commission s’est proroncée 
en majorité pour la rédactiou qu'elle propose, a la suite dune longue dis- 
cussion sur laquelle il serait inutile de revenir, d’autant plus que la propo- 
sition de M. Meyer parait étre de pure forme. 

M. le président fait observer que M. Meyer a fait trois propositions ; 
deux, de nature rédactionnelle, qui doivent étre renvoyées 4 la Commission 
de rédaction, et la troisiéme, touchant au fond, qui est mise en discussion. 

M. Gerstner. — L’arlicle premier ne concorde pas avec l’article 58, et 
il y aurait lieu, éventuellement, de les renvoyer & la Commission de 
rédaction. 

M. le vice-président Meyer attire l’attention de la Commission de rédac- 
tion sur les mots « empéchement matériel » (troisiéme alinéa), dont le sens 
est plus étroit que celui des mots « thatsdchliche Behinderung ». 

M. Kilényi combat les propositions de M. Meyer : |’Etat doit étre seul 
juge de la nécessité de l’admission ou de la radiation d’un chemin de fer. 
C’est a ce principe que les propositions de M. Meyer semblent porter 
atteinte. Pour bien exprimer le droit souverain de chaque Etat en cette 
matiére, il propose de supprimer, dans |’alinéa 3 (Commission), les mots 
« que celui-ci a constalé ». 

M. Gerstner. — La Commission n’a pas entendu donner aux Etats un 
droit absolu : elle propose un moyen terme. 

L’Etat ne peut exclure un chemin de fer que pour des motifs déterminés, 
des empéchements qui soient de nature matérielle ou financiére, mais 
il est seul juge des motifs qui lont décidé a prononcer la radiation. La 
Commission a voulu, en priucipe, exclure |’arbitraire des Etats. Eventuel- 
lement, M. Gerstner demandera 4 la Commission de rédaction de préciser 
cette idée. 

M. Je président constate que la Commission fait une proposition transac- 
tionnelle. 

M. le vice-président George croit que la suppression, demandée_ par 
M. Kilényi, des mots : « que celui-ci a constaté », irait a l’encontre de ce 
qu'il s’est proposé. Le droit donné a chaque Etat de constaler qu’un che- 
min de fer n’est plus 4 méme de satisfaire aux obligations que lui impose 
la Convention, établit sa souveraineté a cet égard; il n’entend pas étre 
controlé par les autres. Seulement, chaque Etat prend l’engagement moral 
de n’exclure un chemin de fer que pour des raisons matérielles ou finan- 
ciéres. C’est 14 ce qu’exprime suffisamment le texte proposé par la Gom- 
mission. 

M. Kilényi a voulu faire bien établir que ]’Office central, pas plus que 
les Etats contractants n’auront le droit de contester la décision prise par un 
gouvernement pour exclure un chemin de fer du transport international ou 
de lui demander des preuves a l’appui de cette décision. I] se déclare salis- 
fait de l'insertion de cette discusgion au procés-verbal, 
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M. le président fait observer que cette idée est trés clairement exprimée 
dans les rapports de MM. de Seigneux et Asser. 

A la votation, la proposition de la Commission est adoptée par 9 voix 
contre 1. 

Art. 60. — M. de Seigneux rapporte en ces termes au nom de la Com- 
mission I : : 

La Commission estime qu'il y a contradiction entre la premiére phrase 
du premier alinéa et le deuxiéme alinéa de cet article, et, pour la suppri- 
mer, elle propose de rédiger ainsi le premier alinéa : : 

« La présente Convention engagera chaque Etat pour la durée de trois 
années a partir de l’époque de son entrée en vigueur. » 

Ensuite de la décision prise a l'occasion de l’arlicle premier, la Comuwis- 
sion propose de biffer le troisiéme alinéa de l'article 60. —- Adopté. 

Art. 44. — M. de Seigneux rapporte en ces termes au nom de la Com- 
mission [ : 

L’ Allemagne propose, pour l'alinéa 2 in fine, de substituer aux mots « ces 
derniers frais diment constatés, etc. ... pieces justificatives », la phrase 
suivante : 

« Ces dépenses devront étre constatées et mentionnées dans la lettre de 
voiture, qui sera accompagnée des piéces justificatives. » 

La France a fait part du désir des Compagnies frangaises de chemins de 
fer qui voudraient qu’au deuxieme alinéa les mots « par un procés-verbal » 
fussent biffés, la mention « ddment constatée » précisant suffisamment la 
disposition dont il s’agit. 

La Commission est davis dadopter la proposition de l Allemagne qui 
concorde, au fond, avec le désir des Compaguies frangaises ; elle a voté la 
rédaction suivante du second alinéa. 

Il ne sera percu, au profit des chemins de fer, en sus des taxes de trans- 
port et des frais accessoires ou spéciaux prévus par les tarifs, aucune autre 
somme que les dépenses faites par les chemins de fer, — tels que droits 
de sortie, d’entrée et de transit, frais de camionnage d'une gare a l'autre 
non indiqués par Je tarif, frais de réparations nécessitées par le condi- 
tionnement extérieur ou intéricur des marchandises pour en assurer la 
conservation. 

Ces dépenses devront étre ddineut constalées et seront mentionnées sur 
la lettre de voiture, qui sera accompagnée dvs piéces justificatives. 

Le rapport relatif a l'alinéa premier de l'article 11 sera présenté dans la 
séance du 16 courant. 

La proposition de la Commission est adoptée. 

M. le président annonce que la Commission I rapportera le 16 courant, 
en séance pléniére, sur la forme a.adopter pour le procés-verbal de cléture. 


Article 6 de la Convention et formulaire ds la lettre de voiture. 


MM. Baum et Vischer rapportent au nom de la Commission II : 

M. Baum, rapporteur : 

Le formulaire dv la lettre de voiture a eté disculé au sein de la Com- 
mission II, 

Un amendement présenté par la Délégation allemande au § 2 des dispo- 
sitions réglementaires pour l’exécution de la Convention a pour but de 
remplacer le formulaire de la lettre de voiture, arrété en 1881 par la Com- 
mission II, par un nouveau formulaire. 
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En 1881, la Délégation frangaise avait dsmandé que I’on intitulat « Ré- 
« cépissé & remettre au destinataire « ce qu’en Allemagne on appelle 
« Frachtbrief » et qui devrait étre traduit par « lettre de voiture » ; de 
« méme Frachtbriefduplikat » était traduit en francais par « Récépissé & 
remettre a l’expéditeur » 

Quoique le projet de Convention élaboré en 1881 ne contiat que les mots 
« lettre de voiture », la Commission II de 1881 n’avait pas vu d'inconvé- 
nient a ce que les administrations francaises, en vue d'éviter 4 l’expéditeur 
le paiement du double timbre, continuassent a se servir, dans le trafic 
international, de la dénomination de « récépissé » usilée en France pour 
désigner la lettre de voiture et son duplicata. On devait indiquer entre 
parenthéses, au-dessous des mots « Récépissé a remettre au destinataire » 
le mot allemand « Trachtbrief », et au-dessous des mots « Récépissé & 
remettre & l’expéditeur » le mot allemand « Frachtbriefduplikat », Un 
systéme analogue est employé dans le trafic international franco-russe- 
allemand et franco-austro-hongrois; dans ces trafics, la lettre de voiture 
porte en francais le mot de « récépissé ». 

La Conférence de 1881 a adopté le formulaire que lui avait soumis sa 
Commission I, sous la réserve que ce formulaire serait encore examiné et 
qu’on y apporterait les quelques modifications qui seraient encore recon- 
nues nécessaires, 

Se basaut sur les réserves acceptées par la Conférence de 1881, en ce 
qui concerne le formulaire de la lettre de voiture, la Délégation allemande 
demande que l'on restitue a la lettre de voiture le véritable caractére que 
lui donne la Convention, et que, pour garder 4 ce document la nature juri- 
dique qu’il doit avoir, on modifie sa forme de facon a ne maintenir que les 
mots « Lettre de voiture » et « Duplicata de la lettre de voiture » et que 
Yon supprime dans le formulaire les mots « Récépissé a remettre au desti- 
nataire » et « Récépissé a remettre a |’expéditeur ». 

La Commission II a donné mandat 4 M. le Directeur Dirbach et & 
M. Rutz de s’entendre sur la question du formulaire et de présenter leurs 
conclusions a la Commission. 

Une transaction entre les Délégués a été trouvée, consistant a adopter le 
texte de la lettre de voiture elt de son duplicata proposé par l Allemagne, et 
4 rendre facuitatif l’emploi de Ja souche, ainsi que le numérotage de cette 
souche el de la lettre de voiture avec son duplicata. 

La Commission II propose, en conséquence, d’ajouter a larticle 6 de la 
Convention un dernier alinéa ainsi concu : 

« L’Administration du chemin de ter pourra également créer, pour les 
besoins de son service intérieur, une souche destinée a rester a la gare 
expéditrice et portant le méme numéro que la lettre de voiture et le 
duplicata. » 

Par suite de la suppression de la fin de l'alinéa ¢ de l'article 6 de la Con- 
vention, il a fallu ajouler une indication complémentaire au formulaire de 
la lettre de voiture, de facon qu il soit indiqué, sur la lettre de voiture 
internationale, que les expéditions en destination de la France et de !’Italie 
sont livrables en gare ou a domicile du destinataire. 

La Commission a été également d’avis qu’il y avait lieu, dans le libellé 
de la lettre de voiture ainsi concu : 

« Vous recevez les marchandises ci-aprés désignées aux conditions de la 
Convention internationale sur le transport des marchandises par chemins 
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de fer et des Dispositions émises pour son exécution, ainsi qu’a celles des 
réglements et tarifs des chemins de fer, etc.» tas 

De supprimer les mots « et des Dispositions émises pour son execution. » 
Ces mots sont, en effet, inutiles, puisque les Dispositions en question font 
partie intégrante de la Convention. rah 

Diverses questions ont é1é discutées par la Commission II et que nous 
ne ferons qu’indiquer : 

1° La signature de !a lettre de voiture par l’expéditeur ; 

2° L’unité de la taxe que le formulaire indique par 100 kilogrammes, 
alors que, dans quelques-uns des pays contractants, la taxe est fixée par 
tonne de 1000 kilogrammes ; 

3° L’utilité d’encadrer, sur la lettre de voiture et son duplicata, par un 
gros trait noir, les chiffres ou indications a inscrire pay ladministration du 
chemin de fer ; 

4° L’atilité qu’il y aurait & adopter un formulaire de lettre de voiture 
portant sur le recto la note des frais auxquels le transport a donné lieu. 

La Délégation francaise a déclaré que, si elle accepte le texte et la dis- 
position de ce texte, tels qu’ils résultent du formulaire adopté par la Com- 
mission II, elle demande, en ce qui concerne les expéditions de ou pour ie) 
France, que, tant que la loi francaise sur le timbre ne sera pas modifiée 
sur ce point, on adonte, pour ce formulaire, des dimensions assez res- 
treintes pour ne pas étre dans l’obligation de faire payer 4 l’expéditeur un 
droit de timbre supérieur & 0-70. Par suite de la modification apportée au 
texte du formulaire adopté en 1881, non-seulement la lettre de voiture, 
mais également son duplicata seront soumis, en France, au droit de tim- 
bre. De plus, ce droit de timbre est calculé d’aprés les dimensions de la 
feuille de papier employée; il est donc nécessaire que les dimensions a 
adopter pour le trafic international de ou pour la France, pour la lettre de 
voiture internationale et son duplicata, soient restreintes a celles du papier 
timbré a 0-70, et méme dans cette hypothése le timbre 4 payer pour la 
lettre de voiture et son duplicata sera, en France, double du timbre payé 
actuellemeut pour le récépissé a remettre au destinataire. 

La Commission II, aprés discussion, a arrété le texte et la disposition de 
ce texte de la lettre de voiture indiqués sur le formulaire ci-joint. 

M. Kilényi estime que la réserve exprimée par Ja Délégation francaise au 
sujet des dimensions de la lettre de voiture devrait étre insérée, par les 
soins de la Commission II, dans la Convention ou ses Annexes. 

M. Gerstner répond que l’emploi de plusieurs formats différents serait 
regrettable. 

M. le Vice-Président George exprimera a son Gouvernement le voeu 
que les lettres de voiture internationales ne soient soumises & aucun droit 
de timbre. 

M. Perl, Président de la Commission II, fait observer que la teneur du 
§ 2 des Dispositions réglementaires n’est pas opposée 4 la demande for- 
mulée par la Délégation francaise. 

En outre, M. Perl constate qu’en substituant, 4 lalinéa 2 du § 2 du 
Projet de Dispositions pour l’exécution de la Convention, le mot « pourra » 
au mot « devra», on a entendu réserver aux Etats et aux Administrations 
de chemins de fer, & l’exclusion des expéditeurs, la faculté de rédiger la 
lettre de voiture dans la langue du pays. 

M. le Vice-Président Villa demande acte de cette déclaration et ajoute 
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qu'il est convenu également que les expéditeurs devront présenter a l’Etat 
et aux Administrations la lettre de voiture rédigée dans la langue du pays 
de la station expéditrice. 

Dont acte. 

Les conclusions de la Commission li sont adoptées. 


oo Vischer et Baum rapportent encore, au nom de Ja Commission II, 
sur les 


Dispositions réglementaires pour l’exécution de la Convention. 


§ 9. — M. Baum, rapporteur : 

_La Délégation Russe propose a ce paragraphe un amendement tendant a 
diminuer la taxe supplémentaire que l’expéditeur aura & payer en cas de 
déclaration de la somme représentant l’intérét a la livraison. 

Le texte de l’alinéa 2 du § 9 des dispositions réglementaires dit qu'il 
est permis de percevoir une taxe supplémentaire qui ne pourra pas 
dépasser, par fraction indivisible de 200 kilométres, cing pour mille de 
la somme déclarée. Ce texte donne, par suite, compléte satisfaction 4 
la demande russe, puisqu”il ne fixe qu’un maximum de 5 p. 100 par 
200 kilométres et qu’il est loisible de prendre une taxe inférieure a ce 
maximum. | 

La Commission II est d’avis d’écarter l’amendement. — Adopté. 


Article III du Réglement relatif 4 Vinstitution d’un Office 
central. 


M. de Seigneux et Asser rapportent au nom de la Commission I. 

M. de Seigneux présente le rapport suivant : 

L’Allemagne propose de substituer dans lalinéa 6, a l’expression « dans 
le territoire duquel se trouve » les mols : « auquel appartient. » 

Adopter comme nouvel alinéa 8 la disposition suivante : 

« $i, au contraire, l’Etat auquel appartient la ligne respective veut la 
rayer de ladite liste, il fera part de cette décision a l’Office central, en dési- 
gnant le délai de 15 jours au moins, a l’expiration duquel l’exclusion doit 
entrer en vigueur. L’Office central fera part immédiatement de celte com- 
munication aux autres Etats, ainsi qu’aux administrations intéressées, et 
procédera en méme temps a la publication. » 

Ensuite de la nouvelle rédaction proposée pour l’article 58, la Commis- 
sion croit que la proposition de l’Allemagne doit étre écartée. — Adopté. 

La séance est levée 46 heures. 

La prochaine séance aura lieu aprés-demain. 


Le President, Les Secrétatrés, 
WELTI. Vogt et MursgT. 


8e Séance. — Vendredi 16 juillet 1886, 4 six heures du soir. 


PrésipENcE DE M. Le CONSEILLER FEDERAL WELTI 


Sont absents : MM. Fick, Gelmi, Peters et Pollini. 
Les procés-verbaux de la 5¢ et de la 6° séance sont adoptés, sous 


réserve de tenir compte de quelques rectifications demandées par MM. les 
Délégués, 
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MM. de Seigneux et Asser ratportent, au nom de la Commission I, 
sur le Procés-verbal final et le Protocole de cléture a arréter par la Con- 
férence. 

M. de Seigneux présente en frangais le rapport suivant : 


Rapport de la Commission I sur le Procés-verbal final. 


Messieurs, 

Notre tache est presque terminée, il ne nous reste plus qu’& vous pré- 
senter un rapport spécial sur la maniére dont nous vous proposons de 
rédiger le Procés-verbal final de la Conférence, et sur les motifs qui nous 
ont engagés a insérer dans le Protocole de cléture, a signer ultérieurement 
par les Plénipotentiaires de chaque Etat, quatre déclarations qui feront 
partie intégrante de la Convention. 

Le Procés-verbal final constate en premier lieu que la Conférence a 
accompli la mission qui lui avait été donnée, et qu’il présente aux Gouver- 
nements des Etats représentés ala Conférence, pour étre approuvés par 
eux en bloc, et sans modification : 

1° La Convention internationale sur le transport des marchandises par 
chemins de fer. 

2° Le Réglement relatif 4 l’institution d’un Office central. 

3° Les Dispositions réglementaires pour l’exécution de la Convention. 

4o Les annexes 1, 2, 3 et 4. 

Le Procés-verbal final ccnlient en outre le texte du Protocole de cld- 
ture, qui devra étre sign4 tel quel par les Plénipotentiaires de chaque Etat, 
et qui fera partie intégrante de la Convention et de ses annexes. 

Ce Protocole de cloture contient quatre déclarations spéciales dont la 
teneur est molivée par les considérations suivantes : 

En ce qui concerne la premiére déclaration, elle a déja été adoplée par la 
Conférence, sous réserve de rédaclion, et nous n’avons pas 4 revenir sur 
les raisons qui en ont justifié l’introduction dans le Protocole de cléture. 

Quant a Ja déclaration concernant l'art. 11, elle y a été insérée pour les 
motifs suivants : 

A Voccasion de cet article, l Allemagne avait déclaré « accepter l’alinéa 
« 1€ sous la condilion que la défense d’une réduction de prix sur les tarifs 
« publiés fut éteudue au trafic intérieur des Etats contractants, en joignant 
« a cette défense des dispositions pénales, et qu'une obligation respective 
« fit insérée dans le Protocole final. » 

A l’appui de cetle proposition, les Délégués de l’Allemagne ont repro- 
duil, dans la Commission, les arguments que |’ Allemagne avail présentés 
dans son mémoire. 

En réponse a cette proposition, les Délégués des autres Etats ont fait 
successivement des observations basées sur des considérations identiques, 
puis, dans le but d’arriver & une entente, ils se sont mis d’accord sur la 
rédaction d'une déclaration approuvée par chacun d’eux, dont ils proposent 
Vinsertion dans le Protocole de cloture, déclaration qui sera signée avec 
les autres par les Plénipotentiaires de chaque Elat. 

Comme conséquence de cette enlente, la proposition del Allemagne a 
6lé considérée comme rejelée par la majorité de la Commission. La Com- 
mission vous propose donc de rédiger ladite déclaration a insérer dans le 
Protocole de cléture comme suit : 

Au sujet de l'art. 11, il est déclaré par les soussignés, qu’ils ne peuvent 
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prendre aucun engagement qui limiterait la liberté d'action des Etats dans 
la réglementation du trafic intérieur de leurs chemins de fer. Ils consta- 
tent, du reste, chacun en ce qui concerne |’Etat qu il représente, que cette 
réglementation est actuellement en harmonie avec les principes posés dans 
Tart. 11 dela Convention, et ils cousidérent comme désirable que cette 
harmonie soit maintenue. 

La troisiéme déclaration a pour but de répoadre aux désirs manifestés 
par l’Allemagne et Ja Russie dans leurs propositions concernant les art. 35 
et 54 de la Convention. La Jecture du texte de cette déclaration suffira our 
vous rendre compte de sa porlée et vous en avez déja admis le principe 
dans l’art. 35. 

La rédaction que nous vous proposons ne fait que développer et géné- 
raliser ce principe. 

Quant a la quatriéme déclaration 4 insérer dans le Protocole de cléture, 
elle ne fait que compléter l’alinéa 2 de l'art. 1°° de la Convention en assi- 
milant le Réglement relatif a l'institution de l’Office central, les Disposi- 
tions réglementaires et les Annexes 1, 2, 3 et 4 41a Convention elle-méme 
en ce qui concerne leur valeur et durée, 

Enfin, 1a Commission a cru devoir insérer dans le Procés-verbal final 
certaines prescriptions que la Conférence voudrait voir suivies pour l'éta- 
blissement des listes prévues & l'art. 1°". Ces recommandations serviront 
de direction au Conseil fédéral suisse dans la maniére & employer pour 
recevoir et donner communication des listes aux Etats contractants. 


Article 5 de la Convention. 


La Commission estime que l'article 5 doit étre maintenu, attendu qu’il 
est en harmonie avec l’article premier. 


Article 2 de la Convention (Art. II du Réglement), 


Quant a la proposition russe relative a l'article 2, la Commission fait 
observer que le procés-verbal de la 3¢ séance fait mention d’une décision 
prise par la Conférence sur la proposition de la Commission II, aux termes 
de laquelle on devait insérer dans le Protocole final une disposition ainsi 
congue : 

« La nomenclature des objets désignés aux alinéas 1 et 3 de l'article 2, 
ainsi que les modifications successives qui pourraient étre introduiles a 
cette nomenclature par des Etats contractants, seront, aussi promptement 
que possible, portées a la connaissance de l'Office central, qui transmettra 
Vensemble de ces renseignements et modifications a tous les Etats con- 
tractants. 

Quant aux objets visés par l’alinéa 2, l’Office central demandera 4 cha- 
cun des Etats contractants et communiquera aux autres Etats tous les 
renseignements nécessaires. » , 

La Commission vous propose de revenir sur cette décision et de décider 
que cette disposition sera insérée dans le Réglement sur office central, a 
la suite de l'article II. 

A propos de la déclaration insérée sous le n° 2 du Protocole de cléture et 
relative a l’article 11 de la Convention, M. Gerstner fait, au nom de la 
Délégation allemande, la déclaration suivante: 

« J’ai déja déclaré au sein de la Commission I que, conformément a ses 
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instructions, la Délégation allemande doit maintenir sa proposition concer- 
nant l’engagement a prendre de garantir la publicité des tarifs aussi dans 
le service intérieur, dans la forme qui résulte de la proposition impri- 
mée de l’Allemagne. Ceile proposition est une conséquence nécessaire 
des dispositions de l'article premier. Une défense daccorder des réduc- 
tions de prix, restreinte au service international, n’atteindrait pas assez 


« sdrement son but; elle pourrait, au contraire, étre facilement éludée et 


rendue illusoire, et on pourrait, dans certains cas, nuire a la faculté des 
transportsinternationaux de faire concurrence a ceux qui doivent s’opérer 


« de frontiére & frontiére dans le service interne. La proposition n’est pas 
« non plus en contradiction avec le principe que la Convention ne doit régler 


que Je droit international. Eile n'a pour but que d’obtenir l'accord com- 
plet entre les deux droits sur un point ow ils sont, en fait, inséparables, 
sans étendre la Convention au-dela des limites tracées par l’article pre- 
mier. 

« L’opposition qu’a rencontrée la proposition allemande, de la part des 
autres Etats, au sein de la Commission I, est d’une nature essentielle- 
ment formelle. Matériellement parlant, tous les Etats contractants sont 
d’accord & reconnailre que, sur ce point, les deux droits doivent élre 
identiques. Mais les déclarations faites au sujet de la concordance qui 
existe en réalité entre les législations particuliéres et le principe exprimé 
a l'article 11, ne peuvent nullement remplacer la forme proposée par 


« l’Allemagne pour réaliser cette concordance, d’autant plus que, tant 


dans les législations elles-mémes des différents Etats que dans l’appli- 
cation pratique de leurs disposition, on admet des exceptions importantes 
& cette concordance. 

« Les Délégués allemands ne sont pas autorisés de se départir de cette 
proposition, dont l’acceptation est une condition de l’adoption de la 
disposition importante en question. Toutefois, ils ont demandé des 
instructions complémentaires et ils se réservent de faire éventuellement 


a des déclarations ultérieures. » 


Aprés un échange d’observations sur quelques modifications de rédac- 


lion & apporter et quelques fautes d’impression 4 rectifier aux actes, qui 
seront signés par MM. les Délégués, les propositions de la Commission 
sont adoptées. 


La Conférence décide de se réunir demain, 17 juillet 1886, 49 heures 


du matin, pour procéder 4 la signature de ces actes. 


La séance est levée & 7 heures du soir. 


Le Président, Les Seorétaires, 
WELTI. Vogt. Mursgr. 


Séance de cléture. (9° séance). — Samedi 17 juillet 1886, 
& neuf heures du matin. 
PriésiIDENCeE DE M. LE CoNSEILLER FEDERAL WELTI. 


Sont absents : MM. Fick, Gelmi. Peters, Pollini. 
M. le Président informe la Conférence que les Délégués de |’ Allemagne, 


vu 6 court laps de temps et l’absence des fonctionnaires desquels dépend 
Ja décision, n’ont pas encore regu de leur Gouvernement les instructions 
quiils lui ont demandées au sujet de l'article 11 et quils ne peuvent par 
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conséquent, pas encore signer le procés-verbal final. La Conférence est 
d’accord que le procés-verbal final restera ouvert 4 MM. les Délégués de 
P Allemagne jusqu’a ce que les instructions demandées soient arrivées. 

Avant que les autres Délégations procédent 4 l’apposition de leurs 
signatures, M. le Président Welti prononce la ciéture de la Conférence en 
constatant l'importance du travail dont se sont acquiltés avec tant de zéle 
les représentants des divers Etats, La Suisse est fitre d'avoir vu naitre 
cetle ceuvre sur son territoire et sera non moins soucieuse de remplir les 
obligations dont la charge la Convention. 

M. le Vice-Président Meyer répond que c'est une ceuvre difficile que 
celle que les Délégués ont terminée hier et que le succés est di pon seu- 
lement a leur zéle, mais surtout a la maniére distinguée avec laquelle 
M. le Président Welti a dirigé les débats. 

M. le Vice-Président George s’associe 4 ces paroles et remercio la Suisse 
de son hospitalité. Crest a elle qu’est échue la téache de recevoir les 
Congrés internationaux, et Berne est devenue la capitale de l'Europe 
pacifique. 

M. le Président remercie, au; nom dela Suisse, MM. les Délégués, des 
paroles qui viennent d’étre prononcées. 

MM. les Délégués, sauf ceux de |’Allemagne, procédent ensuite 4 la 
signature du procés-verbal final. 

La séance est levée a 9 heures trois quarts. 


Le président, Les secrétaires, 
WELTI. Voar, Mursgr. 


Procés-verbal final de la troisiéme Conférence chargée 
d’élaborer une Convention Internationale sur le transport de 
marchandises par chemins de fer. 


Les soussignés, Délégués des Gouvernements de ]’Allemagne, de lAu- 
triche, de la Hongrie, de la Belgique, dela France, de l'Italie, du Luxem- 
bourg, des Pays-Bas, de la Russie, de la Suisse, vhargés de prendze part 
a la troisiéme Conférence pour l’élaboration d'une Convention internationaie 
sur le transport des marchandises par chemins de fer, qui s’est réunie & 
Berne le 5 juillet 1886, ayant terminé leurs travaux, soumetient aux 
Gouvernements des Elats représentés pars eux le projet de Convention, 
ainsi que le projet de Régiement relatif 4 l’insiitution d’un Office central, 
le projet de dispositions réglementaires pour Pexécutioa de la Convention, 
les ar exes 1, 2, 3 et 4, et le Prolocole de cléture dont la teneur suit : 


I. — Convention internatione'e sur le t-ansport de marchandises 
par chemirs de fer. 


Art. 1°, La présente Convention internationale s’appl'que a tous les trans- 
ports de marchandises qui sont exécutés sur la base d'une lettre de voiture 
directe, du territoire de l'un des Etats coniraclants a destination du terri- 
toire d’un autre Etat contractant, par les lignes de chemins de fer qui sont 
indiquées dans la liste vi-annexée, sous la réserve des modifications qui 
seront introduites dans ceite liste, conformément aux dispositions de 
article 58. 

Les dispositions réglementaires prises d’un commun accord entre les 
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Etats contractants pour l’exécution de la présente Convention auront la 
méme valeur que la Convention elle-méme. , 

Art. 2. — Les dispositions de la présente Convention ne sont pas appli- 
cables au transport des objets suivants: cA : 

1° Les objets dont le monopole est réservé 4 l’administration des postes, 
ne fiit-ce que sur l'un des territoires 4 parcourir. ee 

2° Les objets qui, par leur dimension, leur poids ou leur conditionne- 
ment, ne se préteraient pas au transport, & raison du matériel et des aména- 
gements, méme d’un seul des chemins de fer dont le concours est néces- 
saire nour l’exécution du transport. 

3° ues objets dont le transport serait interdit, par mesure d’ordre 
public, sur le territoire de l'un ‘les Etats a traverser. 

Art, 3, — Les dispositions réglementaires désigneront les objets qui, a 
raison de leur grande valeur, de leur nature ou des dangers qu’ils présen- 
teraient pour la régularilé et la sécurité de l’exploitation, seront exclus du 
transport international réglé par la présente Convention, ou ne seront 
admis a ce transport que sous certaines conditions. 

Art. 4. — En ce qui concerne les transports internationaux, seront 
valables les conditions des tarifs communs des associations ou unions de 
chemias de fer, de méme que celles des tarifs particuliers de chaque 
chemin de fer en tant qu’elles ne seront pas contraires 4 la Convention ; 
sinon elles serout considérées comme nulles et non avenues. 

Art. 5. Tout chemin de fer désigné, comme il est dit a l'article premier, 
est tenu d’effectuer, en se conformant aux clauses et conditions de la pré- 
sente Convention, tout envoi de marchandises constituant un transport 
international, pourvu : 

4° Que l’expéditeur se conforme aux prescriptions de la Convention ; 

2° Que le transport soit possible, eu égard aux moyens ordinaires de 
transport ; 

3° Que des circonstances de force majeure ne s’opposent pas au trans- 
port. 

Les chemins de fer ne sont tenus d’accepter les expéditions qu’autant 
que le transport pourra étre effectué immédiatement. Les dispositions 
particuliéres en vigueur pour la gare d’expédilion détermineront si cette 
gare sera tenue de prendre provisoirement en dépdt les marchandises dont 
le transport ne pourrait pas s’effectuer immédiatement. 

Les expéditions s’effectueront dans l’ordre de leur acceptation au trans- 
port, 4 moins que le chemin de fer ne puisse faire valoir un motif suffi- 
aah fondé sur les nécessilés du service de l’exploitation ou sur l’intérét 
public. 

Toute contravention aux dispositions de cet article pourra donner lieu a 
une action en réparation du préjudice causé. 


Art. 6. — Toute expédition internationale (article premier) doit étre 
accompagnée d'une lettre de voilure qui contiendra les mentions suivantes: 


a. Le lieu et la date ou la lettre de voiture a été créée. 

b. La désignation de la gare d’expédition et de l’administration expédi- 
trice. 

c. Ladésignation de la gare de destination, le nom et le domicile du 
destinataire. 

d. La désignation de la nature de la marchandise, l’indication du poids 
ou un renseignement remplacant cette indication conformément aux dis- 
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positions spéciales du chemin de fer expéditeur, en outre, pour les mar- 
chandises par colis, le nombre, la description de l’emballage, les marques 
et numéros des colis. 

é. La demande faite par l’expéditeur de l’application des tarifs spéciaux 
aux conditions autorisées aux articles 14 et 35. 

f. La déclaration, s'il y a lieu, de la somme représentant l'intérét a la 
livraison (articles 38 et 40). 

_g- La mention si l’expédition doit étre faite en grande ou en petite 
vitesse. 

A. L’énumération détaillée des papiers requis par les douanes, octrois et 
autorités de police, et qui doivent accompagner la marchandise. 

z. La mention de l’expédition en port payé s’il y a lieu, soit que l’expé- 
diteur ait soldé le montant réel des frais de transport, soit qu’il ait fait un 
dépét destiné a couvrir ces frais de transport (art. 12, alinéa 3), 

&. Leremboursement grevant la marchandise et les débours qui auraient 
été acceptés par le chemin de fer (art. 13). 

1. La mention de la voie & suivre avec indication des stations ot doivent 
étre faites les opérations de douane. 

A défaut de cette mention, le chemin de fer doit choisir la voie qui lui 
parait la plus avantageuse pour l’expéditeur. Le chemin de fer n’est res- 
ponsable des conséquences résultant de ce choix que s'il ya eu faute 
grave de sa part. 

Si l’expéditeur a indiqué ia voie 4 suivre, le chemin de fer ne pourra, 
pour effectuer le transport, utiliser, une autre voie, que sous les condi- 
tions suivantes : 


1° Les opérations de douane auront toujours lieu aux stations désignées 
par l’expéditeur ; : , 

2° Il ne sera pas réclamé une taxe de transport supérieure a celle qui 
aurait été percue si le chemin de fer s’était conformé a litinéraire choisi 
par l’expéditeur ; Les. 

3° La marchandise sera livrée dans un délai ne dépassant pas celui qui 
résulterait de litinéraire indiqué dans la lettre de voiture. 

m. Le nom ou la raison commerciale de lexpéditeur, constaté par sa 
signature, ainsi que l'indication de son adresse. La signature pourra élre 
imprimée ou remplacée par }e timbre de l’expéditeur, si les lois ou régle- 
ments du lieu de l’expédition le permettent. 

Les prescriptions de détail concernant la rédaction et le conteau de la 
lettre de voiture, et notamment le formulaire 4 appliquer, sont renvoyées 
aux dispositions pour l’exécution de la Convention. . 

Il est interdit d’insérer dans la lettre de voiture d’autres déclarations, 
de remplacer cette lettre par d’autres piéces ou d’y ajouter d’autres docu- 
ments que ceux autorisés par la présente Convention. Fees 

Toutefois, lorsque les lois et reglements du lieu de l’expédition l'ordon- 
neront, le chemin de fer pourra exiger de l’expéditeur, outre la lettre de 
voiture, une piéce deslinée a rester entre les maias de l’administration 
pour lui servir de preuve du contrat de transport. 

L'administration du chemin de fer pourra également créer, pour les 
besoins de son service intérieur, une souche destinée 4 rester ala gare 
expéditrice et portant le méme numéro que la lettre de voiture ct le 
duplicata. ne atte: 

Art. 7. — L'expéditeur est responsable de l’exactitude des indications 
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et déclarations contenues dans la lettre de voiture ; il supporte toutes les 
conséquences résultant de déclarations irréguliéres, inexactes ou incom- 
létes. 

3 Le chemin de fer a toujours le droit de véritier si le contenu des colis 
répond aux énonciations de la lettre de voiture. La vérification sera faite 
conformément aux lois et réglements du territoire ow elle aura lieu. L’ayant- 
droit sera dtiment appelé a assister & cetle vérificalion, sauf le cas ou elle 
sera faite en vertu des mesures de police que chaque gouvernement a le 
droit de prendre dans Vintérét de Ja sécurité et de l’ordre public. 

Les lois et réglements de chaque Htat régleront également ce qui con- 
cerne le droit et l’obligation de constater et de controler le poids de la 
marchandise ou le nombre des colis. 

Les dispositions réglementaires fixeront la surtaxe qui, en cas de fausse 
déclaration du contenu, ainsi qu’en cas de surcharge d’un wagon chargé 
par l’expéditeur et dont il n'aura pas demandé le pesage, devra étre payée 
aux chemins de fer ayant pris part au transport. sans préjudice, s'il y a 
lieu, du paiement complémentaire de la différence des frais de transport et 
de toute indemnité pour le dommage qui en résulterait, ainsi que de la 
peine encourue en vertu des dispositions} pénales ou des réglements de 
police. 

Art. 8. — Le contrat de transport est conclu dés que la gare expédi- 
trice a accepté au transport la marchandise avec la lettre de voiture. La 
gare expéditrice constate l’acceplation en apposant sur la lettre de voiture 
son timbre portant la date de l’acceptation. 

L’apposition du timbre doit avoir lieu immédiatement aprés la livraison 
complete dela marchandise désignée dans une méme leitre de voiture, 
L’expéditeur peut demander que ladile apposition soit faite en sa pré- 
sence. 

Aprés ]’apposilion du timbre, la lettre de voiture fait preuve du contrat 
de transport. 

Toutefois, en ce qui concerne les marchandises qui, conformément aux 
prescriptions des tarifs ou des conventions spéciales, en tant que de telles 
conventions sont aulorisées sur le territoire de Etat ot elles sont appli- 
quées, sont charges par l’expéditeur, les énonciations de la lettre de 
voiture relatives soit au poids, soit au nombre des colis ne feront preuve 
contre le chemin de fer qu’autant que la vérificaltion de ce poids et du 
nombre des colis aura été faite parle chemin de fer et constatée sur la 
lettre de voiture. 

Le chemin de fer est tenu de certifier la réception de 1a marchandise et 
la date de la remise au transport, sur un duplicata de la lettre de voiture 
qui devra lui étre présenté par l’expéditeur en méme temps que la lettre 
de voiture. 

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant |’envoi 
ni d’un connaissement. 

Art. 9. — Lorsque la nature de la marchandise nécessite un emballage 
pour la préserver de pertes et avaries en cours de transport, le soin en 
incombe a |’expéditeur. 

Si l'expéditeur n’a pas rempli ce devoir, le chemin de fer, & moins qu’il 
ne refuse la marchandise, vera en droit de demander que l’expéditeur 
reconnaisse, sous une mention spéciale dans la lettre de voiture, soit le 
manque absolu d’emballage, soit son conditionnement défectuevx, et 
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qu’en outre il remette a la gare expéditrive une déclaration spéciale con- 
forme au modéle qui sera déterminé dans les dispositions réglementaires. 

Lexpéditeur est responsable des conséquences des défauts ainsi cons- 
tatés, de méme que des vices non apparents de l’emballage Tous les dom- 
jmages résultant de ces défectuosités d’emballage sont & la charge de 

’expéditeur, qui, le cas échéant, devra indemniser le chemin de fer. S’il 
n’y a pas eu de déclaration, l’expéditeur ne sera responsable des défauts 
apparents de l’emballage que lorsqu’il sera coupable de dol. 

Art. 10. — L’expéditeur est tenu de joindre A la lettre de voiture les 
papiers qui, avant la remise de la marchandise au destinataire, sont néces- 
saires 2 l’accomplissement des formalités de douane, d’octroi ou de police. 

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer de tous dommages 
qui pourrraient résulter de l'absence, de l’insuffisance ou de lirrégularité 
de ces piéces, sauf le cas de faute de la part du chemin de fer. 

Le chemin de fer n'est pas tenu d’examiner si les papiers sont exacts et 
suffisants. 

Les formalités de douane, d’octroi ou de police seront remplies en cours 
de route par le chemin de fer, Celui-ci sera libre, sous sa propre respon- 
sabilité, de confier ce soin 4 un commissionnaire ou de s’en charger lui- 
méme. Dans I’un et l’autre cas, le chemin de fer aura les obligations d’un 
commissionnaire. 

Toutefois ’ayant-droil 4 la marchandise pourra soit par lui-méme, soit 
par un mandataire désigné dans la lettre de voiture, assister aux opérations 
de douane pour donner tous les renseignements nécessaires concernant 
Ja tarification de lamarchandise et présenter ses observations. Cette faculté 
donnée a l’ayant-droit n’emporle nile droit de prendre possession de la 
marchandise, ni le droit de procéder aux opérations de douane. 

Le destinataire aura le droit de remplir a l’arrivée de la marchandise 
dans la gare destinataire les formalités de douane et d’octroi, 4 moins de 
stipulations contraires dans la lettre de voiture. 

Art. 11. — Les prix de transport seront calculés confurmément aux 
tarifs légalement mis ea vigueur et diment publiés. Tout trailé particu- 
lier, qui aurait pour effet d’accorder &un ou plusieurs expéditeurs une 
réduction de prix sur les tarifs, est formellement interdit et nul de plein 
droit. Toutefois sont autorisées les réductions de prix dtiment publiées et 
également accessibles a tous aux mémes condilions. 

Il ne sera percu, au profit des chemins de fer, en sus des taxes de 
transport et des frais accessoires ou spéciaux prévus par les tarifs, aucune 
autre somme que les dépenses-faites par les chemins de fer, — tels que 
droits de sortie, d’entrée ef de transit, frais de camionnage d’une gare a 
l'autre non indiqués par Je tarif, frais de réparations nécessilés par le 
conditionnement extérieur ou intérieur des marchandises pour en assurer 
la conservation. Ces dépenses devront étre diment constatées et seront 
mentionnées sur la lettre de voiture, qui sera accompagnée des piéces 
justificatives. . 

Art. 12. — Si les frais de transport n’ont pas été payés lors de la remise 
de la marchandise au transport, ils seront considérés comme mis a la charge 
du destinataire. 

Le chemin de fer expédileur peut exiger l’avance des frais de transport 
lorsqu’il s’agit de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont 


296 CONFERENCES DE BERNE 


sujettes A une promnle détérioriation, ou qui, 4 cause de leur valeur 
minime, ne lui garantissent pas suffisamment les frais de transport. 

Si, en cas de transport en port payé, le montant des frais ne peut pas 
étre fixé exactement au moment de |’expédition, le chemin de fer pourra 
exiger le dépét d’une somme représentant approximativement ces frais. 

En cas d’application irréguliére du tarif on derreurs de calcul dans la 
fixation des frais de transport et des frais accessoires, la différence en plus 
ou en moins devra étre remboursée. Toute réclamation pour erreur n’est 
recevable que si elle est faite dans Je délai d’un an a partir du jour du 
paiement. Les dispositions contenues dans l'article 45, alinéa 3, sont 
applicables aux réclamations mentionnées dans le présent article, tant 
contre le chemin de fer qu’en sa faveur. Les dispositions de l’alinéa 1 de 
Varticle 44 ne s’appliquent pas dans ce cas. 

Art. 13. — L’expéditeur pourra grever la marchandise d’un rembvurse- 
ment jusqu’a concurrence de sa valeur. Toutefois, ce remboursement ne 
pourra excéder le maximum fixé par les dispositions réglementaires 
qu’autant que tous les chemins de fer qui participent au transport y con- 
sentiront. Les marchandises dont le prix de transport peut étre réclamé 
d’avance (art. 12, alinéa 2), ne pourront pas étre grevées d’un rembourse- 
ment. 

L’envoi contre remboursement donnera lieu a la perception d’ une taxe a 
déterminer par les tarifs. 

Le chemin de fer ne sera tenu de payer le remboursement a ]’expéditeur 
que du moment ot le montant en aura été soldé par le destinataire. Le 
chemin de fer n’est pas tenu de payer d’avance des débours faits avant la 
consignation de la marchandise. 

Si la marchandise a été délivrée au destinataire sans encaissement 
préalable du remboursement, le chemin de fer sera responsable du dom- 
mage et sera tenu de payer immédiatement a l’expéditeur le montant de ce 
dommage jusqu’a concurrence du montant du remboursement, sauf son 
recours contre le destinataire. 

Art. 14, — Les dispositions réglementaires établiront des prescriptions 
générales concernant les délais maxima de livraison, le calcul, le point de 
départ, l’interruption et l’expiration des délais de livraison. 

Lorsque, d’aprés les lois et reglements d'un pays, il peut étre créé des 
tarifs spéciaux a prix réduits et 4 délais allongés, les administrations de 
chemins de fer de ce pays pourront aussi appliquer ces tarifs & délais allon- 
gés dans le trafic international. 

Les délais de livraison sont d’ailleurs fixés par les dispositions des tarifs 
applicables dans chaque cas spécial. 


Art. 15, — Lexpéditeur a seul le droit de disposer de la marchandise, 
soit en la retirant a la gare de départ, soit en l’arrétant en cours de route, 
soit en la faisant délivrer au lieu de destination ou en cours de roule & une 
personne autre que celle du destinataire indiqué sur la lettre de voiture. 

Toutefois l’expéditeur ne peut exercer ce droit qu’autant qu'il produit le 
duplicata de la lettre de voiture. Le chemin de fer qui se sera conformé aux 
ordres de l’expéditeur sans exiger la représeutation de ce duplicata, sera 
responsable du préjudice causé par ce fait vis-a-vis du destinataire auquel 
ce duplicata aura été remis par I’ expédileur. 

Le chemin de fer n'est tenu d’exécuter ces ordres de l’expéditeur que 
lorsqu’ils sont transmis par l'intermédiaire de la gare d'expédition. ; 
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Le droit de l’expéditeur, méme muni du duplicata, cesse lorsque la mar- 
chandise élant arrivée 4 destination, la lettre de voilure a été remise au 
destinataire, ou que celui-ci a intenté l’action mentionnée a l'article 16 en 
assignant le chemin de fer. A partir de ce moment, le droit de disposer 
passe au destinataire, aux ordres duquel le chemin de fer doit se conformer 
sous peine d’étre responsable envers lui de la marchandise. 

Le chemin de fer ne peut se refuser 4 l’exécution des ordres dont il est 
fait mention a i’alinéa 1, ni apporter des retards ou des changements A ces 
ordres, qu’autant qu'il en résulterail un trouble dans le service régulier de 
Vexploitation. 

Les ordres mentionnés a l’alinéa 4 doivent étre donnés aa moyen d'une 
déclaration écrite, signée par l’expéditeur, conformément au formulaire 
prescrit par les dispositions réglementaires. Ladite déclaration doit étre 
répétée sur le duplicata de la lettre de voiture, lequel sera présenté en 
méme temps au chemin de fer et rendu par ce dernier a ]’expéditeur. 

Toute disposition de l’expéditeur donnée sous une autre forme sera nulle 
et non avenue. 

Le chemin de fer aura droit au rembonrsement des frais résultant de 
Vexécution des ordres mentionnés a l’alinéa 1, 4 moins que l ordre n’ait eu 
pour cause la faute du chemin de fer. 

Art. 16. — Le chemin de fer est tenu de délivrer, au lieu de destina- 
tion, la lettre de voiture et la marchandise au destinataire, contre quit- 
tance et remboursement du montant des créances résultant de la lettre de 
voiture. 

Aprés larrivée de la marchandise au lieu de destination, le destinataire 
est aulorisé, soit qu'il agisse dans son propre intérét, soit dans lintérét 
d’autrui, a faire valoir en son propre nom, vis-a-vis du chemin de fer, 
les droits résultant du contrat de transport puur l’exéculion des obligations 
que ce contrat Jui impose. Il pourra, notamment, demander au chemin de 
fer la remise de la lettre de voiture et la délivrance de la marchandise. Ce 
droit s'éteint quand l’expéditeur, muni du duplicata, a donné au chemin 
de fer, en vertu de l’art. 15, un ordre contraire. 

La station destinalaire désignée par |’expédileur est considérée comme 
lieu de livraison. 

Art. 17. — La réception de la marchandise et de la lettre de voiture 
oblige le destinataire 4 payer au chemin de fer le montant des créances 
résultant de la lettre de voiture. 

Art. 18. -— Sile transport est empéché ou interrompu par force majeure 
ou par un cas fortuit quelconque, et que la marchandise ne puisse étre 
transportée par une autre route, le chemin de fer demandera de nouvelles 
instructions a l’expéditeur. 

L'expéditeur pourra résilier le contrat, 4 charge par lui de payer au che- 
min de fer le montant des frais préparatoires au transport, ceux de déchar- 
gement, et ceux de transport proportionnellement a la distance déja par- 
courue, & moins que le chemin de fer ne soit en faule. 

Lorsqu’en cas d’inlerruption le transport peut étre effectué par une autre 
route, le chemin de fer aura le droit de décider, s'il est de lintérét de 
Yexpéditeur, soit de faire continuer la marchandise par cette autre route, 
soit de l’arréter en demandant des instructions 4 )’expéditeur. 

Si lexpéditeur n’est pas en possession du duplicata de a lettre de voi- 
ture, les instructions qu'il donnera, dans les cas prévus par le présent 
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article, ne pourront pas modifier la désignation du destinataire, ni Je lieu de 
destination. yf A 

Art. 19. — La livraison des marchandises, ainsi que J’obligation éven- 
tuelle du chemin de fer de remettre la marchaudise au domicile d’un desti- 
nataire non domicilié a la station de destination, sont réglées conformément 
aux lois et réglements en vigueur, applicables au chemin de fer chargé de 
la livraison. 

Art, 20. — Le chemin de fer dernier transporteur est tenu d’opérer, lors 
de la livraison, le recouvrement de la totalité des créances résultant de la 
lettre de voiture, notamment des frais de transport, des frais accessoires, 
de ceux de douane et ‘autres débours nécessités par l’exécution du trans- 
port, ainsi que des remboursements et autres sommes qui pourraient gre- 
ver la marchandise. 1] opére ces recouvrements tant pour son compte que 
pour celui des chemins de fer précédents ou des autres intéressés. 

Art. 21. — Le chemin de fer-a sur la marchandise les droits d'un créan- 
cier gagiste pour la totalité des créances indiquées dans l'article 20. Ces 
droits subsistent aussi longlemps que la marchandise se trouve entre les 
mains du chemin de fer ou d’un tiers qui la détient pour lui. 


Art. 22. — Les effels du droit de gage seront réglés d’aprés les leis du 
pays ou s’effectue la livraison. 


Art. 23. — Chaque chemin de fer est tenu, aprés encaissement, soit au 
départ, soit a l’arrivée, des frais de transport et autres créances résullant 
du contrat de transport, de payer aux chemins de fer intéressés la part 
leur revenant sur ces frais et créances. 

Le chemin de fer dernier transporteur est responsable du paiement de la 
lettre de voiture, s'il délivre la marchandise sans recouvrer le montant da 
par le destinataire, sous réserve des droits du chemin de fer contre le desti- 
nataire, 


La remise de la marchandise par un transporteur au transporteur sub- 
séquent donne le droit au premier de débiter de suite en compte courant le 
transporteur subséquent du montant des frais et créances dont était grevée 
la lettre de voiture au moment de la remise de la marchandise, sous réserve 
du compte définitif 4 établir conformément a lalinéa 1 du présent article, 


Les créances d’un chemin de fer contre un autre, qui résultent d'un 
transport international, sont insaisissab!es, lorsque le chemin de fer débi- 
teur a son siége dans un terriloire autre que celui dont dépend le chemin 
de fer créancier. I] n’y a d’exception que dans le cas ot la saisie est faite a 
raison d’un jugement rendu par Pautorilé judiciaire de l’Etat auquel appar- 
tient le chemin de fer eréancier. 

Le matériel roulant des chemins de fer, ainsi que les objets mobiliers 
généralement quelconques contenus dans ce matériel et qui appartiennent 
au chemin de fer, ne peuvent également faire l’objet d aucune saisie sur un 
territoire autre que celui dont dépend le chemin de fer propriétaire, sauf 
Je cas ot: la saisic est faile a raison d'un jugement rendu par l’autorilé judi- 
ciaire de |’ tat auquel appartient le chemin de fer propriétaire. 

Art. 24. — Lorsqu’il se présente des empéchements 4 la livraison de la 
marchandise, la station chargée de la livraison doit en prévenir sans retard 
lexpéditeur par l’entremise de la gare d’expédition. Elle ne doit en aucun 
cas retourner 1a marchandise saus le consentement expres de I’ expéditeur. 

Du reste, et sauf les dispositions de l'article suivant, le mode de procé- 
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der dans les cas d'empéchement & la livraison est déterminé par les lois et 
réglements en vigueur, applicables au chemin de fer chargé de la Jivraison. 

Art. 25. — Dans tous les cas de perte totale ou partielle et d’avarie, les 
administrations de chemins de fer sont tenues de faire immédiatement des 
recherches, d’en constater le résultat par écrit, et de le communiquer aux 
intéressés sur leur demande, et en tous cas a la gare d’expédition. 

Si le chemin de fer découvre ou suppose une perte partielle ou une ava- 
rie de la marchandise, ou si layant-droit en allégue l’existence, il sera 
immédiatement dressé un procés-verbal par le chemin de fer pour constater 
état de la marchandise, le montant du dommage, et autant que possible 
la cause de la perte partielle et de l’avarie, et ’époque a laquelle elles 
remontent. En cas de perle totale de la marchandise, il sera également 
dressé un procés-verbal. 

La vérification devra étre faite conformément aux lois et réglements du 
pays ow elle a lieu. 

En outre, tout intéressé sera en droit de demander la constatation judi- 
ciaire de l'état de la marchandise. 

Art. 26. — Les actions contre Jes chemins de fer qui naissent du contrat 
de transport international n’appartiennent qu’a celui qui a le droit de dis- 
poser de la marchandise. 

Si le duplicata n’est pas représenté par l’expéditeur, celui-ci ne pourra 
intenter l’action que si le destinataire |’a aulorisé 4 le faire. 

Art. 27. — Le chemin de fer qui a accepté au transport la marchandise 
avec la lettre de voiture, est responsable de l’exécution du transport sur le 
parcours total jusqu’a la livraison. 

Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la remise de la 
marchandise avec la lettre de voiture primitive, participe au contrat de 
transport conformément a Ja lettre de voiture, el acceple l’obligation d’exé- 
cuter le transport en vertu de cetie lettre. 

L’action fondée sur le contrat de tzansport international ne pourra, sauf 
le recours des chemins de fer entre eux, étre intentée que contre la pre- 
miére administration ou celle qui aura recu en dernier lieu la marchandise 
avec la lettre de voiture, ou contre l’administration sur le réseau de laquelle 
le dommage aura été occasionné. Le demandeur aura le choix entre les 
susdites administrations. 

L’action ne sera intentée que devant un tribunal siégeant dans l'Etat ot 
l’administration actionnée aura son domicile, et qui sera compétent d’aprés 
les lois de cet Etat. 

Une fois l’action intentée, le droit d’option entre les chemins de fer 
mentionnés a lalinéa 3 est éteint. 

Art. 28. — Les réclamations fondées sur le contrat de transport inter- 
national pourront étre formées contre une autre administration que celles 
désignées dans J’article 27, alinéa 3, lorsqu’elles se présentent sous la 
forme de demandes reconventionnelles ou d'exceptions, et que la demande 
principale soit fondée sur le méme contrat de transport. 

Art. 29. — Le chemin de fer est responsable des agents attachés 4 son 
service elt des autres personnes qu'il emploie pour l’exécution du transport 
dont il s’est chargé. 

Art. 30. — Le chemin de fer est responsable, sauf les dispositions con- 
tenues dans les articles ci-aprés, du dommage résultant de la perte (totale 
ou partielle) ou de l'avarie de la marchandise, & partir de l’acceptation au 


300 CONFERENCES DE BERNE 


transport jusqu’a la livraison. Il sera déchargé de cette responsabilité sil 
prouve que le dommage a eu pour cause une faute de l’ayant-droit, un 
ordre de celui-ci ne résultant pas d'une faute du chemin de fer, un vice 
propre de la marchandise (détérioration intérieure, déchet, coulage ordi- 
naire, etc.), ou un cas de force majeure. 

Au cas ow la lettre de voiture désigne un lieu de destination qui n’est pas 
une station de chemin de fer, la responsabilité du chemin de fer, basée sur 
la présente convention, cesse & la derniére gare. Le transport ultérieur est 
régi par l’article 19. 

Art. 31. — Le chemin de fer n’est pas responsable : 

1° De l’avarie survenue aux marchandises qui, en vertu des prescrip- 
tions des tarifs ou de conventions passées avec l’expéditeur, sont transpor- 
tées en wagons découverts, en tant que l’avarie sera résultée du danger 
inhérent a ce mode de transport. 

2° De l’avarie survenue aux marchandises qui, suivant la déclaration de 
Yexpéditeur dans la lettre de voiture (article 9), sont remises en vrac ou 
avec un emballage défectueux, quoique, par leur nature et pour étre a 
l'abri des pertes et avaries, elles exigent un emballage, en tant que l’avarie 
sera résultée du manque ou de l’état défectueux de l’emballage. 

3° De l’avarie survenue aux marchandises qui, en vertu des prescrip- 
tions des tarifs ou des conventions spéciales passées avec l’expéditeur, en 
tant que de telles conventions sont autorisées sur le territoire de ‘Etat ou 
elles sont appliquées, ont été chargées ou déchargées par celui-ci ou par 
le destinataire, en tant que l’avarie sera résultée du danger inhérent a 
lopération du chargement et du déchargement ou d’un chargement défec- 
tueux. 

4° De l’avarie survenue aux marchandises qui, pour des causes inhé- 
rentes a leur nature, sont exposées au danger particulier de se perdre en 
tout ou en partie ou d’étre avari¢es, notamment a la suite de bris, rouille, 
détérioration intérieure et spontanée, coulage extraordinaire, dessiccation et 
déperdition, en tant que l’avarie est résullée de ce danger. 

5° De l’avarie survenue aux animaux vivants, en tant que l’avarie est 
résultée du danger particulier que le transport de ces animaux entraine 
pour eux. 

6° De l’avarie survenue aux marchandises el bestiaux dont le transport, 
aux lermes des tarifs ou des conventions passées avec |l’expéditeur, ne 
8 effectue que sous escorte, en tant que l'avarie est résulltée du danger que 
lescorie a pour but d’écarter. 

Si, eu égard aux circonstances de fait, ’avarie a pu résulter de l'une des 
causes susmentionnées, il y aura présomplion que I'avarie résulte de l’une 
de ces causes, 4 moins que l'ayant-droit n’établisse le contraire. 


Art. 32. — En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur 
nature particuliére, subissent, en régle générale, par le fait seul du trans- 
port, un déchet de poids, le chemin de fer ne répond de ces manquants 
qu’autant qu’ils dépassent la tolérance déterminée par les dispositions 
réglementaires. 

Dans le cas ot plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de 
voiture, la tolérance sera calculée séparément pour chaque colis lorsque le 
poids des colis jsolés est indiqué sur la lettre de voiture ou peut étre cons- 
taté d'une autre manieére. 

Cette restriction de responsabilité ne peut pas toutefois étre invoquée. 
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lorsqu’il aura élé prouvé que la perte, selon les circonstances du fait, ne 
résulte pas de la nature de la marchandise, ou que la tolérance fixée ne 
peut pas s’appliquer a raison de la nature de la marchandise ou des cit- 
constances dans lesquelles s’est produit le manquant. 

En cas de perte totale de la marchandise, il ne pourra étre fait aucune 
déduction résultant du déchet de route. 

Art. 33. — Si la livraison n’a pas eu lieu dans les trente jours qui 
suivent l’expiration du délai fixé pour la livraison (art. 14), l’ayant-droit 
peut, sans avoir a fournir d’autre preuve, considérer la marchandise comme 

erdue. 

i Art. 34. —- Si, en vertu des articles précédents, l’indemnité pour perte 
totale ou partielle de la marchandise est mise a la charge du chemin de 
fer, l’indemnité sera calculée d’aprés le prix courant des marchandises de 
méme nature et qualité, au lieu et a I’époque ott la marchandise a été 
acceptée au transport. A défaut de prix courant, l'indemnité sera calculée 
d’aprés la valeur ordinaire de la marchandise évaluée sur les mémes bases. 
Il sera alloué en outre les droits de douane, de transport et autres frais qui 
auraient pu étre déboursés. 

Art. 35. — Les chemins de fer auront la faculté d’offrir au public des 
conditions spéciales (tarifs spéciaux) dans lesquelles sera fixé le maximum 
de Vindemnité 4 payer en cas de perte ou d’avarie, a la condition que ces 
tarifs spéciaux correspondent 4 une réduction sur le prix de transport 
total calculé d'aprés les tarifs respectifs ordinaires de chaque chemin de 
fer, et que le méme maximum de l’indemnilté soit applicable 4 tout le 
parcours. 

Art. 36. — L’ayant-droit, en recevant le paiement de l’indemnité pour 
la marchandise perdue, peut, dans la quittance, faire une réserve d apres 
laquelle, si la marchandise est relrouvée dans les quatre mois de 
Vexpiration du délai de livraison, il en soit avisé immédiatement par le 
chemin de fer. 

Dans ce cas, l’ayant-droit pourra, dans le délai de 30 jours depuis le 
jour ow il aura élé avisé, exiger que la marchandise lui soit délivrée sans 
frais, A son choix, ala gare de départ ou a la gare de destination désignée 
dans la lettre de voiture et moyennant la restilution de l’indemnité qu'il a 
recue. 

Si la réserve dont il est question a l’alinéa 1 ci-dessus n’a pas été faile, 
ou si l’ayant-droit n’a pas donné d'instructions dans le délai de 30 
jours mentionné @ l’alinéa 2 ci-dessus ou encore si la marchandise a été 
retrouvée postérieurement au délai de quatre mois, le chemin de fer 
disposera de la marchandise retrouvée, conformément aux lois de son 
pays. 

Art. 37. — En cas d’avarie, le chemin de fer aura a payer le montant 
intégral de la dépréciation subie par la marchandise. Si l'expédition a eu 
lieu sous le régime d’un tarif spécial conformément a l'article 35, lindem- 
nilé a allouer sera proportionnellement réduite. 

Art. 38. -— S’il y a une déclaration d'intérét a Ja livraison, il pourra étre 
alloué, en cas de perte totale ou partielle, en outre de l'indemnité fixée par 
larlicle 34 et en cas d’avarie, en outre de lindemnité fixée d’aprés 
l'art. 37, des dommages-in(éréts, qui ne pourront pas dépasser la somme 
fixée par la déclaration, 4 charge par l’ayant-droit d’établir l’exislence et le 
montant du dommage. 
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Les dispositions réglementaires fixeront le maximum de la taxe supplé- 
mentaire que l’expéditeur aura & payer en cas de déclaration de la somme 
représentant Vintérét a la livraison. 

Art. 39. — Le chemin da fer est responsable du dommage occasionné par 
l'inobservation des délais de livraison (art. 14), 4 moins qu’il ne prouve que 
le retard provient d’une circonstance indépendante de sa volonté et de 
son fait. 

Art. 40. — En cas de retard dans la livraison, il pourra étre réclamé, 
sans qu'il y ait 4 prouver qu'un dommage soit résulté de ce retard : 

1/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur 41/10 du délai 
de transport ; : 

2/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur 4 2/10 du délai 
de transport ; ; 

3/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur 4 3/10 du délai 
de transport ; ; 

4/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a 4/10 du délai 
de transport ; 

5/10 du prix de travsport pour tout retard supérieur a 4/10 du délai de 
transport. : 

Si ladite preuve est fournie, il pourra étre alloué, a titre de dommages- 
intéréts, une somme qui ne devra pas toutefois dépasser le prix du 
transport. ; 

S’il y a eu déclaration de Vintérét a la livraison, il pourra étre réclamé, 
sans qu'il y ait 4 prouver qu’un dommage soit résullé de ce retard : 

2/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a 1/10 du 
délai de transport ; 

4/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur & 2/10 du 
délai de transport ; 

6/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a. 3/10 du 
délai de transport ; 

8/10 du prix de transport pour un délai égal ou inférieur a 4/10 du 
délai de transport ; 

10/10 du prix de transport pour un retard supérieur 4 4/10 du délai de 
transport. 

Si la preuve est fournie gu’un dommage est résulté de ce retard, 
il pourra étre alloué le montant de ce dommage. Dans l'un et l’autre cas, le 
montant de l’indemnité ne pourra pas dépasser la somme déclarée. 

Art. 41. — Le paiement de | indemnité pleine et entiére comprenant 
les dommages et intéréts, pourra étre demandé dans tous les cas ot le 
dommage aurait pour cause un dol ou une faute grave de la part du 
chemin de fer. 

Art. 42, — Liayant-droit pourra demander des intéréts & raison de six 
pour cent de la somme fixée comme indemnité. Ces intéréts commencent a 
courir a partir du jour de la demande. 

Art. 43, — La responsabilité telle qu’elle résulte du contrat de transport 
ne s'applique pas aux objets qui, bien qu’exclus du transport ou admis 
seulement sous certaines conditions, auraient été néanmoins expédiés sous 
une déclaration incorrecte ou inexacte ou pour lesquels l expéditeur n’aurait 
pas rempli les mesures de streté prescrites. 


Art. 44, — Le paiement du prix de travsport et des autres frais a la 
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charge dela marchandise, et la réception de la marchandise, éteignent, 
contre le chemin de fer, toute action provenant du contrat de transport. 

Toutefois laction n’est pas éteinte : 

1° Si Vayant-droit peut fournir la preuve que le dommage a pour cause 
un dol ou une faute grave du chemin de fer. 

2° En cas de réclamation pour cause de retard, lorsqu’elle est faite 4 l’une 
des administrations désignées comme responsables par lart. 27, alinéa 3, 
dans un délai ne dépassant pas sept jours, non compris celui de la 
réception. 

3° En cas de réclamation pour défauts constatés conformément a l'art. 25, 
avant l’acceptation de la marchandise par le destinataire, ou dont la consta- 
tation aurait dé étre faite conformément aT art. 25 et n’a été omise que par 
la faute du chemin de fer. 

4° En cas de réclamation pour dommages non apparents extérieurement, 
dont l’existence est constatée aprés la réception, mais seulement aux condi- 
tions suivantes : 

a. La demande en constatation faite au chemin de fer ou au tribunal 
compétent conformément a l’art. 25, doit avoir lieu immédiatement aprés 
la découverte du dommage, et au plus tard dans les sept jours a partir de 
la réception de la marchandise. 

6, L’ayant-droit doit prouver que le dommage s’est produit dans l’inter- 
valle écoulé entre la remise au transport et la livraison. Si toutefois la véri- 
fication de la marchandise par le destinataire a été possible 4 la gare de 
destination et si elle a été offerte par le chemin de fer, il n’y a plus lieu 
d’appliquer Ja disposition contenue dans le paragraphe 4. 

Le destinataire sera libre de refuser la réception de la marchandise méme 
aprés réception de la lettre de voiture et paiement des frais de transport, 
aussi longtemps que le doinmage dont il soutient |’existence, n’aura pas 6té 
constaté conformément a sa réquisition. Les réserves faites lors de la récep- 
tion de la marchandise ne sont d’aucun effet, 4 moins qu’elles ne soient 
consenties par le chemin de fer. 

Si l'un ou l’autre des objets désignés dans la lettre de voiture 
venait & manquer lors de la livraison, le destinataire pourra exciure 
dans la quittance (art. 16) les colis non livrés, en les désignant spécia- 
lement. 

Les réclamations mentionnées au présent article doivent étre faites 
par écrit. 

Art. 45. — Les actions en indemnité pour perte totale ou partielle, 
avarie de la marchandise ou retard dans sa livraison, sont prescrites par un 
an, lorsque l’'indemnité n’a pas déja été fixée par une reconnaissance du 
chemin de fer, par transaction ou par un yugement. La prescription est 
de trois ans s’il s’agit d'une action en dommages-intéréts prévue a 
Vart. 44, n° 1. 

En cas d’avarie ou de perte partielle de la marchandise, la prescription 
court a partir du jour de la livraison ; en cas de perte totale de la marchan- 
dise ou de retard dans la livraison, la prescription court du jour ot: expire 
Je délai de livraison. 

L'interruption de la prescription est régie par les lois du pays ot l’action 
est intentée. 

Art. 46. — Les réclamations éteintes ou prescrites conformément aux 
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dispositions des articles 44 et 45 ne peuvent étre reprises ni sous la forme 
d’une demande reconventionnelle ni sous celle d’une exception. 

Art. 47, — Le chemin de fer qui a payé une indemnité en vertu des 
dispositions de la présente Convention aura le droit d’exercer un recours 
contre les chemins de fer qui ont concouru au transport, conformément aux 
dispositions suivantes : 

1° Le chemin de fer par_la faute duquel le dommage a été causé, en est 
seul responsable. 

2° Lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs chemins de 
fer, chacun d’eux répond du dommage causé par sa propre faute. Si dans 
l’espéce une telle distinction est impossible svlon les circonstances du fait, 
la répartition de Vindemnité aura lieu entre les chemins de fer ayant 
commis Ja feute, d’aprés les principes énoncés dans le n° 3. 

3° Sil he peut étre prouvé que le dommage a été causé par la faute d’un 
ou de plusieurs chemins de fer, tous les chemins de fer intéressés 
au transport, 4 l’exception de ceux qui prouveront que le dommage n’a 
pas été occasionné sur leurs lignes, répondront du dommage proportion- 
nellement au prix de transport que chacun d’eux aurait percu confor- 
mément au tarif en cas de l’exécution réguliére du transport. 

Dans le cas d’insolvabilité de ’un des chemins de fer mentionués au 
présent article, le dommage qui en résulterait pour le chemin de fer 
qui a payé l'indemnité, sera réparli entre tous les chemins de fer qui ont 
pris part au transport proportionne!ement au prix de transport revenant a 
chacun d’eux. 

Art. 48. — Les régles énoncées dans l’art. 47 seront appliquées en cas 
de retard. Si le retard a eu pour cause une faute collective de plusieurs 
chemins de fer, lindemnité sera mise ala charge desdits chemins de fer 
proportionnellement a la durée du retard sur leurs réseaux respectifs. 

A défaut de conventions spéciales, les dispositions réglementaires déter- 
minent la maniére dont le délai de livraison doit étre réparti entre les 
divers chemins de fer qui participent au transport. 

Art. 49. — En cas de recours, il n’y a pas de solidarité entre plusieurs 
chemins de fer intéressés au transport. 

Art. 50. — La demande en recours des chemins de fer entre eux a pour 
base, in quali et quanto, la décision définitive rendue au procés principal 
contre le chemin de fer exercant le recours en indemnité, pourvu que 
l'assignation ait été dament signifiée aux chemins de fer 4 actionner par 
vole de recours et que ceux-ci aient élé & méme d’inlervenir dans 
le procés. Le juge saisi de l’action principale fixera, selon les circonstances 
du fait, les délais strictement nécessaires pour l'exercice de ce droit. 

Art. 514. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa 
demande dans une seule et méme instance contre tous les chemins de fer 
intéressés avec lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son recours 
contre les chemins de fer non actionnés. 

Le juge doit statuer par un seul et méme jugement. Les chemins de fer 
actionnés ne pourront pas exercer un recours ultérieur. 


Art. 52. — Il ne sera pas permis d’introduire le recours en garantie dans 
Pinstance relative & la demande principale en indemnité, 
Art. 53. — Le juge du domicile du chemin de fer contre lequel 


le recours s’exerce est exclusivement compétent pour toutes les actions en 
recours. 
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Lorsque l’action devra étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le 
chemin de fer demandeur aura le droit de choisir, entre les juges reconnus 
compétents en vertu de l’alinéa 1 du présent article, le juge devant lequel 
il portera sa demande. 

Art. 54. — Sont réservées les conventions particuliéres que les chemins 
de fer peuvent, soit d’avance, soit dans chaque cas spécial, contracter entre 
eux, concernant les recours. 


Art. 55. — Sauf les dispositions contraires contenues dans la présente 
Convention, la procédure a suivre sera celle du juge compétent. 
Art. 56. — Les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut 


par le juge compétent en vertu des dispositions de la présente Convention, 
seront, lorsqu’ils sont devenus exécutoires en vertu des lois appliquées par 
ce juge compétent, déclarés exécutoires dans les Etats signataires de la 
Convention par l’autorité compétente, sous les conditions et suivant les 
formes établies par la législation de cet Etat, mais sans révision du fond 
de l’affaire. Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont 
exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux condamnations en 
dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens, contre un 
demandeur a raison du rejet de sa demande. 

La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens (caution judi- 
catum solvt) ne pourra étre exigée a l'occasion des actions judiciaires fondées 
sur le contrat de transport international. 


Art. 57. — Pour faciliter et assurer l’exécution de la présente Conven- 
tion, il sera organisé un Office central des transports internationaux, 
chargé : 


1° De recevoir les communications de chacun des Etats contractants et 
de chacune des administrations de chemins de fer intéressées et de les noti- 
fier aux autres Etats et administrations. 

2° De recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute 
nature qui intéressent le service des transports internationaux. 

3° De prononcer, a la demande des parties, des sentences sur les litiges 
qui pourraient s'élever entre les chemins de fer. 

4° D’instruire les demandes en modification de la présente Convention, et 
en tout cas, quand il y aura lieu, de proposer aux divers Etats la réunion 
d'une nouvelle Conférence. 

3° Enfin de faciliter entre les diverses administrations les relations 
financiéres nécessitées par le service des transports internationaux et le 
recouvrement des créances restées en souffrance, et d’assurer, ace point de 
vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux. 

Un réglement spécial déterminera !e siége, la composition et l’organisa- 
tion de cet Office, ainsi que ses moyens d'action. 

Art. 58. — L'Office central prévu a l'article 57 est chargé de recevoir 
les notifications des Etats concernant l’inscription ou la radiation d’un 
chemin de fer sur la liste dressée en conformité de l'article 1°. 

L’entrée effective d’un chemin de fer nouveau dans le service des trans- 
ports internationaux n’aura lieu qu'un mois aprés la date de la lettre de 
l’Office notifiant la présentation aux autres Etats. 

La radiation d'un chemin de fer sera faite par l’Office central aussitét 
qu'il aura recu de l'un des Etats contractants fa notification que celui-ci a 
constaté que, pour une raison financiére ou pour un empéchement maté- 
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riel, un chemin de fer dépendant de cet Etat et porlé sur la liste par lui 
dressée ne se trouve plus dans la condition de satisfaire aux obligations 
qui lui sont imposées par la Convention. » prAdee. 

La simple réception de l'avis émanant del Office donnera immeédiate- 
ment & chaque administration le droit de cesser, avec le chemin de fer 
dénoncé, toutes relations de transport international, sauf ce qui concerne 
les transports en cours, qui devront étre continués jusqu’a destination, 

Art. 59. — Tous les trois ans au moins une conférence de délégués des 
Etats participant 4 la Convention sera réunie, afin d apporter aux disposi- 
tions de la présente Convention les améliorations ou modifications jugées 
nécessailes. 

Toutefois. des conférences pourront avoir lieu avant cette époque, sur la 
demande du quart au moins des Etats intéressés. 

Art. 60, — La présente Convention engagera chaque Etat signataire 
pour la durée de trois ans, a partir du jour ot elle entrera en vigueur. 
Chaque Etat qui voudra se retirer 4]’expiration de ce délai devra prévenir 
les autres Etats wne année d’avance. A défaut de notification, engagement 
sera censé prorogé pour une nouvelle période de trois ans. 

La présente Convention sera soumise ala ratification des Etats contrac- 
tants aussil6t que faire se pourra et n’entrera en vigueur que trois mois 
apres la date de l’échange des actes de ratification. 


II. — Réglement relatif 4 Vinstitution d’un office central. 


Art. I. — Le Conseil fédéral de la Confédération suisse est désigné pour 
organiser et surveiller l’Office central institué par l'article 57 de la Conven- 
tion. Le siége de cet Office sera a Berne. 

Il sera pourvu a cetle organisation immédiatement aprés l’échange des 
ratificalions et de maniere ace quil soit en état de fonctionner aussit6t 
aprés la mise en vigueur de la Convention. 

Les frais de cet Office qui, jusqu’a nouvelle décision ne pourront pas 
dépasser la somme de 100,000 francs par année, seront supportés par cha- 
que Etat dans la proportion du nombre de kilométres des lignes de chemins 
de fer admises au service des transports internationaux. 

Art. Il. — L’Office recevra tous les renseignements de nature a inté- 
resser le service des transports internationaux qui lui seront communiqués 
par les Etats contractants et par les administrations de chemins de fer. I] 
pourra, a l'aide de ces documents, faire paraitre une publication périodique 
dont un exemplaire sera adressé gratuitement 4 chaque Etat et 4 chacune 
des administrations intéressées. Les exemplaires qui seraient demandés en 
sus de ce service seront payés a ua prix qui sera fixé par ] Office. Ce jour- 
nal sera rédigé en allemand et en francais. 

La nomenclature des objets désignés aux alinéas 1 et 3 de l’article 2 de 
la Convention, ainsi que les modifications successives qui pourraient étre 
introduites 4 cette nomenclature par des Etats contractants, seront, aussi 
promptement que possible, portées 4 la connaissance de 1’Office central, 
qui transmettra l’ensemble de ces renseignements et modifications a tous 
les Etats contractants. 

Quant aux objets visés par Valinéa 2, l’Office central demandera a chacun 
des Etats contractants et communiquera aux autres Etats tous les rensei- 
gnements nécessaires. 


Art. III. — Sur la demande de toute administration de chemins de fer, 
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l Office servira d’intermédiaire pour le réglement des comptes résultant des 
transports internationaux.- 

Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés 
impayés pourront lui étre adressés pour en faciliter le recouvrement. A 
cet effet, l’Office mettra immédiatement le chemin de fer débiteur en 
demeure de régler la somme due ou de fournir les motifs de son refus de 

ayer. 

Si l Office estime que les motifs de refus allégués ont une apparence 
suffisante de fondement, il renverra les parties & se pourvoir devant le juge 
compétent. 

Au cas contraire, et aussi dans le cas ot la contestation ne porterait que 
sur partie de la créance, le directeur de l’Office, aprés avoir pris l’avis de 
deux Conseils, qui seront désignés a cet effet par le Conseil fédéral, pourra 
déclarer que le chemin de fer débiteur sera tenu de verser entre les mains 
de ) Office tout ou partie de la créance ; la somme ainsi versée devra rester 
consignée jusqu’a décision au fond par le juge compétent. 

Dans le cas ot un chemin de fer n’aurait pas obéi dans la quinzaine aux 
injonctions de l’Office, il lui sera adressé une nouvelle mise en demeure, 
avec indication des conséquences de son refus. 

Dix jours aprés cetle nouvelle mise en demeure restée infructueuse, le 
directeur adressera d’office, 4 ]’Etat duquel dépend le chemin de fer, un 
avis motivé, en invitant cet Etat a aviser aux mesures a prendre, et a 
examiner s'il dcit maintenir} le chemin de fer débiteur sur la liste par lui 
présentée. 

Dans le cas ou la communication de l’Office a Etat duquel dépend le 
chemin de fer intéressé, serait restée sans réponse dans le délai de six 
semaines, de méme que dans le cas ou cet Etat déclarerait que malgré le 
non-paiement il ne croit pas devoir faire rayer le chemin de fer sur la liste, 
cet Etat sera répuié accepter de plein droit la garantie de la solvabilité du 
chemin de fer débiteur, en ce qui concerne les créances résultant des 
transports internationaux. 


III. — Dispositions réglementaires pour l’exécution de la Conven- 
tiou internationale sur le transport de marchandises par chemins de 
fer. 

§ 1. — (Art, 3 de la Convention.) 


Sont exclus du transport : 


41° Or et argent en lingots, platine, valeur monnayée ou en papier, 

papiers importants, pierres précieuses, perles fines, bijoux et autres objets 
récieux. 

2° Objets dart tels que tableaux, bronzes dart, antiquités. 

3° Transports funébres. 

4° La poudre a tirer, la poudre coton, les armes chargées, l'argent ful- 
minant, le fulminate de mercure, l’or fulminant, les piéces d’artifice, le 
papier fulminant, la nitro-glycérine, les picrates, cokes de natron, la dyna- 
mite et tous les articles sujets a l'inflammation spontanée ou a l’explosion, 
les produits répugnants ou de mauvaise odeur, en tant que les produits 
désignés dans Je présent alinéa ne sont pas énoncés expressément parm1 
les objets admis au transport sous certaines conditions. 

Les objets désignés dans ]’annexe 1 ne sont admis au transport que s’ils 
se trouvent dans les conditions énumérées par cette annexe. Ils doivent en 
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outre étre accompagnés de lettres de voiture spéciales ne comprenant pas 
d'autres objets. 

Néanmoins deux ou plusieurs Etats contractants pourront, par des con- 
ventions spéciales, adopter des dispositions moins rigoureuses au sujet de 
certains objets exclus du transport international, ou admis conditionnelle- 
ment a ce transport. ; 

§ 2. — (Art. 6 de la Convention.) 


Sont obligatoires pour les lettres de voiture internationales les formu- 
laires prescrits par l’annexe 2. Ces formulaires doivent étre imprimés sur 
papier blanc pour la petite vitesse, et sur papier rose foncé pour la grande 
vitesse; ils sont certifiés conformes aux prescriptions de la présente 
Convention par] apposition du timbre d’un chemin de fer ou d’un groupe 
de chemins de fer du pays expéditeur. 

La lettre de voiture devra étre rédigée, tant pour la partie imprimée que 
pour la partie écrite 4 la main, dans l'une des deux langues allemande ou 
francaise. 

Si la langue officielle du pays de la station expéditrice n’est ni l’alle- 
mand ni le frangais, la lettre de voiture pourra étre rédigée dans la langue 
officielle de ce pays, a charge de contenir une traduction exacte en alle- 
mand ou en francais. 

Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent étre rem- 
plies par les chemins de fer, les autres par l’expéditeur. 

Plusieurs objets ne pourront étre inscrits dans la méme lettre de voiture 
que lorsque leur nature permettra de les charger sans inconvénients avec 
d’autres marchandises, et que rien ne sy oppose en ce qui concerne les 
prescriptions fiscales ou de police. 

Les marchandises dont le chargement et le déchargement, selon les 
réglements en vigueur, sont effectués par l’expéditeur et le destinataire, 
doivent étre accompagnées de lettres de voiture spéciales ne comprenant 
pas d'autres objets. 

Le bureau expéditeur pourra exiger qu’il soit dressé une lettre de voi- 
ture spéciale pour chaque wagon complet. 


§ 3. — (Art. 7 de la Convention.) 


L’expéditeur qui aura remis au transport des marchandises désignées au 
§ 1, alinéa 4, et dans annexe 1, numéros I 4 XXXIV, avec une déclara- 
tion inexacte ou incomplete, ou qui aura négligé de se conformer aux pres- 
criptions de stireté indiquées dans l’'annexe 1, numéros 1a XXXYV, sera 
passible d’une surtaxe de 15 francs par kilogramme du poids brut. 

Dans tous les autres cas, la surtaxe prévue par l’article 7 de la Conven- 
tion pour déclaration inexacte du contenu d’une expédition, sera le double 
du prix de transport depuis le point de départ jusqu’au lieu de destination. 

Si la surcharge d’un wagon chargé par l’expéditeur dépasse de plus de 
3 0/0 la capacité de chargement du wagon, l’amende totale sera de 10 fois 
la différence du prix de transport. 


§ 4. — (Art. 9 de la Convention.) 


Pour la déclaration prévue dans l'art. 9 on se servira du formulaire ci- 
annexé (annexe 3.) 


§ 5. — (Art. 13 de la Convention.) 
Le maximum des remboursements est de 2,000 fr. par lettre de voiture. 
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§ 6. — (Art. 14 de la Convention.) 


Les délais de livraison ne pourront pas dépasser les délais maxima sui- 
vants : 


2 Délak Mex pedinons, icf SG see eee uel Natebi hic Waar sy « 1 jour. 
2° Délai de transport, par fraction indivisible de 250 kilomé- 

OS eee ek Dae inks bs Pee, ahs Shs ae es witcus ohsysjaye rine! Says, Mla oOeuy eee sOUrs 
6. Pour la petite vitesse : 
1° Délai d'expédition ............... Pale ee CRE PIG. 2HOMISE 
2° Délai de transport, par fraction indivisible de 250 kilomé- 

WSS 5. en ds Sakae “ix: ES Wis eh ia Seren phe otoleattiar iets Sie 2 jours. 


Lorsque les marchandises passent d’un réseau 4 un réseau voisin, les 
délais de transport sont calculés sur la distance totale entre le point de 
départ et le lieu de destination, tandis que les délais d’expédition n’entrent 
en compte qu'une seule fois, quel que soit lenombre des réseaux diffé- 
rents parcourus. 

Les lois et reglements des Etats contractants déterminent dans quelle 
mesure les administrations de chemins de fer soumises a leur autorité ont 
la faculté de fixer des délais suppiémentaires dans les cas suivants : 

i° Les jours de foire. 

2° Les époques de trafic extraordinaire. 

3° Lorsque la marchandise doit traverser un cours d’eau, dont les deux 
rives ne sont pas reliées par un pont, ou parcourir une ligne de ceinture 
reliant entre elles les lignes appelées 4 concourir au transport. 

4° Pour les lignes secondaires ainsi que pour celles dont les rails n’ont 
pas l’écartement normal. 

Lorsqu’un chemin de fer sera dans l’obligation d’user de l’un des délais 
supplémentaires facultativement autorisés par les Etats dans les quatre cas 
ci-dessus, il devra, en apposant sur la lettre de voiture le timbre de la date 
de transmission au chemin de fer suivant, y inscrire la cause et la durée de 
laugmentation de délai dont il aura profité. 

Le délai de livraison prend cours 4 partir de l’heure de minuit aprés Pac- 
ceptation de la marchandise et de la lettre de voiture. Le délai est observé 
lorsque, avant qu’il ne soit expiré, la marchandise est remise, ou l’arrivée 
en est notifiée au destinataire ou a la personne autorisée a la recevoir en 
conformité des réglements du chemin de fer chargé de la livraison. 

Ces mémes réglements détermivent les formes dans lesquelles la remise 
de la lettre d’avis sera constatée. 

Les délais de livraison cessant de courir pendant la durée des formalités 
fiscales ou de police, ainsi que pendant toute interruption du trafic empé- 
chant temporairement de commencer ou de continuer le transport par voie 
ferrée, et ne résultant pas d'une faute imputable au chemin de fer. 

Lorsque Je jour qui suit celui de !a remise en gare de départ est un 
dimanche, le délai n’expire que le jour qui suit immédiatement. 

De méme, lorsque le dernier jour du délai Ce livraison est un dimanche, 
le délai n’expire que le jour qui suil immédiatement. 

Ces deux exceptions ne sont pas applicables aux marchandises a grande 
vitesse. 

Dans le cas ov l'un des Etats autrait introduit dans sa législation ou 
inséré dans les réglements homologués des chemins de fer une clause con- 
cernant l’interruption du transport des marchandises pendant le dimanche 
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et certains jours fériés, les délais de transport seraient augmentés a pro- 


portion. 
§ 7. — (Art. 15 de la Convention.) 


Pour la déclaration prévue dans l'article 15, alinéa 6, l’expéditeur devra 
se servir du formulaire déterminé par l’annexe 4. 


§ 8. — (Art. 32 de la Convention.) 


Une tolérance de 2 0/0 du poids est accordée pour déchet de route sur le 
poids des marchandises liquides ou a l'état humide, et sur le poids des 
marchandises séches désignées ci-aprés : 


Bois de teinture rapés et moulus. 
Ecorces. 

Racines. 

Bois de réglisse. 

Tabac haché. 

Graisses. 

Savons et huiles fermes. 
Fruits frais. 

Feuilles de tabac fraiches. 
Laine. 

Peaux. 

Fourrures. 

Uuirs. 

Fruits séchés ou cuits. 
Tendons d’animaux. 
Cornes et onglons. 

Os (entiers et moulus.) 
Poissons séchés. 
Houblon. 

Mastic frais. 


Pour toutes les autres marchandises seches de l’espéce désignée a l’arti- 
cle 32 de la Convention, cette tolérance est réduite a 1 0/0. 


§ 9. — (Art. 38 de la Convention.) 


La valeur représentant l'intérét a la livraison devra étre inscrite en tou- 
tes lettres, ala place réservée a cet effet sur la lettre de voiture. 

Dans ce cas il est permis de percevoir une taxe supplémentaire qui ne 
pourra pas dépasser, par fraction indivisible de 200 kilométres, cing pour 
mille de la somme déclarée. 

La taxe minimum est de cinquante centimes. 


§ 10. — (Art. 48 de la Convention.) 


A défaut de conventions spéciales, les délais de livraison délerminés par 
art. 14 de la Convention ei le § 6 des présentes dispositions réglementai- 
res, seront partagés entre les différents chemins qui auront pris part au 
transport de la maniére suivante : 

1. Entre deux chemins de fer voisins : 

a. Ledélai d’expédition, en deux parties égales. 

6. Le délai de transport, en raison des distances d’application parcou- 
rues sur chacun des deux chemins de fer. 

2. Entre trois chemins de fer ou plus : 
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a. Le premier et le dernier recoivent d’abord chacun 12 heures du délai 
d’expédition pour la petite vitesse, et 6 heures pour la grande vitesse. 

6. Le reste du délai d’expédition et un tiers du délai de transport sont 
partagés par parts égales entre les chemins de fer parcourus. 

c. Les deux autres tiers du délai de transport sont partagés en raison 
des distances d’application parcourues sur chacun de ces chemins de fer. 

Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer aurait droit, en 
vertu des dispositions spéciales de son réglement d’exploitation, seront 
attribués 4 ce chemin de fer. 

L'intervalle entre le moment oti la. marchandise est remise au premier 
chemin de fer, et celui auquel le délai commence & courir, reste exclusive- 
ment 4 la disposition de ce chemin de fer. 

Le partage dont il est question ci-dessus n’est pas pris en considération, 
si le délai de livraison total est observé. 


§ 11. 


Dans ceux des Etats contractants oti le franz n'est pas employé comme 
unité monétaire, les sommes indiquées en francs dans les présentes dispo- 
sitions réglementaires seront exprimées d’aprés lunité monétaire de ces 
Etats. 


ANNEXE I, 


Prescriptions relatives aux objets admis aux transports sous 
certaines conditions. 


I, — Les pétards pour signaux d’arrét sur les chemins de fer doivent 
élre solidement emballés dans des rognures de papier, de la sciure de bois 
ou du platre, ou enfin de toute autre maniére, de fagon a étre assez espa- 
cés et assez solidement fixés, pour que les boites en fer blanc ne puissent 
pas se toucher l'une l’autre, ni un autre corps étranger. Les caisses dans 
lesquelles l’emballage est fait, doivent étre en fortes planches, épaisses de 
22 millimétres au moins, assemblées avec rainures, et tenues par des vis en 
bois; ces caisses serout placées dans une seconde caisse aussi solide 
que la premiere ; la caisse extérieure n’aura pas un volume de plus de 0,06 
métre cube. 

Les pétards ne seront admis au transport que lorsque les lettres de voi- 
ture seront revétues d'un certificat de l’autorité constatant qu’ils sont 
emballés suivant les prescriptions. 

II. — Les capsules pour armes 4 feu et projectiles, les pastilles fulmi- 
nantes, les amorces non explosives et les gargousses doivent étre embal- 
lées avec soin dans des caisses ou des tonneaux solides ; sur chaque colis 
doit se trouver une éliquette portant, suivant son contenu, la désignation 
de « capsules » ou « pastilles fulminantes », etc. 

Il]. — Les allumettes chimiques et autres allumettes a friction (telles 
que allumettes-bougies, allumettes d’amadou) seront emballées avec soin 
dans des récipients de forte tole ou de bois trés solide, de 1,2 metre cube 
au plus, de maniére qu’il ne reste aucun vide dans les récipients ; les réci- 
pients en bois porteront distinctement a |’extérieur la marque de leur con- 


tenu. 
IV, — Les méches de strelé, c’est-a-dire les méches quiconsistent en 
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un boyau mince et serré, dans lequel est contenue une quantité relative- 
ment faible de poudre a tirer, sont soumises aux prescriptions données 
sous le n° III. 

V. — Les boites extincteurs Bucher dans des douilles en fer-blanc ne 
sont admises au transport que dans des caisses contenant 10 kilogrammes 
au plus, revélues 4 lintérieur de papier collé contre les parois et renfer- 
mées elles-mémes dans des caisses plus grandes revétues également 
de papier collé. 

VI. — Le phosphore (blanc ou jaune) doit étre entouré @’eau dans des 
boites en fer blanc soudées, contenant 30 kilogrammes au plus et solide- 
ment emballées dans de fortes caisses. En outre, il faut que les caisses 
soient munies de deux poignées solides, qu’elles ne pésent pas plus de 
100 kilogrammes et qu’elles portent a l’extérieur l'indication de « phos- 
phore jaune (blanc) ordinaire » et celle de « haut ». 

Le phosphore amorphe (rouge) doit étre emballé dans des boites en fer 
blanc bien soudées et placées avec de la sciure de bois dans de fortes 
caisses. Ces caisses ne péseront pas plus de 90 kilogrammes et elles por- 
teront 4 l’extérieur l indication « phosphore rouge. » 

VII. — Le sulfure de sodium brut, non cristallisé, n’est admis a )’expé- 
dition qu’emballé dans des boites de fer blanc hermétiquement closes ; le 
sulfure de sodium raffiné, cristallisé, n’est admis qu’emballé en tonneaux 
ou autres récipients impénétrables 4 l'eau, 

La matiére ayant servi a nettoyer le gaz d’éclairage et contenant du fer 
ou du manganése n’est expédiée que dans des wagons en tdle, a moins que 
cet article ne soit emballé dans d’épaisses caisses de tdle. Si lesdits wagons 
ne sont pas munis de couvercles en téle, fermant bien, la cargaison devra 
étre parfaitement couverle avec des baches préparées de telle maniére 
qu’elles ne soient pas inflammables par le contact direct de la flamme. Le 
chargement et le déchargement se feront par l’expéditeur et le destinataire; 
c’est 4 ]’expéditeur que, a la demande de |’Administration du chemin de 
fer, incombe également le soin de fournir les baches. 

VIII. — La celloidine, produit de l’évaporation imparfaite de l’alcool 
contenu dans le collodium, ayant l’apparence de savon et consistant essen- 
tiellement en laine a collodium, n’est pas admise au transport 4 moins que 
les lames isolées de celloidine ne soient emballées de facon & empécher 
complétement toute dessiccation. 


IX. — L’éther sulfurique, ainsi que les liquides qui contiennent de 
léther sulfurique en grandes quantités (les gouttes d’Hoffmann et le col- 
lodion) ne peuvent étre expédiées que dans des récipients en métal ou 
en verre hermétiquement clos, et dont l’emballage aura la conformité 
sulvante : 


1° Quand plusieurs vases contenant de ces préparations [sont réunis en 
un colis, ils doivent étre emballés solidement dans de fortes caisses de bois 
garnies de paille, de foin, de son, de sciure de bois, de sable fossile ou 
autres substances meubles. 

2° Quand les vases sont emballés isolément, l'envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux solides munis de couvercles bien assujettis et d’anses, 
et garnis d'une quantité suffisante de matiere d’emballage ; le couvercle 
consistant en paille. joncs, roseaux ou matiéres analogues doit étre impré- 
gné de lait d’argile ou de chaux ou d’une autre substance équivalente, 
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mélangés avec du verre soluble. Le poids brut du colis isolé ne doit pas 
dépasser 60 kilogrammes. 

En ce qui concerne i’emballage avec d’autres objets, voir N° XXXV. 

X. — Le sulfure de carbone est transporté exclusivement dans des 
wagons découverts et sans baches, et seulement dans les conditions sui- 
vantes, soit : 

ie En vases étanches de forte tole bien rivée, ne contenant pas plus de 
500 kilogrammes ou, 

2° En vases de fer blanc de 75 kilogrammes brut au plus, renforcés, a 
la partie supérieure et a la partie inférieure, avec des cercles de fer. Ces 
vases seront, soit renfermés dans des paniers ou cuveaux, soit emballés 
dans des caisses garnies de paille, foin, son, sciure de bois, sable fossile ou 
autres substances meubles, ou 

3° En vases de terre renfermés dans de fortes caisses garnies de 
paille, foin, son, sciure de bois, sable fossile ou autres substances 
meubles. 

XI. — L’esprit de bois 4 l'état brut ou rectifié et Vacétone — a moins 
quils ne soient en voitures spécialement construites 4 cet effet (wagons- 
citernes) ou en tonneaux — ne sont admis au transport que dans des vases 
de métal ou de verre. Ces vases doivent étre emballés de la maniére indi- 
quée au N° IX pour 1|’éter sulfurique. 

En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir N° XXXV. 

XII. — La chaux vive n’est transportée que dans des wagons dé- 
couverts. 

XIII. — Le chlorate de potasse et les autres chlorates doivent étre em- 
ballés soigneusement dans des caisses ou tonneaux hermétiquement clos, 
revétus de papier collé contre les parois. 

XIV. — Lacide picrique n’est expédié que sur J’attestation d’un 
chimiste connu de l administration du chemin de fer, apposée sur la 
lettre de voiture, constatant que l’acide picrique peut étre transporté sans 
danger. 

XV. — Les acides minéraux liquides de toute nature (particuliérement 
acide sulfurique, l’esprit de vitriol, l’acide muriatique, l’acide nilrique, 
Yeau forte) sont soumis aux prescriptions suivantes: 

1° Quand ces produits sont expédiés en touries, bouteilles ou cruches, 
les récipients seront hermétiquement fermés, bien emballés et renfermés 
dens des caisses spéciales ou des bannettes munies d’anses solides pour en 
faciliter le maniement. 

Quand ils sont expédiés dans des récipients de métal, de bois ou de 
caoutchouc, ces récipients doivent étre herméliquement joints et pourvus 
de bons fermoirs. 

2° Les acides minéraux doivent, sous la réserve des dispositions du 
N° XXXV, toujours étre chargés séparément et ne peuvent notamment 
pas étre placés dans le méme wagon avec d'autres produits cbimiques. 

3° Les prescriptions sous 1 et 2 s’appliquent aussi aux vases dans les- 
quels lesdits objets ont été transportés. Ces vases doivent toujours étre 
déclarés comme tels. 

XVI. — La lessive caustique (lessive de soude caustique, lessive de 
soude, lessive de potasse caustique, lessive de potasse), le résidu d’huile 
(de raffinerie d’huile) et le bréme sont soumis aux prescriptions spécifiées 
sous N° XV, 1 et 3 (a Pexception de la disposition du 2 citée au 3). 
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En ce qui concerne l'emballage avec d'autres objets, voir N° XXXV. 

XVII. — Sont applicables au transport d’acide nitrique rouge fumant 
les prescriptions données sous le N° XV, en ce sens que les touries 
et bouteilles doivent étre entourées dans les récipients dun volume au 
moins égal & leur contenu de terre d’infusoires séchée ou d'autres subs- 
tances terreuses séches. 

XVIII. — L’acide sulfurique anhydrite (huile fixe), ne peut étre trans- 
porté que 1° dans des boites de fer blanc, fortes, étamées et bien 
soudées, ou 

2 Dans de fortes bouteilles de fer ou de cuivre dont l’ouverture est 
hermétiquement bouchée, mastiquée et revétue d’une enveloppe d’argile. 

Les boites et bouteilles doivent étre entourées d’une substance inorga- 
nique fine, telle que poussiére de scories, terre d’infusoires, cendre ou 
autres, et solidement emballées dans de fortes caisses de bois. 

Pour le reste, les dispositions du N° XV, 2 et 3 sont applicables. 

Art. XIX. — Pour les vernis, les couleurs préparées avec du vernis, les 
huiles éthérées et grasses, ainsi que pour toutes les espéces d’essences, a 
Yexception de l’&her sulfurique Bol No IX) et de lVessence de pétrole 
(voir N° XXII), pour l’alcool absolu, l’esprit de vin (spiritus), l’esprit et les 
autres spiritueux non dénommés sous le N° XI, on appliquera, en tant qu’ils 
sont transportés en touries, bouteilles ou cruches, les prescriptions du 
NoXV, 1, alinéa 1. 

En ce qui concerne |’emballage avec d’autres objets, voir N° XXXV. 

XX. — Le pétrole a l'état brut et rectifié, s'il a un poids spécifique d’au 
moins 9,780 a une température de 17,5° du thermométre centigrade (Cel- 
sius), ou s'il n’émet pas de vapeurs inflammables 4 une température de 
moins de 21° du thermométre centigrade (Celsius) et 4 une hauteur de 
barométre de 760 millimétres rapportée au niveau de la mer ;, 

Les huiles préparées avec le goudron de lignite, si elles ont au moins le 
poids spécifique ci-dessus indiqué (solaroel, phologéne, etc.) ; 

Les huiles préparées avec les goudrons de houille (benzole, toluole, 
xylode, cumole, etc.), ainsi que l’essence de mirbane (nitro-benzine), 

Sont soumis aux dispositions suivantes : 

1° Cos objets, 4 moins que des voilures spécialement construites 4 cet 
effet (wagons-citernes) ne soient employées, ne peuvent étre transportés 
que: 

a. Dans des tonneaux parliculiérement bons et solides, ou 

b, Dans des vases en métal étanches et capables de résister, ou 

c. Daus des vases en verre ; en ce dernier cas toutefois en observant les 
prescriptions ci-dessous indiquées : 

aa. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent étre em- 
ballés solidement dans de fortes caisses de bois garnies de paille, de foin, 
de son, de sciure de bois, de terre fossile ou autres substances meubles ; 

bd. Quand les vases sont emballés isolément, l’envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux solides munis de couvercles bien assujettis et d’anses, 
et garnis d'une quantité suffisante de matiéres d’emballage : le couvercle 
consistant en paille, joucs, roseaux ou matiéres analogues doit étre im- 
prégné de lait d’argile ou de chaux ou d’une autre substance équivalente, 
mélangé avec du verre soluble. Le poids brut du colis isolé ne doit pas dé- 
passer 60 kilogrammes. 


2° Les vases qui se détérioreront pendant le transport, seront immédiate-- 
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ment déchargés et vendus, avec le contenu qui y sera resté, au mieux des 
intéréts de lexpéditeur. 

3° Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opérations 
du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches plombées, 
le transport ne serait pas accepté. 

4° Les dispositions du N° 3 qui précédent sont aussi applicables aux ton- 
neaux et autres récipients dans lesquels ces matiéres ont été transportées. 
Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme tels. 

5° En ce qui concerne l’emballage avec d'autres objets, voir N° XXXV. 

6° Il doit étre indiqué sur la lettre de voiture que les objets désignés 
aux alinéas 1 et 2 du présent numéro ont un poids spécifique d’au moins 
0,780, ou que le pétrole a la qualité indiquée dans le premier alinéa du 
présent numéro 4 !’égard du point d’inflammation. Quand cette indication 
ne se trouve pas dans la lettre de voiture, on appliquera les conditions de 
transport du N° XXII, concernant l’essence de pétrole, etc. 

XXI. — Le pétrole a l'état brut est rectifié, le pétrole-naphte et les pro- 
duits de la distillation du pétrole et du pétrole-naphte, lorsque ces matiéres 
ont un poids spécifique de moins de 0,780 et de plus de 0,680 a une 
He Gk de 17,5° du thermométre centigrade (benzine, ligroine et 

utzol). 

Les articles précités sont soumis aux dispositions suivantes : 

1° Ces objets, 4 moins que des voitures spécialement construites 4 cet 
effet (wagons-citernes) ne soient employées, ne peuvent étre trans- 
portés que 

a. Dans des tonneaux particuliérement bons et solides, ou 

b. Dans des vases en métal étanches et capables de résister, ou 

c. Dans des vases en verre, en ce dernier cas toutefois en observant les 
prescriptions ci-dessous indiquées ; 

aa. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent étre em- 
ballés solidement dans de fortes caisses de bois garnies de paille, de foin, 
de son, de sciure de bois, de terre fossile ou autres substances meubles. 

bb. Quand les vases sont emballés isolément, l’envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux solides munis de couvercles bien assujettis et d’anses 
et garnis d’une quantilé suffisante de matiéres d’emballage ; le couvercle 
consistant en paille, joncs, roseaux ou matiéres analogues doit étre im- 
prégné de lait d’argile ou de chaux ou d’une autre substance équivalente, 
mélangée avec du verre soluble. Le poids brut du colis isolé ne doit pas 
dépasser 40 kilogrammes. 

2° Les vases qui se détérioreront pendant le transport, seront immédia- 
_ tement déchargés et vendus avec le contenu qui y sera resté, au mieux des 

intéréts de l’expéditeur. 

3° Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opérations 
du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches plombées, 
le transport ne serait pas accepté. 

4° Les dispositions du chiffre 3 qui précédent sont aussi applicables aux 
tonneaux et autres récipients dans lesquels ces matiéres ont été trans- 
portées. Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme tels. 

5° En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir N° XXXV. 


6° Au chargement et au déchargement, les paniers, ou cuveaux conte- 
nant des ballons en verre ne doivent pas étre transportés sur des camions, 
ni portés sur les épaules ou le dos, mais seulement par les anses. 
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7° Dans les wagons, les paniers et cuveaux doivent étre solidement 
assujettis et attachés aux parois du wagon. Les colis ne doivent pas 
étre chargés l'un sur l’aulre, mais l'un a cdté de l’autre et sans super- 
position. : , 

&° Chaque colis isolé, ainsi que les cuveaux ou paniers arrimés doivent 
porter sur une étiquette apparente avec le mot «inflammable » imprimé 
sur fond rouge, les mots « a porter 4 la main ». Les wagons devront étre 
munis d'une étiquette rouge portant l’inscription: « & manceuvrer avec 
précaution ». : 

9° Il doit étre indiqué sur la lettre de voiture que les objets désignés 
dans le premier alinéa du présent numéro ont un poids spécifique de moins 
de 0,780 et de plus de 0,680 & une température de 17,5° Celsius. Quand 
cette indication ne se trouve pas dans la lettre de voiture, l’on appliquera 
les conditions de transport du N° XXII concernant l’essence de pé- 
trole, etc. 

XXII. — L’essence de pétrole (gazoline, zéoline, etc.) et les autres pro- 
duits facilement inflammables préparés avec du pétrole-naphte ou du gou- 
dron de lignite, lorsque ces matiéres ont un poids spécifique de 0,680 ou 
moins a une température de 17,5° Celsius. 

Les produits précités sont soumis aux conditions suivantes : 

1° Ces objets ne peuvent étre transportés que 

a. Dans des vases en métal étanches et capables de résister, ou 

b. Dans des vases en verre, ence dernier cas toutefois en observant les 
prescriptions ci-dessous indiquées : 

aa. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent étre em- 
ballés solidement dans de fortes caisses de bois garnies de paille, de foin, 
de son, de sciure de bois, de terre fossile ou autres substances meubles. 

bd. Quand les vases sont emballés isolément, l’envoi est admis dans des 
paniers ou cuveaux solides munis de couvercles bien assujettis et d’anses, 
et garnis d’une quantité suffisante ce matiére d’emballage; le couvercle 
consistant en paille, joncs, roseaux ou matiéres analogues doit étre im- 
prégné de lait d’argile ou de chaux ou d’une autre substance équivalente, 
mélangé avec du verre soluble. Le poids brut du colis isolé ne doit pas dé- 
passer 40 kilogrammes. 

2° Les vases qui se détérioreront pendant le transport, seront immédia- 
tement déchargés et vendus avec le contenu qui y sera resté, au mieux des 
intéréts de l'expéditeur. 

8° Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opéra- 
tions du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches 
plombées, le transport ne serait pas acceplé. 

4° Les dispositions sous 3 qui précédent sont aussi applicables aux ton- 
neaux et autres récipients dans lesquels ces matiéres ont été transportées. 
Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme tels. 

5° En ce qui concerne l’emballage avec dautres objets, voir N° XXXV. 

6e An chargement et au déchargement, les paniers ou cuveaux contenant 
des ballons en verre ne doivent pas étre transportés sur des camions, ni 
portés sur les épaules ou le dos, mais seulement par les anses. 

7° Dans les wagons, les paniers et cuveaux doivent étre solidement 
assujettis et altachés aux parois du wagon. Les colis ne doivent pas étre 
chargés les uns sur les autres, mais l’un a coté de l'autre et sans super- 
position. 
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8° Chaque colis isolé, ainsi que les paniers ou cuveaux arrimés, doivent 
porter sur une étiquette apparente, avec le mot « inflammable », imprimé 
sur fond rouge, les mots « a porter 4 la main ». Les wagons devront étre 
munis d’une étiquette rouge portant l’inscription : « a ranger avec pré- 
caution ». 

XXUI. — Le transport d’huile {de térébenthine et autres huiles de 
mauvaise odeur, ainsi que d'ammoniaque, n’est fait que dans des wagons 
découverts. 

Cette disposition s‘applique aussi aux tonneaux et aux autres récipients 
dans lesquels ces matiéres ont été transportées. Ces récipients doivent 
toujours étre déclarés comme tels. 

En ce qui concerce l’emballage avec d'autres objets, voir No XXXV. 

XXIV. — Les substances arsénicales non liquides, notamment l’acide 
arsénieux (fumée arsénicale coagulée), l’arsenic jaune (sulfure d’arsenic, 
orpiment), l’arsenic rouge (réalgar), l’arsenic natif (cobalt arsénical écailleux 
ou pierre 4 mouches), etc., ne sont admis au transport que : 

1° Si sur chaque colis se trouve en caracteéres lisibles et avec de la cou- 
leur noire 4 l’huile l’inscription : « arsenic (poison) », et 

2° Si lemballage est fait de la maniére suivante, soit : 

a. En tonneaux ou caisses doubles, les fonds des tonneaux consolidés au 
moyen de cercles, et les couvercles des caisses au moyen de cercles ou de 
bandes de fer, les tonneaux ou caisses intérieurs étant faits de bois fort et 
sec et garnis au dedans de toile serrée ou autre tissu serré de méme 
genre, ou 

b. En sacs de toile goudronnée, emballés dans des tonneaux simples de 
bois fort sec, ou 

c. En cylindres de fer blanc soudés, revétus d'un manteau de bois solide, 
dont les fonds sont consolidés au moyen de cercles. 7 

XXV.— Les substances arsénicales liquides, particuli¢rement les acides 
arsénieux, sont soumis aux dispositions spécifiées sous XXIV 1 et sous 
XV 1 et 3 (a l'exception de la disposition du 2 citée au 3). 

XXVI. — Les autres produits métalliques vénéneux (couleurs et sels a 
base métallique, etc.), particuligrement les produits mercuriels, tels que : 
sublimé, calomel, précipité blanc et rouge, cinabre ; les sels et couleurs de 
cuivre, tels que: sulfate de cuivre, vert-de-gris, pigments de cuivre, 
cuivres verts et bleus, les préparations de plomb, tels que: litharge 
(massicot), minium, sucre de Saturne et autres sels de plomb, céruse et 
autres couleurs 4 base de plomb, poussiére de zinc, cendres de zinc et 
d’antimoine, ne peuvent étre remis au chemin de fer pour le transport que 
dans des tonneaux ou caisses bien joints, faits de bois sec et solide, conso- 
lidés au moyen de cercles ou de bandes de fer. Ces cercles ou bandes 
devront étre tels que, malgré les secousses et chocs inévitables lors du 
transport, ces matiéres ne fuient pas par les fentes. 

XXVII. — La levure, liquide ou solide, ne sera recue que dans des vases 
qui ne sont pas fermés hermétiquement. 

XXVIII. — Le noir de fumée ne sera admis a l’expédition qu’en ton- 
nelets emballés dans de solides paniers, ou dans des vases garnis a l’inté- 
rieur de papier, de toile ou autre étoffe semblable, collée sur les parois. 

XXIX. — Le charbon de bois en poudre ou en grains n’est admis au 
transport que s'il est emballé. 

Sil est fraichement éteint, on emploiera pour l’emballage, soit 
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a. Des bottes de forte téle hermétiquement fermées, ou 

b. Des tonneaux (dits tonneaux américains) hermétiquement fermés, 
construits de plusieurs épaisseurs de carton verni, trés fort et trés ferme, 
tonneaux dont les deux extrémités sont munies de cercles de fer, dont les 
fonds en bois fort, coupés au moyen du tour, sont vissés aux cercles de fer 
au moyen de vis 4 bois en fer, et dont les joints sont soigneusement 
collés avec des bandes de papier et d’étoffe. 

Quand du charbon de bois en poudre ou en grains est remis au chemin 
de fer pour étre transporté, il doit étre indiqué sur la lettre de voiture si le 
charbon est fraichement éteint ou non. A défaut de cette indication dans 
la lettre de voiture, le charbon sera considéré comme fraichement éteint 
et ne sera accepté pour le transport que dans l’emballage ci-dessus 
prescrit. 

XXX. — Le cordonnet de soie, la soie souple, la bourre de soie et la soie 
chape, fortement chargés et en échevaux, ne sont admis au transport qu’ en 
caisses. Quand les caisses ont plus de 12 centimétres de hauteur intérieure, 
les couches de soie qui y sont placées seront séparées entre elles par des 
espaces vides de 2 centimétres de hauteur. Ces espaces vides sont formés 
au moyen de grilles de bois composées de lattes carrées de 2 centimétres 
de cété, espacées entre elles de 2 centimétres et reliées aux exlrémités par 
deux minces baguettes. Des trous d’un cenlimétre d’ouverture au moins 
seront pratiqués dans les parois latérales des caisses ; ces trous s’ouvriront 
sur les espaces vides entre les lattes, de maniére qu’il soit possible de 
traverser la caisse avec une tringle. Afin que ces trous des caisses ne puis- 
sent étre couverts et devenir inefficaces, on clouera extérieurement deux 
baguettes au bord de chaque paroi latérale. 

Quand de la soie est remise au chemin de fer pour étre expédiée, 
la lettre de voiture devra indiquer si cette soie appartient ou non aux 
espéces désignées ci-dessus. A défaut de cette indication dans la lettre de 
voiture, la marchandise sera considérée comme se trouvant dans les condi- 
tions de l'un de ces articles et sera assujettie aux mémes prescriptions 
d’emballage. 

XXXJ. — La laine, particuliéremet la laine artificielle (laine Mungo ou 
Shoddy) et les déchets de laine, déchets de drap, déchets de filature, de 
coton et de fil de coton, les mailles de corps, les mailles de jeu, la soie et 
les déchets de soie, le lin, le chanvre, les étoupes, les chiffons et autres 
objets de ce genre, ne devront étre transportés, sils sont graissés, que dans 
des wagons découverts et sans couverture, a moins que l’expéditeur ne 
sentende avec le chemin de fer pour l’envoi en wagons couverts. (Pour la 
laine ayant servi au ueltoyage, voir l’alinéa 3.) 

La lettre de voiture devra indiquer si lesdits objets sont graissés 
ou non, dans le cas contraire ils seront considérés et traités comme étant 
graissés. 

La laine ayant servi au netloyage n’est admise au transport que dans des 
fits solides et hermétiquement fermés. 

XXXII. — Les déchets animaux sujets 4 putréfaction, tels que peaux 
fraiches non salées, graisses, tendons, os, cornes, sabots ne sont acceptés 
et transporlés qu’aux conditions suivantes : 

1° Les transports doivent étre annoncés par l’expéditeur au bureau des 
marchandises de la gare de départ et étre amenés & lheure fixée par ledit 
bureau pour le chargement. 
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2° Les envois isolés ne sont admis qu’emballés dans de bons tonneaux, 
baquets ou caisses, bien fermés. 

3° Les tendons frais, les colles, matiéres non passées a la chaux, ainsi 
que ies déchets de ces objets, de méme les peaux fraiches non salées, ne 
sont admis que dans l’emballage prescrit au n° 2, méme pour les charge- 
ments par wagon complet. 

4° Le transport de tous les autres objets de cette catégorie par wagon 
entier est eflectué en wagons découverts, munis d’une bache. Les baches 
nécessaires seront fournies par ]’expéditeur. 

3° Le chemin de fer peut se faire payer d’avance le prix du transport. 

6° Les frais de désinfection, s’il y a lieu, sont & la charge de l’expéditeur 
ou du destinataire. 

; een — Le souffre non emballé n’est expédié que dans des wagons 
ermés. 

XXXIV. — Les objets auxquels le feu peut facilement étre communiqué 
par des étincelles de la locomotive, tels que foin, paille (y compris la paille 
de mais et de lin), joncs (a l’exclusion du jonc d’Espagne), écorce d’arbres, 
tourbe (a l'exception de la tourbe mécanique ou comprimée), charbon de 
bois entier (non moulu) (voir n° XXIX), matiéres a filer, végétales, et leurs 
déchets, les rognures de papier, la sciure de bois, les tissus de bois, les 
copeaux de bois, etc., ainsi que les marchandises fabriquées au moyen d’un 
mélange de résidus de pétrole, de résine et d’autres objets semblables avec 
des corps poreux inflammables, de méme le platre, les cendres lessivées de 
chaux et strass, dans le cas ot ils ne seraient pas emballés, ne seront recus 
que s‘ils sont complétement couverts et a la condition que lexpéditeur et 
le destinataire opéreront eux-mémes le chargement et le déchargement. A 
la demande de ]’administration, l’expéditeur doit aussi fournir lui-méme les 
baches nécessaires pour couvrir ces objets. 

XXXV. — Quand les produits chimiques spécifiés sous les nos IX, XI, 
XV, XVI, XIX 4 XXIII inclus sont livrés au transport en quantités ne 
dépassant pas 10 kilogrammes par espéce, il est permis de réunir en un 
colis, tant entre eux qu’avec d’autres objets admis au transport sans condi- 
tions, les corps spécifiés sous les n** IX, XI, XVI (a l'exception du bréme), 
XIX a XXIII inclus, d'une part, et ceux spécifiés sous le n° XV (y compris 
le bréme jusqu’au poids de 100 grammes), d’autre part. Ces corps renfer- 
més dans des flacons de verre ou de ferblanc doivent étre emballés solide- 
ment par couches au moyen de paille, foin, son, sciure de bois, terre fossile 
ou autres substances meubles, et étre désignés nominativement dans la 
lettre de voiture. 
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ANNEXE 3. 


DECLARATION 


Le bureau de marchandises du chemin de feP ....isscacsnmmemnenensreriiniinvunurmeninenceanse 
BE Spins DOE RR a Ee mee a, sur ma (notre) demande, accepté 
au transport par chemin de fer en destination Ge... prrenmenmrrunnesmemrannetetensaes 


les marchandises ci-aprés désignées et portant les marques suivantes, ainsi 


qu'il résulte de la lettre de voiture en date de Ce JOUR. occ eta 
savoir : 


Je (Nous) déclar formellement par la présente que ces marchandises 
onl été remises au transport 
sans emballage 
PP eles na he Nt Se 0) BARE Dp nn 2 si) 


avec un emballage défectueux notamment : 


*) Sera a rayer, selon le conditionnement de la marchandise ou « sans 
emballage » ou « avec un emballage défectueux, notamment, » 


Lorsqu’il s’agit d’une expédition se composant de plusieurs colis, la décla- 
ration ne doit porter que sur ceux de ces colis qui seront remis au transport 
sans emballage ou ayec un emballage défectueux, 
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ANNEXE. 4. 


Disposition , ultérieure. 


EFCC COS Oe Se ee eee meee du chemin de fer de 


est price. de ne pas livror ati destinatarre Mee od edmneetese cee an oenemnniiees 


Vexpédition ci-aprés spécifiée. 


MARQUES NATURE DESIGNATION Poips 
et NoMBRE de de la en 
NumeéROS l’emballage Marchandise kilogrammes 


Mais de 1° la faire retourner & mon adresse. 
De ONVOV OT) a Wars betta es ee ree meee Se 
EB icra ach echt oA oul ee i statloneduschemlin, Oe felis. eee eae eee 


(SIGNATURE.) 


OsseRvATIONs. — On rayera la disposition qui ne convient pas 4 chaque 
cas particulier, 

Dans le cas n° 2 il n’est permis de désigner qu'un seul destinataire, soit 
ala gare de destination primitive, soit 4 une gare intermédiaire. 


ARCH. DIPL, 1888, — 2¢ SERIE, T. XXVIII (90) 24 
re 
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Protocole de cléture. 


IV. — Au moment de procéder 4 la signature de la Conyention conclue 
ala date de ce jour, les Plénipotentiaires soussignés ont déclaré et stipulé 
ce qui suit : 

1° Au sujet de l'article premier, il est entendu que les transports doat le 
point de départ et le point d’arrivée sont situés sur le territoire d’un méme 
Etat, et qui n’emprunteut le territoire d’un autre Etat qu’en transit sur 
une ligne exploitée par une administration dépendant de |'Etat d’ou part 
Yexpédition, ne sont pas considérés comme transports internalionaux. 

Il est de méme entendu que les dispositions de la présente Convention 
ne sont pas applicables aux transports qui s’effectuent d’un point quelcon- 
que du territoire d'un Etat, en destination, soit de la gare frontiére 
dun Etat limitrophe ot doivent s’accomplir les formalités de douane, 
soit d’une station située entre cette gare et la frontiére elle-méme, a 
moins que l’expéditeur ne réclame l’application de la présente Convention. 
Il en est de méme pour les transports effectués de la gare frontiére ou 
de l'une des stations intermédiaires ci-dessus désignées 4 une gare de 
Vautre Etat. { 

2° Au sujet de l'article onze, il est déclaré par les soussignés qu’ils ne 
peuvent prendre aucun engagement qui limiterait la liberté d'action des 
Etats dans la réglementation du trafic intérieur de leurs chemins de fer. Is 
constatent, du reste, chacun en ce qui concerne |’Etat qu'il représente, que 
cette réglementation est actuellement en harmonie avec les principes posés 
dans |’article onze de la Convention, et ils considérent comme désirable que 
cetle harmonie soit maintenue. 

3° Il est entendu yue la Convention ne modifie en rien les rapports 
des chemins de fer avec les Etats dont ils dépendent, rapports qui 
continueront a étre réglés par la législation de chaque Etat, et que 
notamment la Convention n’apporte aucune dérogation aux dispositions en 
vigueur dans chaque Etat concernant l’homologation des tarifs et des condi- 
tions de transport. 

4° Il est entendu que le Réglement relatif 4 l’institution d’un office cen- 
tral, ainsi que les Dispositions reglementaires pour l’exécution de la Con- 
vention internationale sur le transport des marchandises par chemins de fer, 
de méme que les annexes 1, 2, 3 et 4, auront la méme valeur et durée que 
la Convention elle-méme. 

Le présent Protocole de cléture, qui sera ratifié en méme temps que la 
Convention conclue 4 la date de ce jour, sera considéré comme faisant partie 
intégrante de cette Convention et aura la méme valeur et durée. 

En foi de quoi, etc. 


Fait a le 


_ Les Délégués soussignés prient le Conseil fédéral suisse de bien vouloir 
inviter Jes Gouvernements des Etats représentés a la Conférence, & donner 
pouvoir a des Plénipotentiaires, qui auront a se réunir 4 Berne dans le plus 
bref délai, de transformer, sans y apporter aucune modification, le texte 
ci-dessus en une Convention définitive. 

En ce qui concerne la liste des chemins de fer que chaque Etat doit 
présenter conformément 4 larticle premier de la Convention, les Délégués 
ont arrété les dispositions suivantes : 
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La liste contiendra la désignation des lignes de chemins de fer du terri- 
toire de l’Etat auxquelles sera applicable la Convention. Pour les lignes 
formant un groupe ou réseau, exploité par une méme Administration, il 
suffira de désigner le réseau entier en énuméraut seulement les lignes 
dépendant de ce réseau, qui seraient exclues de la Convention. L’Etat dési- 
gnant joindra a cette liste une carte planimétrique de son territoire, dans 
laquelle les lignes admises seront tracées en couleur verte, et les lignes 
exclues en couleur rouge. 

Les Délégués prient le Conseil fédéral suisse d’inviter les Gouvernements 
respectifs des Etats représentés a la Conférence a rédiger leurs listes, en se 
conformant aux dispositions ci-dessus, puis a les transmettre, dans le plus 
bref délai, au Conseil fédéral suisse, lequel voudra bien se charger de les 
communiquer ensuite a chacun des Etats. 

En foi de quoi, les Délégués respectifs ont dressé le présent Procés-verbal 
final et y ont apposé leurs signatures, 

Fait a Berne, le 17 juillet 1886, en deux exemplaires, dont ]’un en langue 
francaise et l’autre en langue allemande, qui seront déposés aux archives 
de la Confédération suisse. 


Meyer, Dr. Gerstner. Rutz, L. George, C. Baum. Emil 
STeInBAcH, Chev. pE Potianetz, T. Virua, Ant. Monzi1u, 
V. Orroteneoi, P. Lasxinr, L. Pert, Kitrenyr, HEricu, 
W. Lerprriep, Farner, G. pe Seicneux, Dr. J.-J. ViscHer, 
Jules Leseune, T.-M.-C. Asser, J.-C.-M. Van Riemspyx. 
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TROISIEME PARTIE 


LOIS ET DOCUMENTS DIVERS 


SUISSE 


Loi fédérale sur les brevets d’invention. 
(Du 29 juin 1888.) 


I, — DISPOSITIONS GENERALES, 


Article premier. — La Confédération suisse accorde, sous la forme 
de brevets d’invention, aux auteurs d’inventions nouvelles applicables 
a l'industrie et représentées par des modéles, ou & leurs ayant-cause, 
les droits spécifiés dans la présente loi. 

Art. 2, — Ne seront pas considérées comme nouvelles les inven- 
tions qui, au moment de la demande de brevet, seront suffisamment 
connues en Suisse pour pouvoir étre exécutées par un homme du 
métier. 

Art. 3. — Nul ne pourra, sans l’autorisation du propriétaire du bre- 
vet, fabriquer l’objet breveté ou en faire le commerce. 

Si objet breveté est un outil, une machine ou un autre moyen de 
production, Vutilisation de cet objet dans un but industriel sera de 
méme subordonnée a l’autorisation du propriétaire du brevet. Cette auto- 
risation sera considérée comme accordée, si l’objet breveté est mis en 
vente sans aucune condition restrictive. 

Art. 4. — Les dispositions del article précédent ne seront pas appli- 
cables aux personnes qui, au moment de la demande de brevet, 
auraient déja exploité invention ou pris les mesures nécessaires pour son 
exploitation. 

Art. 5. — Le brevet est transmissible par voie de succession. I] 
pourra aussi faire l'objet d’une cession totale ou partielle, d’un nantisse- 
ment ou d’une licence autorisant un tiers & exploiter l’invention. 

Pour étre opposables aux tiers, les transmissions de brevets et les 
licences devront étre enregistrées conformément aux dispositions de 


Varticle 19. ; 
Art. 6. — La durée des brevets sera de 15 années a partir de la date 


de la demande. 
Il sera payé pour chaque brevet une taxe de dépot de 20 francs et une 


taxe annuelle et progressive fixée comme suit : 
21 
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francs. 

Cette taxe sera payable par avance, le premier jour de chacune des 
années du brevet. Le propriétaire pourra payer par anticipation la taxe 
pour plusieurs années ; s'il renonce @ son brevet avant lexpiration du 
terme pour lequel les taxes auront été payées, ces derniceres lui seront 
remboursées au prorata des annuités non encore échues. 

Art. 7. — Le propriétaire d’un brevet qui apportera un perfection- 
nement 4 l'invention brevetée pourra obtenir, moyennant le paiement 
d’une taxe unique de 20 francs, un brevet additionnel prenant fin avec 
le brevet principal. 

Art. 8. —- Siun inventeur domicilié en Suisse établit qu'il est sans 
ressources, il pourra lui étre accordé, pour le paiement des trois pre- 
miéres annuités, un délai qui s’étendra jusqu’au commencement de la 
quatriéme année ; si, 4 ce moment, il laisse tomber son invention dans le 
domaine public, il lui sera fait remise des taxes échues. 

Art. 9. — Lebrevet tombera en déchéance : 

1° Si le propriétaire du brevet y renonce par déclaration écrite adres- 
sée au bureau fédéral de la propriété industrielle. 

2° Sil n’a pas acquitté la taxe annuelle au plus tard dans le délai de 
trois mois aprés I échéance (art. 6). 

Le bureau fédéral de la propriété industrielle donnera immédiate- 
ment, sans toutefois y étre obligé, avis au propriétaire que la taxe est 
échue. 

3° $i Pinvention n’a regu aucune application 4 Vexpiration de la troi- 
siéme année depuis la date de la demande. 

4° SiVobjet breveté est importé de Pétranger et qu’en méme temps le 
propriétaire du brevet ait refusé des demandes de licence suisses pré- 
sentées sur des bases équitables. 

La déchéance prévue aux chiffres 3 et 4 ci-dessus pourra étre pronon- 
cée, 4 la demande de toute personne intéressée, par les Tribunaux com- 
pétents pour les procés en contrefacon (article 30). 

Art. 10. — Seront déclarés nuls et de nul effet les brevets délivrés 
dans l’un des cas suivants, savoir : 

1° Si Pinvention n’est pas nouvelle ou n’est pas applicable 4 Tin- 
dustrie. 

2° Sile propriétaire du brevet n’est pas l’auteur de l'invention ou son 
ayant-cause ; jusqu’é preuve contraire, la personne & quile brevet a été 
délivré sera considérée comme l’auteur de l’invention & laquelle il se 
rapporte. . 

3° Si le titre sous lequel le brevet a été demandé indique, dans le but 
d'induire autrui en erreur, un autre objet que le véritable objet de l’in- 
vention. 

4° Si lexposé (description et dessins) de Vinvention, déposé avec la 
demande, n’est pas suffisant pour I’exécution de Vinvention par un 
homme du métier ou ne correspond pasau modéle (article 14, chiffre 3.) 

L’action en nullité peut étre intentée, devant le Tribunal compétent, 
par toute personne intéressée. 
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Art. 41. — Une personne non domiciliée en Suisse ne pourra pré- 
tendre a la délivrance d’un brevet et & la jouissance des droits qui en 
découlent que si elle a nommé un mandataire domicilié en Suisse. 
Celui-ci est autorisé 4 la représenter dans toutes les démarches a faire 
a teneur de la présente loi et dans les procés concernant le brevet. 

Sera compétent pour connaitre des actions intentées au propriétaire 
du brevet le Tribunal dans le ressort duquel le représentant est domici- 
lié ou, & défaut, celui dans le ressort duquel se trouve le siége du bureau 
fédéral 

Art. 12. — Le propriétaire d’un brevet qui se trouverait dans l’im- 
possibilité d’exploiter son invention sans utiliser une invention brevetée 
antérieurement pourra exiger du propriétaire de cette derniére l’octroi 
d'une licence, s’il s’est écoulé trois ans depuis le dépot de la demande 
relative au premier brevet et que la nouvelle invention ait une réelle 
importance industrielle. 

Sila licence est accordée, le propriétaire du premier brevet aura réci- 
proquement le droit d’exiger aussi une licence lautorisant 4 exploiter 
Vinvention nouvelle, pourvu que celle-ci soit 4 son tour en connexité 
réelle avec la premiére. 

Tous les litiges que souléverait application des dispositions ci-dessus 
seront tranchés par le Tribunal fédéral, qui déterminera en méme temps 
le montant des indemnités et la nature des garanties 4 fournir. 

Art. 13. — Lorsque lintérét général l’exigera, Passemblée fédérale 
pourra, 2 la demande du Conseil ‘édéral ou dun Gouvernement canto- 
nal, prononcer l’expropriation dun brevet aux frais de la Confédération 
ou d'un caaton. 

Learrété fédéral déterminera si invention doit devenir la propriété 
exclusive de la Confédération ou tomber dans le domaine public. 

Le Tribunal fédéral fixera le montant de Pindemnité qui devra étre 
payée au proprictaire du brevet. 


Il, — DEMANDE ET DELIVRANCE DES BREVETS. 


Art. 14. — Quiconque voudra obtenir un brevet pour une invention 
devra en adresser la demande, suivant formulaire, au bureau fédéral de 
la propriété industrielle. 

Cette demande devra étre limitée & un seul objet principal, avec tes 
objets de détail qui s’y rapportent. 

Kile indiquera le titre de linvention, lequel devra désigner d'une 
maniére claire et précise la nature de lobjet inventé. 

A cette demande devront étre joints : 

4o Une description de linvention, comprenant, dans une partie spé- 
ciale, l’énumération succincte des caractéres constitutifs de linvention. 

2° Les dessins nécessaires pour l’intelligence de la description. 

3° La preuve qu'il existe un modeéle de Pobjet inventé ou que cet objet 
lui-méme existe; cst considérée comme modéle une exécution de Vin- 
vention ou une représentation plastique faisant connattre clairement la 
nature et l’objet de cette dernicre. 

4° La somme de 40 francs, représentant la taxe de dépdt et la pre- 
miére annuité du brevet (article 6.) 

5° Un bordereau des piéces et objets déposés. 
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La demande et les piéces qui y sont jointes devront étre rédigées dans 
lune des trois langues nationales. 

En cas de refus du brevet, l’annuité de 20 francs, ainsi que les piéces 
et objets déposés, sera restituée au déposant. 

Art. 15. — Le Conseil fédéral pourra déclarer le dépot de modeéles 
obligatoire en ce qui concerne certaines catégories d’inventions. as 

Un réglement du Conseil fédéral déterminera les détails d’exécution 
du présent article et de l'article précédent ; il précisera en particulier la 
nature de la preuve exigée a article 14, chiffre 3. 

Art. 16. — II sera délivré un brevet provisoire & toute personne qui 
joindra & une demande de brevet les objets spécifiés aux chiffres 1, 2, 4 
et 5 de Varticle 14. 

Le brevet provisoire a pour seul effet d’assurer & son propriétaire, 
pendant un délai de deux ans & dater du jour de la demande, le droit 
d’obtenir un brevet définitif, nonobstant la publicité qui pourrait étre 
donnée & l'invention dans Vintervalle. Le propriétaire d’un brevet pro- 
visoire n’aura pas d’action contre les personnes qui contreferaient ou 
qui utiliseraient son invention. 

Avant lexpiration de ce délai de deux ans, le propriétaire du brevet 
provisoire devra, moyennant l’accomplissement de la formalité pres- 
crite 4 l'article 14, chiffre 3, se faire délivrer un brevet définitif, faute de 
quoi le brevet tombera en déchéance. 

Le brevet définitif n’a pas force rétroactive, maissa durée est calculée 
d’aprés la date du brevet provisoire. 

Art. 17. — Toute demande dans laquelle nauraient pas été obser- 
vées les formalités prescrites par les articles 14, 15 et 16 sera rejetée 
par le bureau fédéral de la propriété industrielle, sous réserve du 
recours a |’autorilé administrative supérieure, dans un délai péremptoire 
de quatre semaines. 

Sile bureau croit s’apercevoir que invention n’est pas brevetable 
pour un des motifs énumérés 4 l’article 10, il en donnera un avis préala- 
ble et secret au demandeur, pour que celui-ci puisse, & son gré, main- 
tenir, modifier ou abandonner sa demande. 


Art, 48. — Les brevets (provisoires ou définitifs) dont la demande 
aura été réguliérement formée seront délivrés sans retard, aux risques 
et périls des demandeurs, et sans garantie de la réalité, de la nouveauté 
ou du mérite de l'invention. 

Un certificat du Bureau fédéral, constatant l’accomplissement des for- 
malités prescrites et auquel seront joints les duplicata de la description 
et des dessins mentionnés 4 Il’article 14, sera délivré au demandeur et 
constituera le brevet d’invention (provisoire ou définitif). 

Art. 19. ~— Le bureau fédéral de la propriété industrielle tiendra un 
registre contenant les indications suivantes : | objet des brevets délivrés, 
le nom et le domicile des propriétaires des brevets et de leurs manda- 
taires, la date de la demande et celle ott a été fournie la preuve de 
l'existence du modeéle, ainsi que toutes les modifications se rapportant 
& existence, a la propriété et & la jouissance du brevet. 

Il sera pris note au registre de la déchéance, de la nullité ou de lex- 
propriation d'un brevet, prononcée par décision judiciaire, ainsi que des 
licences octroyées en justice, sur la communication, par la partie 
gagnante, du jugement passé en force. 
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Art. 20. — Tout propriétaire de brevet définitif devra, 4 un endroit 
visible, munir les objets fabriqués d’aprés ce brevet, de la croix fédérale 
suivie du numéro du brevet. 

Si la nature de ces objets ne permet pas de les munir de cette indica- 
tion, cette derniére sera apposée sur leur emballage. 

Aucune action ne pourra étre intentée pour Ja contrefacon d’objets 
brevetés, si le titulaire du brevet a négligé de marquer ses produits de 
la maniére indiquée plus haut. 

Art, 21. — Le propriétaire d’un brevet pourra demander que les 
personnes mentionnées a l'article 4 munissent également les objets 
fabriqués par elles de la croix fédérale et du numéro du brevet. 

Art. 22. — Toute personne pourra obtenir au Bureau fédéral des 
renseignements oraux ou écrits sur le contenu du registre des brevets. 

Le Conseil fédéral établira, pour ces renseignements, un_ tarif 
modeéré. 

Art. 23. — Immédiatement aprés la délivrance des brevets (provi- 
soires ou définitifs), le Bureau fédéral publiera le titre des brevets, avec 
leur numéro (ordre, ainsi que le nom et le domicile des propriétaires 
de brevets et de leurs mandataires. 

Il publiera de la méme maniére toute annulation ou déchéance, ainsi 
que toute modification survenant dans la propriété d’un brevet. 

Le Bureau fédéral publiera, en outre, les descriptions et les dessins 
annexés aux demandes de brevets et les vendra 2 un prix modeéré. Cette 
publication sera adressée gratuitement aux départements du Conseil 
fédéral, au Tribunal fédéral,. aux Gouvernements cantonaux, spéciale- 
ment pour les Tribunaux appelés ’ juger les proces en contrefacon, 
ainsi qu’aux établissements publics @instruction supérieure et aux 
Musées industriels de la Suisse. I] en sera fait échange avec les publica- 
tions semblables paraissant dans d’autres pays. 

A la demande de l’inventeur, la publication de la description de l’inven- 
tion pourra étre ajournée de six mois, en vue de permettre la prise de 
brevets 4 ’étranger. Dans ce cas, le breveté n’aura d’action contre les 
contrefacteurs qu’a partir de la publication effective, qui aura lieu a l’ex- 
piration du susdit délai. 


IIf. — DE LA CONTREFAGON. 


Art. 24. — Seront poursuivis, au civil ou au pénal, conformément 
aux dispositions ci-apres : 

4° Ceux qui auront contrefait les objets brevetés ou qui les auront 
utiljsés illicitement. 

2° Ceux qui auront vendu, mis en vente ou en circulation des objets 
contrefaits, ou qui les auront introduits sur le territoire suisse. 

3° Ceux qui sciemment auront coopéré a ces actes ou en auront favo- 
risé ou facilité l’exécution. 

4° Ceux gui refuseront de déclarer la provenance des objets contre- 
faits se trouvant en leur possession. 

Art. 25. — Ceux quiauront commis dolosivement les actes prévus 
par l’article précédent seront condamnés aux indemnités civiles et punis 
d’une amende de 30 4 2,000 francs, ou d’un emprisonnement de trois 
jours 4 une année, ou de ces deux peines réunies. ee 

La peine pourra étre élevée jusqu’au double en cas de récidive. 
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Ces pénalités ne seront pas applicables lorsqu’il y aura simplement 
faute, imprudence ou négligence. L’indemnité civile demeurera néan- 
moins réservée dans les cas prévus au chiffre 1° de l'article 24. 

Art. 26. — Lvaction civile pourra étre ouverte par toute personne 
intéressée. 

La répression pénale n’aura lieu que sur la plainte delapartielésée, et 
cela conformémentala procédure pénaledu canton oti l’action sera inten- 
tée. Celle-ci pourra l’étre soit au domicile du délinquant, soit au lieu ot le 
délit a été commis. En aucun cas, il ne pourra y avoir cumulation de 
poursuites pénales pour le méme délit. 

L’action sera prescrite lorsqu’il se sera écoulé plus de deux ans 
depuis les derniers faits de contrefagon. 

Art. 27. — Sur une plainte au civil ou au pénal, les Tribunaux 
ordonneront les mesures conservatoires nécessaires. Ils pourront 
notamment faire procéder, sur la présentation du brevet, a une descrip- 
tion précise des objets prétendus contrefaits, ainsi que des instruments 
et ustensiles servant exclusivement & la contrefacon, et ils ordonneront, 
en cas de besoin, la saisie de ces objets, instruments et ustensiles. 

Lorsqu’il y aura lieu a lasaisie, le ‘Tribunal pourra imposer un cau- 
tionnement au requérant, que celui-ci sera tenu de déposer avant d’y 
faire procéder. 

Art. 28. — Le Tribunal pourra ordonner la confiscation des objets 
saisis, & compte ou &a concurrence des dommages-intéréts et des 
amendes. 

Il prescrira méme en cas d’acquiltement, si c’est nécessaire, la des- 
truction des instruments et ustensiles exclusivement destinés a la con- 
trefacon. 

Il pourra ordonner la publication du jugement dans un ou plusieurs 
journaux, aux frais du condamné. 

Art. 29, — Ceux qui auront indtiment muni leurs papiers de com- 
merce, annonces ou produits dune indication tendant a faire croire & 
Vexistence d’un brevet, seront punis, d’office ou sur plainte, d'une 
amende de 30 4500 frances, ou d’un emprisonnement de trois jours & 
trois mois, ou de ces deux peines réunies. 

La peine pourra étre élevée jusqu’au double en cas de récidive. 

Art. 30. — Les procés en contrefagon seront jugés, au civil, en une 
seule instance par lc Tribunal auquel chaque canton attribuera cette 
competence. 

Il pourra y avoir appel au Tribunal fédéral, quelle que soit l’impor- 
tance du procés. 

Art. 31. — Le produit des amendes entrera dans la caisse des can- 
tons. Les amendes non payées seront transformées, par le juge, en un 
emprisonnement éjuivalent. 


IV. — DISPOSITIONS DIVERSES ET FINALES. 


Art. 32. — Les ressortissants des pays qui auront conclu avec la 
Suisse une Convention 4 cet ¢gard pourront, dans un délai de sept mois 
4 partir de la date de la demande de brevet dans l'un de ces pays et sous 
réserve des droits des tiers, déposer leur demande en Suisse, sans que 
des faits survenus dans l’intervalle, tels qu’une autre demande de brevet 
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ou un fait de publicité, puissent étre opposés A la validité de leur 
demande de brevet. 

Le méme avantage sera accordé aux citoyens suisses qui auront 
déposé leur premiére demande de brevet dans un des pays désignés 
dans l’alinéa précédent. 

Art. 33. — Il sera accordé a tout inventeur d’un produit brevetable 
figurant dans une exposition nationale ou internationale en Suisse, 
moyennant l’accomplissement des formalités 4 déterminer par le Conseil 
fédéral, une protection temporaire de six mois 4 partir du jour de l’ad- 
mission du produit 4 l’exposition, et pendant la durée de laquelle les 
demandes de brevets ou les faits de publicité qui pourraient se produire 
n’empécheront pas l'inventeur de faire valablement, dans ce délai, la 
demande de brevet nécessaire pour obtenir la protection définitive. 

Lorsqu’une exposition internationale aura lieu dans un pays qui aura 
conclu avec la Suisse une Convention 4 cet égard, la protection tempo- 
raire accordée par le pays étranger aux produits brevetables figurant a 
ceite exposition sera étendue 4 la Suisse pendant une durée ne dépas- 
sant pas six mois a partir du jour de Padmission du produit a |’exposi- 
tion, et aura les mémes effets que ceux décrits 4 Valinéa précédent. 

Art. 34. — Les excédents de recettes du Bureau fédéral de la pro- 
priété industrielle seront employés avant tout a créer, dans les princi- 
paux centres industriels dela Suisse, des bibliothéques spéciales intéres- 
sant lindustrie locale et 2 répandre les publications du Bureau fédéral. 
Ils serviront, en outre, & perfectionner les investigations prévues a Var- 
ticle 17, alinéa 2, de la présente loi. 


Art. 35. — Le Conseil fédéral est chargé d’édicter les reglements et 
ordonnances nécessaires pour |’exécution de Ja présente loi. 
Art. 36. — La présente loi abroge les dispositions en vigueur dans 


Jes cantons sur la protection des inventions. 

Les inventions qui, au moment de lentrée en vigueur de la présente 
loi, jouiraient encore de la protection en vertu des lois cantonales 
demeureront toutefois protégées dans les cantons respectifs jusqu’a l’ex- 
piration de la durée de protection légale. 

Art. 37. — Le Conseil fédéral est chargé, conformément aux dispo- 
sltions de la loi du 17 juin 1874 concernant la votation populaire sur les 
lois et arrétés fédéraux, de publier la présente loi et de fixer Pépoque ou 
elle entrera en vigueur. 

La loi fédérale ci-dessus, publiée le 4 juillet 1888, et pour laquelle la 
votation populaire n’a pas été demandée, sera insérée au recueil des 
lois de la Confédération suisse et entrera en vigueur le 15 novembre 
1888. 


Berne, le 5 octobre 1888. 
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QUATRIEME PARTIE 


CHRONIQUE 


ALLEMAGNE 


Le Reichstag a 6té ouvert le 23 novembre par l’empereur Guillaume II qui a 
prononcé le discours suivant : 


Messieurs, 

Lorsque je vous ai souhaité la bienvenue pour la premiére fois & mon 
avénement au tréne, vous étiez avec moi sous limpression des cruelles 
afflictions qui, dans le courant de cette année, ont frappé ma maison et l’em- 
pire. La douleur qu’ont causée ces pertes ne se dissipera point complétement 
dans la génération actuelle, mais elle ne saurait m’empécher de remplir virile- 
ment et tidélement mes devoirs, a l’exemple de mes prédécesseurs reposant en 
Dieu. Inspiré par ce sentiment du devoir et vous sachant dans les mémes dispo- 
sitions, je vous salue et vous souhaite la bienvenue 4 la reprise de nos travaux 
communs. 

Pendant mes voyages, qui m’ont conduit dans différentes parties de l’empire, 
jai regu partout, tant de mes hauts confédérés que de la population, des 
témoignages de ce que les princes et les peuples de l’Allemagne sont attachés 
avec une confiance sans bornes 4 l’empire et a ses institutions et qu’ils trouvent 
dans leur unité une garantie de leur sécurité. Vous aurez puisé dans ces mani- 
festations, avec le méme contentement que moi, la conviction que l’unité 
incarnée dans l’empire a poussé de profondes racines dans toute la nation. 
Jéprouve le besoin d’en exprimer a cetle place ma satisfaction reconnaissante. 

Me félicitant de ce que l’accession des villes libres et hanséatiques de Ham- 
bourg et de Bréme a |’Union douaniére allemande est devenue une réalité, 
aprés des travaux préalables difficiles et codteux, je vois dans cette accession 
un nouveau résultat favorable de nos efforts unanimes. Puissent se réaliser 
dans une pleine mesure les espérances qu’on rattache pour l’empire et pour 
nos deux places de commerce maritimes les plus importantes a cette extension 
du territoire de l'Union douaniére ! : 

Le gouvernement de la Confédération Suisse a suggéré une revision du traité 
de commerce entre |’Allemagne et Ja Suisse. Minspirant du désir d’affirmer et 
de favoriser aussi dans le domaine de la politique commerciale les relations 
d’amitié qui existent entre Ics deux pays, j’ai accueilli cette proposition avec 
empressement. Les négociations ont été conduites avec la participation de 
délégués des Etats confédérés limitrophes de la Suisse ect leur résultat consiste 
en une convention additionnelle par laquelle les bases contractuelles des rela- 
tions commerciales existantes sont élargies et l'échange des produits de 
l'industrie est facilité. Aprés son approbation par le conseil fédéral, cette con- 
vention vous sera présentée, avec la proposition d’y donner votre adbésion 
constitutionnelle. ; ; 

Vous serez saisis sans délai du budget pour le prochain exercice. Les prévi- 
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sions donnent la preuve de la situation favorable des finances de l’empire. A la 
suite des réformes introduites dans ces derniéres années, avec votre concours, 
dans le domaine des droits de douane et des impdts de consommation, on peut 
s’attendre a des plus-values qui fourniront de nouvelles ressources, non seule- 
ment pour faire face aux besoins indispensables de empire, mais encore pour 
accroitre la quote part revenant aux divers Etats confédérés sur les revenus de 
lempire. } 

Je constate avec joie les indices d'un nouvel essor dans divers domaines de 
l’activité économique. Bien que Ja pression qui pése sur l’agriculture ne soit 
pas encore dissipée, j’espére néanmoins, grace a la possibilité qui se dessine de 
prix plus rémuuérateurs pour certains produits de J’agriculture, une améliora- 
tion de cette branche la pius importante de notre travail économique. 

Le projet de loi, annoncé précédemment, concernant le réglement des 
associations (Genossenschaflen) de production et associations économiques sera 
soumis & vos délibérations. On peut espérer que l’autorisation d’associations & 
responsabilité restreinte, telles que le projet les propose, se montrera salutaire 
pour l’essor du erédit agricole. 

Quelques inconvénients observés dans le domaine de |’assurance des ouvriers 
contre la maladie demandent qu’on y remédie par voie législative. Les travaux 
préparatoires nécessaires sont avancés au point qu’un projet de loi sur la 
matiére vous sera présenté dans le courant de cette session. 

J’ai assumé, a titre de legs précieux de mon aieul reposant en Dieu, la mission 
de poursuivre la législation de politique sociale inaugurée par lui. Non que je 
m’adonne & l’espoir que par des mesures législalives ,on puisse bannir du 
monde la dureté des temps et la misére humaine, mais je n’en considére pas 
moins comme un devoir du pouvoir gouvernemental de travailler de toutes ses 
forces 4 adoucir la détresse économique existante et, grace & des institutions 
organiques, de faire reconnaitre comme une obligation de l’Etat laffirmation 
de l'amour du prochain sur le terrain du christianisme, Les difficultés qui 
s opposeat a l’assurance fondamentale, avec Je concours de |’Etat, de tous les 
ouvriers contre Ja vieillesse et l’incapacité de travail, sont grandes, mais, avee 
Vaide de Dieu, elles ne seront pas insurmontables. Comme résultat de vastes 
travaux préalables, il vous sera présenté un projet de loi ouvrant une voie pra- 
ticable pour arriver a ce but. 

Nos colonies africaines imposent 4 l’empire d’Allemagne la mission de gagner 
ce continent a Ja civilisation chrétienne. Le gouvernement ami d’Angleterre et 
le Parlement britannique avaient déja reconnu il y acent ans que cette mission 
devait étre inaugurée par la répression de la traite des négres et dela chasse 
aux esclaves, A cet effet, j’ai conclu en premier lieu avec |’Angleterre un arran- 
gement dont la teneur vous sera communiquée. A cctarrangement se rattache- 
ront des projets de lois 4 présenter au Parlement. 

Nos relations avec tous les gouvernements étrangers sont pacifiques et mes 
efforts tendent constamment a consolider Ja paix. Notre alliance avec l’Autriche 
et I'Italie n’a pas d’autre but. Je ne trouverais pas compatible avec ma foi 
chrétienne ni avec les devoirs que comme empercur j’ai assumés envers le 
peuple allemand, d’amener sur |’Allemagne les calamités d'une guerre, fdt-elle 
victorieuse. Dans cette conviction, j’ai considéré comme mon devoir de saluer 
personnellement, bient6t aprés mon avénement au tréne, non seulement mes 
confédérés dans l’empire, mais aussi les monarques amis et plus proches 
voisins et de rechercher avec eux une entente sur |’accomplissement de la 
mission que Dieu nous a confiée, celle d’assurer & nos peuples la paix et la 
prospérité, autant que cela dépend de notre volonté. La confiance que toutes 
les cours que j’ai visitées m’ont témoignée personnellement et Ja confiance 
qu’elles ont montrée en ma politique me font espérer que, avec l’aide de Dieu, 
moi, mes alliés et mes amis nous réussirons a conserver la paix a l'Europe. 


— Dans la séance du 29 novembre, le Reiehstag a terminé la discussion en 
premiére lecture du budget. i 
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M. Liebknecht, socialiste, se prononce avec véhémence contre ]’élévation des 
charges militaires, qui contraste avec le ton pacifique du discours du tréne et 
qui fait le theme de commentaires alarmistes dans la presse officieuse. Ces 
charges s'accroissent constamment ; elles deviennent insupportables au peuple. 
La faute en est a ce que l’'unité allemande, opérée par la force, doit étre main- 
tenue par la force des baionnettes. On n’en serait pas venu 1a, si l'union s’était 
faite den bas, Il n’y aurait alors eu aucun besoin de jeter une partie de la 
nation allemande hors d’Allemagne 

L’annexion de ]’Alsace-Lorraine n’est pas seulement un crime contre la sou- 
veraineté nationale, mais une grave faute politique. Le développement tout 
entier du.peuple allemand est entrayé par la perspective d’une alliance franco- 
russe. En méme temps, le gouvernement pratique a l'intérienr, envers ses 
adversaires politiques, un systeme de compression digne des Etats les plus 
eee ae Les masses populaires sont persécutées et tenues pour ennemis 
publics. 

Heureusement, l’étranger sail & quoi s’en tenir sur ce point. I] n'ignore pas, 
que si l’Allemagne était attaquée, les démocrates socialistes seraient les pre- 
miers 4 ne pas tolérer le morcellement de la patrie commune. Les vrais libé- 
rateurs de l’Allemagne, en 1896, formaient l’élite de ]a nation sans partager les 
Opinions socialistes. (Vive approbation.) L’orateur lui-méme, & son passage: en 
France, n’y a laissé subsister aucun doute qu’une agression de ce pays contre 
VAllemagne trouverait tout démocrate prét & marcher avec enthousiasme. 
(Bravo! a gauche.) 

Toutes les flatteries n’ont servi de rien prés de Ja Russie. Mais on s’en prend 
a ces peuples qui marchent en téte de la civilisation : ceux de France et d’An- 
gleterre. La France ne songe pas 4 nous attaquer, car l’avenir de la République 
dépend du développement de ses institutions dans le sens démocratique, qui 
est incompatible avec l’état de guerre. 

Néanmoins l’attitude de la presse allemande a fait pénétrer en France la 
conviction que J’Allemagne médite une coalition pour anéantir la France 
républicaine. Ce résultat est di a l’attitude servile de la presse allemande a 
Pégard du gouvernement; a ]’exception des journaux progressistes et socialistes, 
il ne s’en trouve guére un qui n’émarge au fonds des reptiles et ne se trouve, 
ainsi, dans une si compléte et si manifeste dépendance du gouvernement qu’on 
rend ce dernier solidaire de son langage. 

C’est la presse officieuse qui séme Je vent pour récoliter la tempéte. Ainsi, de 
la Gazette de Allemagne du Nord. M. Pindter, son directeur, est une person- 
nalité parfaitement négligeable pour la France. Mais nul ne sait ot finit, dans 
ce jouraal, le réle de M. Pivdter et ot commence celui d’un autre personnage. 
Il serait décent et sage de prendre un autre ton & légard de la France. L’empire 
allemand aurait bonne grace a se montrer moins susceptible & l’extérieur. La 
prolongation d’un pareil systéme ne laisse ni repos ni sécurité aux masses. 

Passant aux questions intérieures, ]’orateur dit que les juges eux-mémes 
répugnent a se faire les exécuteurs des arréts qu’on Jeur demande. Le systéme 
coercitif ne peut rien contre le prolétariat. Celui-ci, n’a, non plus, rien & 
attendre des réformes sociales entreprises, qui ne constituent qu'une assistance 
publique plus défectueuse que la précédente. oe 

Le systéme de vexations est général; il vise a la fois les Juifs, les socialistes, 
les Anglais et, tout spécialement, les Anglaises. Les outrages faits par Ja presse 
gouvernementale 4 la mémoire de Frédéric II] auraient valu & Jeurs auteurs 
des milliers d’années de prison, gi elles s’étaient adressées 4 un autre empereur. 
(Trés vrai! a gauche.) 

L’orateur conclut par ces mots: « Un tel systéme ne mérite qu’on lui accorde 
ni un homme ni un sou. » 


M. de Boetticher, secrétaire d’Etat pour l’intérieur, conteste que la politique 
allemande vise 4 faire naitre des conflits a l’extérieur. Jamais le prince de 
Bismarck n’en a provoqué et il n’a jamais tendu qu’au maintien de la paix. 
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C'est le parti socialiste, et non le gouvernement qui excite les classes les unes 
contre les autres. Le gouvernement cherche la conciliation et lasatisfaction des 
aspirations légitimes. Mais, a l’extérieur, il prend l’attilude qui convient a la 
dignité de l’empire allemand. ‘ . 

« Le gouvernement, dit le ministre, sait que les lois sociales ue suffisent pas 
a guérir tous les maux; mais il eat manqué a son devoir, s'il n’avait rien fait 
pour soulager les souffrances particuliéres. : , 

« Je m’adresse, poursuit-il, aux ouvriers socialistes. Je voudrais raffermir les 
convictions chancelantes de certains lecteurs. M. Liebknecht s’est perdu en 
hyperboles en faisant valoir que l’absence de déclarations importantes dans le 
discours du trdne est un mauvais signe. C’est le contraire qui est vrai. ; 

« Quant au désarmement général, c’est une utopie, car nul n’en pourrait 
garantir le maintien. » 

M. de Bennigsen appuie les propositions gouvernementales. 


BULGARIE 


Voici le discours prononcé par le Prince Ferdinand, le 13/27 octobre, 4 
Youverture de la Sobranié : 


Messieurs les députés, 

Je suis heureux de vous voir, dans ma capitale, réunis pour la deuxiéme 
session ordinaire, dans laquelle, j’aime a l’espérer, vous saurez vous distinguer 
par vetre activité éclairée et féconde pour le bien de la nation, par votre 
dévouement et votre amour envers la patrie et la Couronne. 

Je constate avec satisfaction que, grace a la paix générale ainsi gu’au conten- 
tement, ala tranquilité et a l’ordre qui régnent dans le pays. la juste cause 
bulgare se consolide de jour en jour. 

Messieurs les représentants, 

Un des événements les plus marquants de cette année, pour la Bulgarie, a 
été l’ouverture de la ligne ferrée Tzaribrod-Sophia-Vakarel. Cette ligne, cons- 
truite exclusivement avec les ressources bulgares et par des Bulgares, dans des 
_ temps difficiles et critiques, a augmenté le crédit de notre pays, et attiré plus 
que jamais au peuple bulgare les sympathies de tous les gens éclairés. Cette 
ligne, qui a relié notre capitale aux autres capitales et villes de l'Europe, donne 
aux étrangers le moyen de connaitre de plus prés notre nation et d’apprécier 
avec équité son caractére paisible et laborieux, les sacrifices et les efforts qu'elle 
fail, tant pour son progrés moral et matériel que pour la sauvegarde de sa 
liberté et de son indépendance, 

Au cours de mes fréquentes tournées en Bulgarie, j’ai vu avec plaisir que 
mon peuple bien-aimé se consacre 4 ses paisibles travaux. J’ai pu juger de prés 
des précieux dons et des excellentes qualités dont le Tout Puissant 1’a doté, et 
je me suis convaincu personnellement des sentiments d’amour, de fidélité et de 
dévouement qu’il a pour la patrie et pour ma personne. Le brillant accueil que 
mes chers sujets m’ont fait partout a ému profondément mon ceeur, Je leur en 
exprime ici ma reconnaissance en Ja personne de leurs représentants. 

Je suis également heureux de constater depuis mon ayénement au tréne de 
Bulgarie, le zéle et les efforts extraordinaires déployés pour l’instruction et le 
développement de la brave armée bulgare ; de voir que cette armée se trouve a 
!a hauteur de sa situation et qu’au besoin, elle saura répondre a l'espoir et a 
la confiance que la patrie et Je tréne ont en elle. 

Messieurs les représentants, 

Mon gouvernement a ¢laboré et présentera a votre examen les projets de lois 
suivants: 

1° Projet de loi pour la construction de la ligne ferrée Yamboli-Bourgas ; 

2° Projet de loi sur |’organisation du service sanitaire en Bulgarie ; 
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3° Projet de Code pénal ; 

4° Projet de loi sur les successions. ; 

5° Projet de loi sur les poids et mesures. 

Espérant que vous donnerez toute votre attention aux projets de lois présentés, 
ainsi qu’a ceux qui pourront vous étre soumis dans la suite, et que vous vous 
consacrerez, par votre zéle et vos efforts, au bien, ala grandeur de la Bulgarie, 
jinvoque sur vous et sur vos travaux la bénédiction de Dieu et je déclare 
ouverte la deuxiéme session ordinaire de la V* Assemblée nationale. 


EGYPTE 


Le 9 novembre 41888, a eu lieu, au Caire, une réunion des consuls généraux. 
Il a été décidé de proroger de cing années la durée des tribunaux de la réforme, 
d’étendre leur compétence en matiére pénale, et on la limitant toutefois aux 
questions de contraventions, et enfin d’étudier ultérieurement la demande du 
gouvernement égyptien, de donner a ces tribunaux une plus grande extension. 


FRANCE. 


Budget du Ministére des affaires étrangéres. 


Il est venu en discussion & la Chambre des députés dans la séance du 
43 novembre. 

Aprés un long discours de M. Alfred Keechlin critiquant l’organisation du 
service diplomatique et consulaire, discours peu écouté par la Chambre, M, le 
marquis de la Ferronnays a fait la déclaration suivante : 


Messieurs, l’année qui vient de s’écouler depuis la discussion du dernier 
budget a été singuliérement riche en événements qui ont modifié du tout au 
tout la scéne politique. Nous avons vu s’asseoir successivement trois générations 
d’empereurs sur le tréne d’Allemagne. 

Nous avons vu dans la Méditerranée des manifestations en quelque sorte 
contradictoires ef dont le sens est encore difficile & déméler aujourd’hui & 
travers les échos confus que nous en ont envoyés les baies de Naples et de 
Barcelone. 

En méme temps, en quelque sorte un vent de vertige a soufflé sur toutes les 
chancelleries, si bien que dans celle méme ou les traditions de M. de Metternich 
semblaient donner des garanties de modération, des paroles imprudentes ont 
élé prononcees. 

De ces événements résulte une situation délicate, périlleuse peut-étre, et 
j’avoue que je ne me sens pas la capacité de l’honorable collégue qui m’a 
précédé a cette tribune pour aborder l’examen de questions sur lesquelles les 
réponses seraient difficiles et les imprudences extrémement faciles. 

Le patriotisme nous impose de ne troubler par ancune attaque, par ancune 
observation, l’action du Ministre sur lequel pése la lourde responsabilité de nos 
relations extérieures. 

Dans ces conditions, je ne crois méme plus avoir le droit de formuler ces 
observations, ces critiques de détail auxquelles peut préter tout budget, et jen 
trouverais facilement dansle budget des affaires étrangéres. Mais j’estime que 
nous devons laisser la carriére la plus libre, la plus large, a celui quia, vis-a- 
vis de l’étranger, le double devoir d’assurer la dignité de la France et de 
maintenir une paix honorable. Day 

Jajouterai, et je suis d’autant plus & mon aise pour le faire, que, dans 
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d'autres circonstances et alors qu'il détenait d’autres portefeuilles, j’ai été 
V’adversaire le plus ardent de M. le Ministre des affaires étrangéres, j’ajouterai 
qu’aprés avoir suivi avec le soin que j’y apporte toujours I’état de nos relations 
extérieures, l’action de notre diplomatie, autant qu'il est possible de la suivre, 
lorsqu’on n’a pas lhonneur d’étre initié & tous ses secrets, je ne vois pas dans 
Ja direction imprimée depuis six mois 4 nos relations extérieures matiere a cri- 
tiques considérables (Trés bien! trés bien! & gauche). Dans ces conditions, Mes- 
sieurs, je renonce pour licslant aux observations de détail que je comptais 
présenter, espérant fermement que, le jour ow viendra la discussion du budget 
de 1890, les circonstances seront suffisamment apaisées pour que je retrouve 
Ja liberté de mes appréciations, 

Je renonce & mon tour de parole. (Double salve d’applaudissements 4 gauche 
et au centre.) 


M. René Goblet, Ministre des affaires étrangéres. — Messieurs, je ne puis que 
remercier profondément l’honorable M. de La Ferronnays des paroles quil 
vient de prononcer, des sentiments si patriotiques qu'il a exprimés a cette 
tribune et qui ont rencontré |’assentiment de toute |’Assemblée. 

Je suivrai son exemple en ne pronengant, 4 mon tour, que quelques mots. 

Sans doute les événements qui se produisent autour de nous méritent d’attirer 
toute notre vigilance, Mais je pense que nous devons et que nous pouvons les 
observer avec sang-froid. La France ne menace personne, Elle est assez forte 
pour ne pas craindre les provocations. 

Tout entiére occupée de ses difficullés intérieures et dea préparatifs de son 
Exposition, elle ne nourrit aucun dessein ni d’expédilion lointaine ni de 
conquéte. (Trés bien! trés bien!) Elle ne peut par conséquent éveiller les 
susceptibilités ni les inquiétudes d’aucune puissance. Partout, il est vrai, ot la 
France a des droits positifs, incontestables, elle entend les exercer; elle le fait 
sans porter atteinte aux droits des autres, avec la fermeté nécessaire, mais aussi 
ayec la sagesse et ]a mesure qui convicnnent & une grande nation pacifique. 

Ce sont 1a les sentiments dont je me suis efforcé de minspirer et ?approbation 
que vous voulez bien donner aujourd/hui & ma conduite mest assurément un 
précieux encouragement dans une tache qui ne laisse pas d’étre difficile. 

Messieurs, celui qui a ’honneur de gérer les affaires étrangéres de ce grand 
pays doit avoir un sentiment trés haut de ses intéréts et de sa dignité. C’est son 
devoir de les défendre, mais il doit aussi ne pas oublier que dans ce siécle de 
travail, de progres et de transformation sociale, le maintien de la paix est 
Vinterét supérieur de Ja France comme de toutes Jes nations civilisées 
(Applaudissements répétés a gauche et au centre). 


M. le Président, — La parole est 4 M. Félix Faure. 

M. Félix Faure. — Messicurs, je saisis l'occasion de lafdiscussion du budget 
de son département pour prendre la liberté de poser une question 4 M. le 
Ministre des affaires élrangéres & propos d’un fait dont j'ai déja entretenu la 
Chambre le 7 novembre 1887. 

En effet, il y a plus d’un an, j’ai posé une question a M. le Ministre des 
affaires élrangéres a l'occasion d'un sinistre qui avait entrainé de nombreuses 
victimes. 

Je rappelais que le steamer la Ville de Victoria avait été abordé par un bati- 
ment de la marine royale britannique le Sullan, et que, malgré les démarches 
qui avaient été faites, malgré des protestations constantes, a celte époque les 
ayants droit des victimes n’avaient encore regu aucune indemniteé. 

Depuis cetle époque, Messieurs, Je Gouvernement britannique a compris 
qu'on ne pouvait plus longtemps résister aux réclamations si fondées des 
malheureux qui altendaient qu’on Jes indemnisat depuis le mois de décembre 
1886 et, laissant de cOté la réparation des intéréts matériels qui avaient été 
lésés dans ce naufrage, il a fait parvenir aux affaires étrangéres un chéque de 
20,000 livres sterling, dont le produit devait étre immédiatement distrihué aux 
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familles des victimes. Ce chéque a été envoyé, si je suis bien renseigné, au mois 
de mars, et, sur ma demande, le département m’a informé, a la date du 20 
septembre dernier, qu’une Commission allait étre nommée pour faire la 
répartition. 

Je sais que celte commission a été nommée, qu’elle s’est réunie le 18 octobre, 
qu'elle a fait son rapport séance tenante, et je viens demander Aa M, le Ministre 
des affaires étrangéres quand les viclimes de ce sinistre recevront l’iademnité 
qui leur est si Justement due et qu’ils atlendent depuis bient6t deux ans. 


M. René Goblet, Ministre des affaires étrangéres. — La solution de cette 
affaire a été retardée parce qu'il y avait dans Ja question deux ordres d’intéréts 
engagés : il y a ce que l’honorable M. Félix Faure appelait les intéréls 
matériels, puis il y a les intéréls des victimes du naufrage. 

En ce qui concerne les intéréts matériels, nous avons demandé, vous vous le 
rappelez, au Gouvernement anglais, de consentir 4 soumettre 1|’affaire & un 
arbitrage, ‘ 

Il a hésilé, et au cours de ces pourparlers les intéressés se sont adressés aux 
Tribunaux anglais. En derniére analyse, le Gouvernement anglais a résolu de 
prendre comme hase pour le réglement des intéréts matériels la décision de ses 
propres Tribunaux. Mais, comme il ne voulait pas faire allendre plus longtemps 
les victimes, il a, dans les premiers mois de cette année, mis a la disposition du 
Gouvernement frangais une indemnité de 300,000 francs. 

Il a fallu réunir les dossiers des personnes qui avaient droit de participer a 
ces indemnilés. I] a fallu nommer au ministére de la marine une Commission 
qui en a préparé la répartition. Je suis heureux de pouvoir dire aujourd’hui a 
Vhonorable M. Félix Faure, — ce qui confirme le renseignement qu'il avait déja 
regu, — que derniérement j’ai approuvé Ja proposition de la Commission 
instituée au ministére de la marine, qui répartit entre Jes victimes une somme 
de 363,360 francs. Le surplus, soit environ 140,000 francs est réservé pour les 
victimes qui viendront a se faire connaitre d'ici au mois de février prochain. 

A ce moment, le surplus de Ja somme sera entiérement réparti, mais 
auparavant Ja somme de 363,000 francs sera versée aux intéressés. Voila |’état 
de l’affaire; et cette réponse est, je crois, de nature 4 donner pleine satisfaction 
a honorable M. Félix Iaure, 


— Ensuite est venue la proposition annuelle de l’extréme gauche tendant a 
la suppression de l’ambassade auprés du Saint-Siége. C’est M. Ferroul (de 
Y’Aude) qui, cette fois, s’est fait le porte-paroles du radicalisme en protestant 
contre ce crédit « au nom de Ja démocratie frangaise. » 

Voici la réponse du Ministre : 

M. René Goblet, Ministre des affaires étrangéres. — Messieurs, je vous 
demande la permission de repousser, en quelques mots, l’amendement qui 
yous est présenté et de déclarer tout de suite que je reste, en le faisant, fidéle 
ama pratique antérieure. J’ai toujours yolé le maintien de l’ambassade du 
Vatican... 

M. le Ministre des affaires étrangéres. — Je parle pour moi, et comme 
Ministre chargé du portefeuille des affaires étrangéres ; 4 ce titre, je déclare que 
je ne soutieus pas aujourd’hui une opinion nouvelle en vous demandant de ne 
pas toucher au crédit de l’ambassade auprés du Vatican. 


A droite. — Vous étes le seul du ministére, ou a peu prés. 
M. Pichon. — Vous seriez donc bien désireux de voir supprimer ce crédit ? 
M. Gaudin de Villaine. — Ce serait une soltise de plus de Ja part du 


Gouvernement républicain (Rires 4 droite.) 

M. le Ministre. — Je pense, ea effet, que ce crédit se justifie 4 un double 
point de vue. Tant que nous vivrons sous l’empire du Concordat et que le 
ministére des culles sera considéré comme un service public, il ne me paratt 
pas possible que nous n’entretenions pas des rapporls officiels avec le chef 
religieux de ce nombreux clergé qui administre les intéréts des catholiques de 
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notre pays. Tous les jours, fréquemment, tout au moins, pour la nomination 
de cardinaux, d’évéques, d’archevéques, nous avons nécessairement a nous 
entendre avec le Saint-Siége. Pour Ja discipline méme de notre clergé, 
Yiutervention du Vatican n’est pas moins nécessaire, et le concours du Pape 
n’a pas pour nous un moins grand intérét. [ : 

A cété de ce premier point de vue, il y en a un autre, que je rappelle d’un 
mot. Personne ici ne conteste l’importance de notre protectorat religieux dans 
les pays d’Orient. Vous savez, Messieurs, que ce protectorat tient a la diffusion 
de l’enseignement de notre langue par les écoles, qui sont presque toutes entre 
les mains de congrégations religieuses. 

Un Membre a gauche. — Pas toutes! , 

M. le Ministre. — Presque toutes; il y en a d'autres, je le sais, et nous les 
protégeons également ; mais, dans ces régions, ou presque Lous Jes intéréts sont 
liés a la religion, il n’en est pas moins vrai que notre protectorat est ]’une des 
causes les plus efficaces de notre influence, en méme temps qu'il est une des 
traditions glorieuses de la France. , 

Vous n’ignorez pas non plus combien ce protectorat nous est disputé par des 
Puissances rivales... et que, dans cette lutle, trés importante, a laquelle nous 
avons a faire face, nous avons pour nous }'autorité la plus puissante, celle du 
Pape, qui, cette année, nous a donné des gages trés précieux de son appui. Ce 
n’est pas, je crois, le moment d’en méconnaitre Ja valeur. 

Je sais bien que certains de nos collégues, sans demander absolument la 
suppression de ce crédit, se contenteraient — c’est ce qu’a différentes reprises 
lhonorable M. Madier de Montjau a fait — d'une réduction qui ferait de notre 
ambassade une simple légation. Sans doute, une légation bien occupée pourrait 
répondre aux besoins de notre diplomatie auprés du Saint-Siége; mais le 
moment serait mal choisi pour faire une proposition pareille. 

Dans la situation que je rappelais tout a l'heure, dans cette situation confuse 
et troublée ou vit l’Kurope, le Pape a aussi ses amertumes... Est-ce & nous d’y 
ajouter? 

Ona dit récemment que le Pape ne pouvait compter que sur la France. Si 
l'on entendait par Ja qu’1l pdt espérer de ia France un concours quelconque pour 
le relévement du pouvoir temporel, c’est une illusion qu’il serait impossible de 
laisser subsister. 

Assurément, aucun Gouvernement en France — je ne sais si un autre 
Gouvernement, fondé sur d’autres principes que Jes ndtres, agirait autrement 
— aucun Gouvernement ne consentirait a4 prendre une semblable responsabi- 
lité. En tout cas, j’affirme que ce n’est pas du Gouvernement républicain qu’on 
peut lespérer ou qu’on peut Je craindre. 

Mais, Messieurs, moins le Pape dispose aujourd’hui de cette force et de cette 
puissance mateérielle qui jouent un si grand réle dans le monde, plus, il me 
semble, la République frangaise doit s’honorer en ne retranchant rien des 
témoignages de son respect envers la haute autorilé morale qu’il représente. 
(Applaudissements a droite et au centre ) 

— L’amendement a été rejeté. 


Le droit de visite sur la Cote d’Afrique. 


Séance dela Chambre des députés du 19 novembre, 


M. Alfred Keechlin pose deux questions au Ministre des affaires étrangéres. 


Je demande d’abord s'il est exact que le Gouvernement francais ait consenti 
aun droit de visite des navires frangais, sur la cOle orientale d’Afrique, par les 
navires allemands et anglais. ; 


Je demande, en second lieu, s’il est également exact que le Gouvernement 
frangais ait délaché un navire de notre escadre de Madagascar, ou d ailleurs, 
pour participer, conjointement avec les escadres allemande et anglaise, au 
blocus de la cote de Zanzibar, 
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M. René Goblet, Ministre des affaires étrangéres. — L’affaire au sujet de 
laquelle l’honorable M. Keechlin vient de m’interroger a donné lieu A des 
pourparlers qui n’ont abouti encore a aucun accord formel. Je suis, par 
conséquent, un peu surpris qu'il en ait été question & une tribune étrangére, 
qu’on y ait parlé d’engagements pris par la France, et surtout d’engagements 
impliquant une coopération de notre part sur les cétes orientales d'Afrique avec 
les Gouvernements anglais et allemand, 

Vous savez, Messieurs, quelle est la situation de ces deux Gouvernements sur 
la cdte orientale d’Afrique : ils y ont des possessions ; nous n’en avons pas. Ils 
ont rencontré, a l’occasion de ces possessions, des difficultés, comme celles que 
nous avons rencontrées nous-mémes dans d’autres régions lointaines, et nous 
ne pouvons que souhaiter qu'ils en surtent a leur avantage, dans l’intérét de la 
civilisation. Il est trés naturel que ces Gouvernements se soient préoccupés des 
moyens d’empécher des importations d’armes qui ne pouvaient que favoriserle 
développement de la rébeliion. C'est A ce point de vue que la question m‘a 
d’ubord été présentée, et qu'on m’a demandé si Je Gouvernement frangais 
serait disposé a accepler la visite des bdtiments de commerce portant son 
pavillon. Ce n’est qu’ultérieurement que Ja question de la traite a été soulevée 
et est venue se joindre a la premiére. Quelle que soit l'importance de cette 
seconde question, la Chambre comprend dés a présent que notre réponse ne 
pouvait pas étre la méme sur les deux points. 

En ce qui concerne l'importation des armes, nous avons dit que si les 
Gouvernements anglais et allemand qui ont, je le répéte, des possessions sur 
la cote orientale d’Afrique, croyaient pouvoir y établir un blocus déterminé, 
temporaire, effectif, conime nous l’avyons fait dans des circonstances analogues 
en 1883, en Annam, le droit de visite sur Jes batiments portant n’importe quel 
pavillon, au point de vue de la détention des armes, c’est-a dire de la 
contrebande de guerre, en découlerait naturellement en vertu des principes du 
droit international. Voila pour le transport des armes. 

En ce qui concerne la traite des esclaves, vous savez que le droit de visite n’a 
jamais été accepté en France. Bien que la France soit aussi opposée qu’aucune 
autre nation ace criminel trafic et bien qu'elle shonore d’avoir pris | initiative 
de la suppression de lesclavage dans ses colonies, elle n'a jamais cru que, 
méme a un intérét de cet ordre, elle ptt sacrifier la dignité de son pavillon et 
permettre aux navires étrangers de visiter les batiments qui le portent. 

Le traité qui avait été conclu en 1841 & Londres, et qui avait pour objet de 
réglementer 4 ce point de vue le droit de visite, avait été accepté par le 
Gouvernement frangais. Le Gouvernement dut renoncer a le ratitier devant 
Vopposition des Chambres et de Vopinion publique; c’est a cetle époque que 
remontent ces discussions passionnées sur le droit de visite dont vous avez 
trouvé, ces temps derniers, quelques échos dans Ja Presse, 

Ep 1845, une nouvelle convention intervint entre le Gouvernement anglais et 
le Gouvernement francais, convention d’aprés laquelle il n’était pas permis, 
sauf le cas de piraterie, de visiter et de caplurer un batiment portant le 
pavillon frangais. On ne pouvait, aux termes des instructions qui avaient été 
données aux deux marines, visiler jes navires qu’au point de vue de la 
vérification de leurs papiers, ¢t si, dans celle vérification, l’on arrivait a 
reconnaitre qu’un navire portant Je pavillon frangais ou anglais transportait 
des esclaves, Je baliment étranger qui avait fait celte inspection, au point de 
vue des papiers, avait bien le droit de signaler le fait et d’en saisir l’autorité de 
Ja nation intéressée, mais c’était a celle-ci seulement qu’il appartenait d’exercer 
Ja répression, 

Tel était le régime établi par la convention de '!845, qui a duré dix ans, mais 
qui, 4 expiration de ces dix années, n’a pas été renouvelée. On dil que depuis 
cetle époque Je trafic des esclaves s'est développé, et que notamment il se fait 
sur la cote de Mozambique par Je moyen de petits boulres arabes qui regoivent 
des lettres de francisation dans un port frangais, 4 Mayotte vu a Nossi-Bé. 
_Je crois, Messieurs, qu'on a singuliérement exageéré, quil a pu y avoir 


2a 2k, 


342 CHRONIQUE 


quelques abus, mais qu’ils n'ont pas la gravité qu’on a voulu leur donner dans 
ces derniers temps. Je crois surtout que des faits de cette sorte ont peu 
d’importance auprés du trafic d’esclaves trés considérable qui se pratique dans 
lVintérieur méme de l'Afrique ou sur Ja cote nord. ; 

Vous savez quelle campagne vigoureuse a été récemment entreprise par M. le 
cardinal Lavigerie contre la traite des esclaves (Trés bien! trés bien | 4 droite). 
Je ne sais si cette idée de Ja répression de la traite a été le principal mobile de 
luyvre qu’entreprennent a leur tour l’Angleterre et Allemagne (mouvements 
divers), mais c’est assurément l’un des buts qu’elles poursuivent et nous ne 
pouvions refuser de nous y associer. Il est certain que dans ces derniers temps, 
quelques abus peuvent avoir. été commis parce que notre surveillance dans ces 
régions est insuffisante — ce qui tient au pelit nombre des bitiments composant 
notre division navale de l’Océan Indien. 

Nous avons donc, méme avant les derniers pourparlers et aussitét que nous 
avons entendu dire que la traite des esclaves se développait sur cette cdle, 
nous avons pris immédiatement les mesures nécessaires ; il a 6t5 décidé — et 
jai confirmé cette résolution dans les pourparlers que j'ai eus avec les 
représentants des deux autres puissances — ila étédécidé que nous détacherions 
de la division navale de !’Océan indien un batiment qui serait spécialement 
affecté, non pas le moins du monde au }locus, il n’est pas question de cela, 
mais 4 la surveillance de notre pavillon, afin d’empécher que ce pavillon ne 
servit, bien malgré nous, au trafic des esclaves, (Trés bien! trés bien!) 

Des instructions ont été envoyées en ce sens par M. le Ministre de la marine: 
de nouvelles instructions seront envoyées par lui et par Je Ministre des affaires 
élrangéres pour que, dans nos dillérents ports, nos agents ne donnent pas trop 
facilement la francisation a ces petits bitiments dont j’ai parlé et pour que, 
d’autre part, ils les surveillenl trés exactement aux ports d’embarquement, au 
point de vue de leur chargement. 

Voila les instructions qui ont été données. Vous voyez qu'il ne s’agit 
nullement de participer au blocus. Nous en sommes a ce point, et, permettez- 
moi de dire qu’en présence des commentaires erronés qui se produisent dans la 
Presse, je ne puis que me féliciter que |’honorable M, Kechlin, reproduisant la 
demande qu'il m’adressail ]’autre jour, m’ait permis de donner ces éclaircisse- 
ments. 

Si d’aulres engagements nous étaient demandés, nous nous inspirerions des 
principes que je viens de rappeler et dont nous ne nous sommes pas écartés. La 
Chambre peut voir que, dans tout ce qui a eu lieu jusqu’ici, nous n’avons rien 
abandonné des droits et des traditions de la France. 

Quoi qu’ait pu dire l'autre jour M. Keechlin dans un discours qui a été publié 
mais qui n’avait pas été entendu (réclamations sur divers bancs), je puis 
affirmer qu’on a, au quai d’Orsay, un sentiment trés élevé des droits et dela 
dignité de la France et que notre diplomatie exerce son action, partout ou il 
convient, avec mesure sans doute, mais aussi, je le répéte, avec fermeté. 
(Applaudissements sur un grand nombre de banes.) 


M, Alfred Keechlin. — Je remercie M. le Ministre des explications qu’il vient 
de me donner, 
M, le Président. — L’incident est clos. 


A propos du budget du Ministére du commerce, M, Hanotaux a, dans laséance 
de la Chambre des députés du29 novembre, présenté les observations suivantes 
au sujet des traités de commerce de la France : 

Vous sayez, Messieurs, yue notre trailé de commerce avec la Turyuie arrive 
a expiration au mois de mars 1890. D’autre part, les traités de commerce avec 
Ja Belgique, le Portugal, la Suéde et la Norwege, l’Espagne et la Suisse expire- 
ront le 1¢ février 1892. 

Mais, si le gouvernement frangais ou bien les puissances étrangéres jugeaient 
a propos de dénoncer les traités de commerce en question, la date des dénon- 
ciations est fixée au 1° février 1891. Donc, en réalité, un délai de deux ans seu- 
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lement nous sépare du jour ow il conviendra de prendre une décision dont 
Yimportance frappe tous les yeux. 

Vous savez, Messieurs, que quelque importantes que soient nos relations com- 
merciales avec Jes pays que je viens d’énumérer, ce ne sont pas uniquement 
nos rapporls avec ces puissances qui ¢eront en cause, mais que nous nous trou- 
verons en présence, ce jour-la, d'une des questions les plus graves qui puissent 
nous préoccuper, je veux dire celle de la ciause de la nation la plus favorisée. 

Vous entendez bien que je ne veux pas entrer ici dans le fond du débat. Mais, 
de deux choses !’une : ou la France jugera 4 propos de maintenir le systéme 
des tarifs conventionnels et des traités de commerce, ou bien elle croira que 
l'heure est venue de transformer son syst¢me économique. Dans l'une ou l'autre 
hypothése, je crois que la nécessité s'imposera de reviser trés sérieusement 
notre tarif général, soit pour nous défendre si nous prétendons nous protéger, 
soit pour négocier si nous désirons traiter. 

Lors de la revision du tarif général sous le régime duquel nous vivons actuel- 
lement, les études préliminaires ont commencé plus de trois ans avant le vote 
définitif du tarif; le Parlement s'est livré 4 une enquéte qui a duré a elle seule 
plus dun an. 

Depuis 1878, des événements importants se sont passés dans le domaine éco- 
nomique ; je n’ai pas besoin de vous les signaler; il suffirait de rappeler les 
discussions qui ont eu lieu dans celte Chambre sur les questions agricoles et sur 
la question des céréales, par exemple. Au point de vue industriel — ce fait suffit 
pour indiquer le mouvement qui s’est produit dans le monde — on signalait 
récemment que l’exportation des fils et des tissus de coton de |'Inde avait passé, 
en moins de dix ans, de !{1 millions de livres & plus de 145 millions, On pour- 
rait appliquer des observations du méme genre a quantité d’autres branches de 
l'industrie. 

ll s’est done fait, depuis dix ans, une granderévolution dans la marche géné- 
rale du commerce du monde. Cette révolution, il y a lieu de |’étudier et de se 
préparer a pourvoir aux movens de défendre, a bref délai, nctre industrie et 
nos marchés. 

Je demande, d’une fagon précise, 4M. le Ministre du commerce, s'il ne pense 
pas gue l’heure soit venue d’ouvrir, comme cela s’est fait a diverses reprises, 
sous | Empire et avant 1878, une enquéte sur notre situation économique en 
regard des puissances étrangéres. Cetle enquéle porterait sur notre industrie, 
sur notre commerce, el sur l'industrie et le commerce des puissances avec les- 
quelles nous sommes en relations. 

Jl mesembie que l'année 1889 est tout indiquée pour que cette enquéte puisse 
étre commencée. Elle verra se réunir a Paris de nombreux congrés, de nom-- 
breuses conférences ou se rendront des spécialistes, des hommes particuliére- 
ment autorisés pour traiter ces problémes. D’autre part, dans le cours de l’an- 
née 1889, des élections auront lieu qui poseront certainement cet ordre de 
questions devant le pays. Ne serait-il pas a désirer que lopinion fat tenue au 
courant des travaux qui serviront a l’éclairer sur nos intéréts les plus graves ? 

Je pose done Ja question suivante 4 M. le Ministre du commerce : je lui de- 
mande si cette enquéte est commencée, a quel puint elle en est, et par quelle 
voie M. le ministre compte en porter les résullats, lorsqu’ils seront rassemblés, 
a Ja connaissance des intéressés et du pays. (Trés bien | trés bien 1) 


M. Pierre Legrand, ministre du commerce et de Vindustrie. — Messieurs, je 
n’éproove aucune hésilation & répéter a la tribune la déclaration que j'ai déja 
eu Phonneur de faire a Vhonorable M. Wanotauy. 

Le Gouvernement n/a pas encore résolu cette question. En effet, nous som- 
mes en 1888 el les traités expirent en 1892, Nous avons encore heureusement du 
temps devant nous. : 

Mais ce dont je puis donner l’assurance a la Chambre, c'est que ces questions 
sont étudi¢es tous Jes jours dans le département du commerce ; les événements 
y sont suivis avec la plus grande altention, et, quand le moment sera venu, Je 
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vous certifie, Messieurs, que nous vous apporterons tous les renseignements et 
tous les documents nécessaires pour que le Parlement puisse statuer, en par- 
faite connaissance de cause, sur le régime économique qu'il entend donner a la 
France. 


Le ministére des affaires étrangéres a fait distribuer un Livre Jaune de 427 
pages contenant les documents relatifs & Ja conférence internationale sur le 
régime des sucres, sessions d’ayril-mai et d’aodt 1888. Ce volume renferme, 
tout d’abord, les dépéches échangées soit entre M. Flourens, M. Goblet et lord 
Lytton, soit entre M. Goblet et M. Waddington, au sujet de cette conférence. Le 
17 mars, lord Lytton transmet a M. Flourens l’invitation de lord Salisbury a 
reprendre les travaux de cette conférence le 5 avril suivant. ; 

Le 29 mars, en acceptant cette invitation, M. Flourens fait parvenir a lord 
Lytton une note accompagnée d’un projet proposé par l’administration frangaise 
pour satisfaire un veeu exprimé par le protocole de la conférence de Londres 
du 15 décembre 1887, aux termes duquel chaque Gouvernement représenté 
devait communiquer un projet indiquant les bases d’application du systeme de 
Vimpot sur les quantités produites. 

Le 4 avril, M. Flourens fait connailre alord Lytton les noms des représentants 
de la France : MM. Sans-Leroy, Pallain et Catusse, pour le ministére des 
finances, et Jusserand, conseiller 4 ’ambassade de Londres, pour Je département 
des affaires é6trangéres. Le 19 avril, lord Lytton annonce que Jes plénipoten- 
tiaires anglais, pour la signature de la convention, étaient lord Salisbury et le 
baron Henry de Worms, et demande les noms des plénipotentiaires frangais, 
que le 24 avril M Goblet lui désigne en Ja personne de MM. Waddington et 
Sans-Leroy. 

Le 26 mai, lord Lytton transmet & M. Goblet les procés-verbaux de la 
conférence en lui exprimant le désir que ces délibérations soient tenues secrétes 
pour Je moment et en exposant les dispositions du Cabinet de Saint-James au 
sujet de Ja rédaction définitive du traité. Dés le 30, l’ambassadeur anglais 
réclame une prompte réponse. 

Le 2 juin, M. Goblet accuse réception et promet de répondre dés qu’il aura 
regu lui-méme la réponse des départements intéressés. Le 6 juillet, il transmet 
une note contenant l’expression déftnitive des vues du Gouvernement de la 
République sur le projet de convention. Le 3 aot, lord Lytton propose le 
44 aotitt pour la réunion de la conférence en vue de la signature de la 
convention; et le 5 il transmet un exemplaire du projet de traité avec les 
modifications que les négocialions postérieures au 12 mai y ont apportées. 

Le 9, M. Goblet réclame, avant de prendre une décision finale, communica- 
tion des réponses adressées par les autres puissances au Gouvernement britan- 
nique, et M. Egerton, chargé d'affaires, Ja fait le 11 aott. 

Le reste du volume contient les protocoles des séances (n°s 8 a 26) tenues par 
la conférence du 6 avril au 30 aott, des annexes, y compris 4 la page 389 les 
réserves de la France, le texte de la convention, la déclaration y annexée 
portant qu’une Commission se réunira dans huit mois, & partir du 30 aodt, 
c’est-a-dire en mai 1889, pour examiner les Jois ou projels de lois destinés a 
mettre en vigueur le traité, et le protocole portant les déclarations et réserves 
de l’Autriche-Hongrie, du Brésil, du Janemark, dc la France, dela Suéde et de 
Egypte. 


On a distribué 4 la Chambre,des députés le projet de loi concernant l’établis- 
sement d’un régime douanier spécial pour Jes importations de Ja Tunisie en 
France. L’exposé des motifs est assez intéressant pour qu’il soit utile d’en citer 
les principaux passages. 

Tout d’abord il rappelle les immenses progres réalisés en Tunisie depuis 
l’établissement du protectorat, l'excellent élat des finances de la régence, dont 
les recettes sont doubles aujourd’hui de ce qu’elles étaient a la veille de l’orga- 
nisation politique actuelle, Cette prospérité est due en partie a l'énergie de nos 
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compatriotes qui ont apporté en Tunisie leur travail, leur industrie et leurs 
capitaux, et ont su mettre en valeur des domaines entiers jusqu’alors incultes. 
En moins de dix aunées, ils ont su régénérer ce sol appauyri. 

Cependant, un malaise qui va toujours en augmentant se manifeste chez ces 
Frangais, Les produits qu’ils sont parvenus a tirer du sol afcicain et qu’ils 
croient pouvoir échanger avec ceux de Ja métropole doivent renoncer, pour la 
plupart, a prendre le chemin de Ja France. Nos ports leur sont fermés ou a peu 
prés par les rigueurs de notre tarif général. 

Les produits tunisiens sont frappés des taxes les plus ¢levées que comporte 
notre tarif douanier, landis que, presque partout ailleurs, ils sont admis 
moyennant le paiement de droits modérés fixés par des Conventions. Consé- 
quence de ce traitement différentiel : ralentissement, durant ces derniéres 
années, dans le développement des exporlations tunisiennes a destination de la 
France, en dépit du développement de la prospérité du pays et en sens inverse 
de nos importations, dont Vimportance augmente chaque année dans la 
régence. En 1884, la part proportionnelle de la France dans l’ensemble des 
exportations de la régence était de 74 0/0; en 1883, elle ‘tombe a 33 0/0; en 
1886, a 16 0/0. 

Ou vont les produits de la régence? Voici ce que dit l'exposé des motifs : 

L’'Italie, principalement, grace a Ja modification du tarif qu’elle applique aux 
provenances tunisiennes, a détourné a son profit le courant de ces exporta- 
tions, et cela non-seulement au préjudice de notre Trésor, mais au détriment 
des industriels frangais et des producteurs tunisiens, car elle s'est réservé ainsi 
le marché des produits que la France pourrait faire venir, directement et dans 
d’excellentes conditions, de la régence. 

Ainsi, la Tunisie a exporté en 1885-86 pour 5,600,000 frances de bié. Ilen a été 
expédié environ 5 millions, soil la presque totalité, en Italie; pour 114,000 fr. 
seulement en France. Nos consommateurs frangais ont di acheter leur blé en 
Italie, car il s’agit d’une espéce que notre sol ne produit pas, le blé dur, et qui 
s’emploie aujourd’hui en France avec succés pour Ja fabrication des pates ali- 
mentaires dont !’Italie a eu, en tout temps, la spécialité. Les droits imposés 
aux blés tunisiens a Jeur entrée dans nos ports sont, on le voit, préjudiciables 
aux producteurs tunisiens comme aux industriels et aux consommateurs fran- 
cais, sans que nos producteurs ruraux en retirent un avantage sérieux; ils favo- 
risent indirectement la production élrangére. 

Si on passe & l'article des huiles, on constate que la Tunisie en a exporté, 
pendant la méme période, pour 4,800,000 francs. Sur cette somme, 2 millions 
figurent au compte de I'[talie, 654,000 francs seulement & celui de la France. 
Sur ce point, comme en ce qui concerne le blé, les producteurs tunisiens ne 
sont pas seuls lésés au profit de l’Italie; les industriels francais eux-mémes, 
dans Ja région qui semblerait devoir craindre le plus la concurrence des huiles 
étrangéres, dans le département des Bouches-du-Rhone, ont adressé au 
Gouvernement des pétitions pour obtenir l’admission en franchise des huiles 
tunisiennes. 

En ce qui touche les vins, la situation de nos compatrioles est onne peut plus 
digne d’intérét. Ce sont eux qui, & proprement parler, ont introduit Ja vigne en 
Tunisie ; c'est jusqu’ici exclusivement entre leurs mains que se développent et 
prospérent déja des exploitations trés considérables; et cependant ils nous 
voient frapper leurs produits d'une taxe presque prolnbitive, pour aller nous 
approvisionner en Espagne et, jusqu’a ces derniers temps, en Italie, d’ou nous 
importions en 1885 pour 46 millions de vins. 

Il ne leur reste naturellement d’autre ressource, comme aux producteurs de 
céréales, que d’abandonner leur exploitation, perdre le fruit de leur travail et 
de leur esprit d’entreprise, ou d’expédier leurs vins ep Italie, ou ils sont frap- 
pés d’un droit encore trés fort, mais inférienr pourtant a celui quils payent en 
France, et auquel ne vient s’ajouter qu’un fret peu important. 

Il est urgent de mettre fin & un pareil élat des choses. C’est la pour nous, 
non-seulement une question économique dont limportance suffirait dailleurs 
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a justifier le dépdt du projet de loi que nous avons l’honneur de soumettre a 
votre haute sanction, mais une question politique au premier chef, car nul ne 
contestera qu'il ne soit peu équitable et peu prudent de détourner vers d'autres 
pays que le nétre le commerce et les relations qui devraient unir de jour en 
jour davantage la nation protectrice au pays protégé. 

Ce sont ces raisons qui ont décidé le Gouvernement a déposer le projet de 
loi qui suit : 

Article premier. — Sont admis en franchise, a l’entrée en France, les pro- 
duits d'origine et de provenance tunisienne ci-aprés dénommés : 

Les céréales, les huiles d’olive et de grignon, les animaux de race chevaline, 
asine, mulassiére, bovine, ovine, caprine et porcine; les volailles mortes ou 
vivantes, Je gibier mort ou vivant; le méme régime étant appliqué aux articles 
similaires de provenance francaise a leur entrée en Tunisie. 

Art. 2. — Les vins et spiritueux d’origine et de provenance tunisienne 
payeront, a leur entrée en France, un droit de 30/0 ad valorem ; ce droit 
pourra étre converli en un droit spécifique de 0 fr. 75 par hectolitre. 

Les autres articles d’origine et de provenance tunisienne non dénommés ci- 
dessus payeront, a l’entrée en France, les droits auxquels les articles similaires 
provenant de France sont assujettis a leur entrée dans la régence. 

Des décrets du Gouvernement pourront transformer, pour le tarif d’importa- 
tion en France, les droits ad valorem en droits spécifiques équivalents. 

I] est convenu aussi que le bénéfice des dégrévements ou exemptions qui 
seraient effectués ultérieurement parle Gouvernement beylical sur limporta- 
tion de certains produits en Tunisie sera appliqué, par le Gouvernement de la 
République frangaise, aux articles similaires d’origine,et de provenance tuni- 
sienne a leur entrée en France. 

Sont exceptés des dispositions qui précédent : 1° les produits qui sont frap- 
pés de prohibition 4 l’importation en France par suite de monopole, de mesure 
sanitaire, etc. ; 2° les denrées désignées spécialoment au tableau E de la loi du 
7 mai 1881. 


En exécultion de l’article 18 de la convention télégraphiyue internationale 
signée a Saint-Pélersbourg le 22 juillet 1875, l’'ambassade d’Allemagne 4 Paris 
vient de donner avis au Gouvernement de la République de ladhésion de la 
République Argentine a la susdite convention (1). 


GRANDE-BRETAGNE 
Question de la traite en Afrique. 


Cuamsre dis Loros (séance du 6 novembre). — A la Chambre des lords, 
lord Harrowby et l’évéque de Carlisle ont demandé des explications au sujet 


(1) Liste des pays qui ont adhéré a la convention télégraphique de Saint-Pétarsbourg : 
Autriche-Hongrie (pour la Bosnie et lHerzégovine), 12 juillet 1880. 

Brésil, 4/16 juillet 1887, 

Bulgarie, 18 septembre 1880. 

Egypte, 13 février 1877. 


France (pour la Cochinchine), 26 mai 1884 ; —- (pour le Sénégal), 1¢ juillet 1885. 

Grande Bretagne (pour le Royaume-Uni, les Indes, Gibraitar), 7 janvier 1876; — (pour 
PAustralie du Sud), 25 juillet 1879; — (pour Victoria), 9 juin 1879; — (pour Natal), 2 
avril 1881 ; — (pour le Cap), 9 décembre 1884 ; — (pour Ja Tasmanie), 24 juillet 1885. 


Japon, 17/29 janvier 1879. 
Luxembourg, 26 janvier 1876. 
Monténégro, 14 février 1831. 
Roumanie, 15 janvier 1876. 
Siam, 21 avril 1883. 

Tunisie, 29 mars 1885, 
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des faits qui se sont passés dans l'Afrique orientale. Ils craignent que, si des 
mesures efficaces ne sont pas~prises conjointement avec |’Allemagne, |’ceuvre 
civilisatrice des Missions anglaises dans ces parages ne soit mise en péril. 

Lord Salisbury a répondu : 


Je partage l’opinion que les troubles sont dus aux menées de l’agence pour la 
traite qui opére sur les cétes de l'Afrique. Ce qui fortifie cette opinion, c’est le 
fait de l’auzmentation considérab!e de la traite dont les horreurs ont été 
révélées au rmonde civilisé par les récits du cardinal Lavigerie. Toutefois, si le 
trafic des esclaves n’est pas la seule cause des calamités survenues sur la céte 
orientale, il y a des fautes que l’on reproche, A tort ou A raison, a Ja Société 
allemande. 

Il est facile de comprendre la raison qui a fait que le gouvernement allemand, 
lorsqu’il eut résolu d’empécher la traite des esclaves et l’impertation des 
armes, a demandé au gouvernement anglais s'il était disposé & prendre des 
mesures analogues. Sila cdte anglaise était restée ouverte, le commerce des 
esclaves et celui des armes se seraient faits par 1a, 

Il était sage d’accepter la coopération de |’Allemagne pour des mesures pure- 
ment navales, sans aucune intention d’entreprendre une action militaire; 
celte coopération avait d’autant plus de raison d’étre qu'elle permettait a 
l’Angleterre de maintenir une des chuses qui lui sont Je plus chéres: |’indé- 
pendance du Sultan de Zanzibar ; tandis que, en restant a I'écart, nous aurions 
exposé ce souverain a des dangers contre lesquels nous aurions pu difficilement 
le protéger. 

Une autre considération, celle-ci décisive dans l’opinion de lord Salisbury, 
avait son fondement dans la difficulté résultant du refus de la France d’accorder 
le droit de visite sur tous les yaisseaux, 

Cet état de choses existe depuis trés longtemps, lord Salisbury ne veut pas 
prononcer le mot « blame » en parlant de Ja conduite du gouvernement fran- 
gais. Il ne doute pas que la France ne désire autant que l’Angleterre empécher 
la traite des esclaves, mais il reconnait aussi qu’il peut y avoir des considé- 
rations nalionales du plus grand intérét qui ont dicté la conduite suivie. Le fait 
n’en reste pas moins Je méme: la France refuse le droit de visite, et nous ne 
pouvons pas, ajoute lord Salisbury, visiter les vaisseaux portant le pavillon 
francais. 

Lord Salisbury continue en faisant observer qu’il n’y a guére de ports fran- 
cais dans ces eaux, et que les patentes sont facilement obtenues des autorités 
frangaises 4 Madagascar. 

Nous avons certaines preuves que la traite a eu lieu d’une fagon trés active sous 
le pavillon frangais. Nous ne pouvions pas l’arréter, parce que nous n’avons pas 
le droit de visiler les navires francais. Nous avons insisté trés vivement sur ce 
point auprés do l’Allemagne, et les deux puissances se sont adressées au gou- 
vernement frangais. Celui-ci, quoiquo peu disposé a abandonner une politique 
traditionnelle, a déclaré qu'il consentait & regarder le blocus tel que nous le 
proposons comme donnant accidentellement le droit de visiter les navires n'im- 

orte sous quel pavillon. Par cet arrangement, nous obtenons, pour la premiére 
ois, et cela a une valeur sans prix, le pouvoir d’arréter et de visiter tous les 
navires, Nous sommes heureux d’ajouter que le gouuernement frangais ira plus 
loin: il est probable qu'il enverra un vaisscau pour coopérer aux opérations 
navales qui sonl sur le point de commencer. Devons-nous ne pas saisir l'occa- 
sion, dans la crainte que les indigénes pnissent nous confondre avec les Alle- 
mands ? Cela serait une raison peu sérieuse de refuser d’appliquer d’une 
maniére plus efficace Ja politique traditionnelle de l’Angteterre. Si nous refu- 
sions d’accepter l’assistance d'autres nations pour des raisons semblables, nous 
exposerions nolre sincérité & de graves soupgons. 

En ce qui concerne J’observation de lord Harrowby, que ]’Allemagne n'est 

as liée par un acte spécial contre la traite des esclaves, le marquis de Salis- 
haty dit qu’il est vrai que les Allemands n’ont pas d’engagement a cet égard, 
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mais ce qui est de nature a empécher radicalement la traite des esclaves, c’est 
l’établissement de colonies sur la cdte, d’autant plus que les Arabes qui sont 
employés ne prétent leur concours qu’avec la plus grande appréhension et avec 
dégout. 


CHAMBRE DES comMMUNES (séance du 6 novembre) — M. Sidney-Buxton 
annonce qu’il proposera prochainement une motion déclarant qu’ep présence 
de la détresse croissante que cause en Afrique la traite des esclaves et dela 
grande responsabilité yui pése de ce chef sur les nations européennes, le 
moment est venu de mettre en vigueur la déclaration du congrés de Vienne de 
1845 et dela conférence de Vérone de 1822 contre la traite des esclaves. Il 
demandera donc que les puissances soient invitées a teniv une conférence a 
Londres pour examiner les mesures 4 prendre en vue d’arriver a la suppression 
effective de l’esclavage, suppression conforme a la justice et au droit des gens. 


CHAMBRE DES LonnSs (séance du 20 novembre). — Lord Granville a invité lord 
Salisbury a s’expliquer sur la différence entre la déclaration qu’il a faite précé- 
demment devant la Chambre, et celle de M. Goblet 4 Ja tribune frangaise, au 
sujet du droit de visite sur la cOte de Zanzibar. (V. plus haut, p. 341.) 

Lord Salisbury a répondu qu'il désire éviter de dire une parole qui serait de 
nature a nuire aux négociations qui continuent, mais il estime que la fagon 
d’envisager la question des deux puissances, d’aprés une communication verbale, 
n’a pas élé modifiée depuis lors. ll croit que, dans la pratique, les concessions 
faites par le gouvernement frangais permettront au gouvernement anglais de 
mettre fin ala traite des esclaves. Cela résultera surtout de la marche réguliére 
du blocus plutdt que d’une concession queleonque et particuligre du gouverne- 
ment frangais. 

L’orateur désire seulement indiquer que l’objection du gouvernement fran- 
cais est plutdt théorique, et que dans la pratique aucune difficulté ne s’élévera, 

« Le gouvernement anglais, a ajouté le chef du cabinet, avait cru que le gou- 
vernement frangais était disposé & euvoyer un batiment pour prendre part aux 
opérations du blocus. M. Goblet a corrigé cetle appréciation en déclarant qu’un 
vaisseau serait détaché dans le but unique de surveiller Jes navires sous pavillon 
francais sur Ja cOte de Zanzibar. Cette déclaration apporte une légére diffé- 
rence, mais qui n’en est pas une dans la pratique. La seule difficulté qu’éprou- 
vait le gouvernement avail trait aux navires portant le pavillon francais. Du 
moment que la surveillance de ces baitiments existera, toutes les difficultés 
sont levées, puisque l’Angleterre a des traités avec toutes les autres puis- 
sances. » 


Lord Dunraven a appelé ensuite Valtention de la Chambre sur la correspon- 
dance relative a la traite des esclaves sur la cOle de l'Afrique orientale. Il 
estime que cette correspondance souléve des difficultés qui sont de nature a 
faire nailre beaucoup de dangers. Lord Dunraven désire des explications du 
gouvernement qui lui fassent voir que ces dangers sont puremeat imaginaires. 
Existe-t-il un traité en régle ou en voie de conclusion avec l’Allemagne? Jl 
demande aussi & savoir ce qu’on entend par blocus et jusqu’&a quel point 
l’Angleterre est engagée. 

Sil’Allemagne bloque une partie dela céle ow méme Zanzibar, lord Dun- 
raven croit que Angleterre court le risque de se trouver dans une situation 
fausse dont elle ne pourrait se dégager que difficilement. 

Lord Salisbury a répondu que lord Dunraven semble accepler le memoran- 
dum du comte de Leyden, le chargé d’affaires allemand, comine une déclaration 
politique de | Angleterre, tandis que le seul acte qui engage le gouvernement 
anglais est la communication du ministére des affaires élrangéres au comte de 
Hatzfeldt portant la signature de l’orateur, Tout autre document n’engage pas 
Angleterre, 
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Lord Salisbury croit que lord Dunraven a exagéré importance du memo- 
randum du comte de Leyden, qui ne contient une menace d’action militaire 
qua titre de précaution. L’Angleterre s’est seulement engagée A participer a 
certaines opérations navales, mais n’a pas la moindre intention de prendre part 
a des opéralions militaires. 

« ll existe — dit l’orateur — plusieurs exemples de blocus d’une partie d’un 

territoire dont les habilants s’élaient révoltés contre leur souverain. Nous agis- 
sons comme alliés du sultan contre les insurgés et les marchands d’esclaves. 
Nous n’avons aucune raison de croire que le gouvernement francais ait le 
moindre doute au sujet de la légalité de la position prise par l’Angleterro. Il 
est donc impossible de voir comment un différend pourrait surgir A ce propos 
avec la France. 
_ « Lord Dunraven parait croire que le gouvernement allemand nous a 
influencés dans cette circonstance dans un esprit de haine contre la France, 
mais c'est justement le contraire qui est arrivé. Il n’y a dans ce blocus aucun 
sentiment d’hostilité de la part de ]’Allemagne al’égard de la France. Le bati- 
ment que cetie nation envoie 4 Zanzibar y va pour empécher des abus de se 
commettre sous Je pavillon frangais: on n’a donc pas a craindre de compli- 
cation avec la France au sujet du blocus, » 

Lord Salisbury pense que les deux flottes anglaise et allemande doivent agir 
séparément ; c’est aussi l’avis des deux amiraux, mais il hésite a lier l’amiral 
anglais par une prohibition absolue qui pourrait étre préjudiciable 4 un moment 
donné ; il suffit que les amiraux connaissent le sentiment de leurs gouverne- 
ments respectifs a cet égard. Cependant, lord Salisbury espére que les opéra- 
tions jugées nécessaires sur Jes points ot les intéréts de l’Angleterre sont en 
cause seront confiées aux vaisseaux anglais. 

« En ce qui concerne l’esclavage, dit le chef du cabinet en terminant, 
l’Angleterre n’innove pas; elle fait seulement plus énergiquement ce qu'elle a 
entrepris depuis bien des années. Ce n’est pas un mal qu'une puissance aussi 
grande que |’Allemagne préte, en cette circonstance, son ‘concours actif. 
Lorsqu’on aura réussi & supprimer la traite des esclaves, l’Angleterre devra 
obtenir une part de contréle sur les opérations de la céte et alors elle sera 
dans une position meilleure pour venir en aide 4 son allié, le sultan de Zan- 
zibar, afin d’assurer son indépendance. » 

Lord Salisbury, répendant ensuite & lord Kimberley, ajoute que Je gouverne- 
ment a recu des assurances du ministre de Portugal qui font croire que cet 
Etat coopérera aux opérations du blocus. 


CHAMBRE DES Communes (Séance 29 novembre). — En réponse a une question 
de M. A. Pease, sir J. Fergusson, sous-secrétaire d’Etat du Foreign Office, 
déclare que le Gouvernement de Sa Majesté la Reine a appris par télégraphe 
que le cuirassé britannique Griffon avait abordé le steamer belge Brabo, ayant 
a bord des ouvriers employés par contrat au nom de |’Etat indépendant du 
Congo. Le Griffon a emmené deux de ces ouvriers qui prétendaient avoir été 
embarqués contre leur gré. Puis le Brabo a poursuivi sa route, 

Le Gouvernement britannique n’a pas regu d’autres détails ; mais il est certain 
que le Brabo ne pouyait étre capturé en vertu des traités, car il n’étail pas 
engagé pour la traite des esclaves ni équipé dans ce but. 

Le ministre de Belgique a communiqué au Foreign-Office copie des contrats 
d’engagement des ouvriers, contrats qui contiennent toutes les garanties néces- 
saires contre le recrutement par la force (compulsion). En conséquence ordre 
a été donné ae remettre entre les mains du consul de Belgique les deux ouvriers 
enlevés av Brabo par le Griffon. 


Répondant ensuite 4 une interpellation, sir James Fergusson a dit que le 
Gouvernement, en présence de la guerre civile qui désole l’ile de Samoa, a pris 
une attitude de neutralité et que le consul, en vertu des instructions quil a 
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recues, s‘abstiendra d'intervenir, sinon pour protéger la vie et les propriétes 
des nationaux anglais. Sir James Fergusson ne peut dire quels moyens empioie- 
ront les puissances pour ramener la paix & Samoa, mais l’Angleterre a le plus 
vif désir d’y voir l’ordre rétabli. 


M. Smith, répondant & M. Buchanan, a déclaré que les officiers responsables 
ne sont pas d’avis qu'il faille renforcer l’armée d’occupation d’Egypte par suite 
de l’envoi d’un bataillon de troupes anglaises & Souakim, mais que Je Gouver- 
nement anglais supporlera entiérement les frais de transport du bataillon du 
Caire 4 Souakim et de Souakim au Caire. M. Smith a ajouté que cet envoi de 
troupes ne masque pas une expédition dans l'intérieur du Soudan, mais con- 
cerne seulement la défense de Souakim contre une atlaque. 


Question égyptienne. 


Cuampre pes Communes (Séance du ie décembre). — La Chambre reprend la 
discussion du chapitre du budget des dépenses relatif 4 la diplomatie. 

M. John Morley demande des explications sur la nouvelle politique du Gou- 
vernement au sujet de Souakim. Il dit que les sacrifices d'argent et de sang 
faits 4 Souakim depuis six ans dans l’interét des Arahes et de l'Egypte, ainsi 

ue pour assurer et développer Ja civilisation a4 |’intérieur du Soudan, n’ont 
chouls qua un résultat négatif. Passant ensuite en revue les événements qui se 
sont déroulés dépuis le mois dernier, |’orateur constate que les tribus hostiles 
sont revenues en force & un mille a peu prés de Souakim. Depuis lors, toute 
tentative pour Jes déloger a été vaine. Il va falloir envoyer dans la ville assié- 
gée un renfort de troupes anglaises. 

J] proteste énergiquement contre toute idée d’entreprendre en 1889 une aussi 
sanglante expédition que celle de 1864 4 1885. Souakim est une position inutile, 
sans valeur, et sur laquelle on ne pourrait appuyer la moindre opération, sur- 
tout s'il s’agit d’assurer la suppression de Ja traite des esclaves. 

M. Morley ajoute que de nombreux officiers parlent dans le méme sens dans 
leurs rapports. Souakim n’est pas, en effet, la seule place des cOtes de la mer 
Rouge ou ]’on embarque des esclaves pour Djeddah. 

La mobilisation de deux régiments pour le service de Souakim constituerait 
une lourde charge pour l’Egypte, dont la situation financiére est déja embar- 
rassée. 

M. Morley termine en demandant a la Chambre d’exprimer clairement son 
vpinion de fagon que le Gouvernement anglais soit amené a examiner s'il ne 
doit pas donner au Gouvernement égyptien le conseil d’abandonner Souakim, 
ce qu'il déplorerait vivement, de faire un effort plus sérieux pour mettre fin & 
la traite des esclaves et faire pénétrer la civilisation dans le Soudan. M. Morley 
espére que le Gouvernement n’adoptera pas cette derniére politique, non-seu- 
lement futile, mais désastreuse. 


Le général sir Lewis Pelly déclare que personne n’admire plus que lui la 
bravoure des soldats et officiers anglais qui travaillent & Ja suppression de la 
traite des esclaves dans Ja mer Rouge; mais il ne croit pas au succes de l’entre- 
prise. La traite des esclaves en Egypte ne peut ¢tre supprimée que par les pro- 
gres de la civilisation. 


Sir J, Fergusson rappelle combien les opérations auxquelles on s’est livré en 
1884 et 18835 aux environs de Souakim ont cotté d’hommes et d’argent. Leur 
insuccés empéchera le Gouvernement de se lancer dans une entreprise de méme 
envergure, A l’arrivée au pouvoir du Gouvernement actuel, Souakim était le 
dernier point conservé par les Egyptiens sur les cotes de la mer Rouge. Depuis, 
la garnison de celte place a gardé une altitude purement défensive. Quant aux 
attaques des Arabes, l’orateur rappelle les remarquables paroles de lord Salis- 
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bury qui déclare que ces attaques et Jes attaques opérées sur d’autres points 
ne sont que le ressac marquant Ja vague de la civilisation qui avance. 

Deux politiques seulement sont possibles : ou nous deyons rester 4 Souakim 
complétement sur la défensive, ou bien nous devons entreprendre des opéra- 
lions sur une grande échelle pour repuusser les forces ennemies a une grande 
distance et rendre a l'avenir leurs attaques impossibles. 

La garnison de Souakim, ajoule sir ergusson, ne peut pas réduire les forces 
considérables d’Arabes qui sont munis d’armes de précision, et, en présence 
d’attaques obstinées, il a élé nécessaire d’envoyer des renforts pour maintenir 
la défensive, Faut-il rappeler que Ja garnison est enfermée a Souakim. Le 
Gouvernement égyptien peut-il permettre que Ja situation se prolonge ainsi? 
M. Morley demande-t-il que les troupes égyptiennes soient embarquées et que 
Ja population soit abandonnée et réduile 4 demander grace aux Arabes? 

M. Morley interrompt en disant que c’est une alternative a choisir. 

Sir J. Fergusson réplique que la Chambre rejetterait, sans un moment d’hé- 
sitalion, semblable politique (Applaudissements) et que la seule fagon d’agir 
est. do chasser les assaillants. D’aprés les autorités mililaires, les forces égyp- 
tiennes envoyées sont absolument suffisantes, mais pour étre assurés de n’avoir 
pas d’insuccés, nous avons autorisé l’envoi de troupes anglaises. 

Le danger de Souakim a été beancoup exagéré: les autorités n’ont pas le 
moindre doute sur le succés de l’expédition acluelle pour chasser les tribus 
hostiles; mais, méme s’il y avait succés sur ce point la, la prise de la place 
serait absolument impossible. Le Gouvernement dont la politique est stricte- 
ment défensive, espére que ce sera la derniére expédition nécessaire. 

L’orateur réfute l’assertion de M. Moriey, d’aprés laquelle Souakim est inutile 
pour la suppression de l’esclavage; l’abandon de celle place aménerait une 
ave ton considérable de la traite. l 

ir J. Fergusson parle du concours pour Ja répression de la traite quwil a 
trouvé chez un Gouvernement ottoman du voisinage de Djeddah. 

La formation d'un bataillon négre et d’un escadron égyptien cottera chaque 
année 52,000 livres sterling. ; 

Le Gouvernement égyptien est 4 méme de remplir tous ses engagements; 11 
a, cette année, un excédant de 500,000 liv. st. 

La baisse. du Nil n’a soustrait que 250,000 acres a la culture. 

Le cabinet anglais a proposé au cabinet de Bruxelles de prendre part a la 
conférence internationale chargée d’étudier les moyens proposés par le car- 
dinal Lavigerie pour hater Ja suppression de la traite. Le cabinet a contracté 
avec l’Allemagne une alliance pour alteindre ce but sur la céte de Zanzibar. 

Dans le méme but le Gouvernement a favorisé le développement des Sociétés 
dont la mission est de défendre les marchés légitimes qui peuvent seuls rem- 
placer la traite sur la cote orientale et occidentale. 

Sir Fergusson demande un vole d’approbation. 

M. Morley s’y oppose. 

M. Allisson est d’avis, pour étre sir de ne pas aller trop loin, de se retirer de 
Souakim. 

M. Stanhope dit que le Gouvernement veut simplement faire lever le siége 
de Souakim, ce qui peut étre fait facilement et rapidement. La retraite serait 
une tache pour Angleterre. 

Aprés des discours de MM. Horwath, Labouchére et Churchill, la Chambre 
rejette la demande de M. Morley par 136 voix contre 104. 

La séance esl levée. 
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BULLETIN BIBLIOGRAPHIQUE 


Revue des. Deux-Mondes. 


4*r novembre. — L’Algérie de 1848 a 1851, par Camille Rousset. — Notre 
artillerie de campagne. — La loi des faillites, par Arthur Desjardins. — Les 
grandes fortunes en Angleterre: les salaires et les gréves, le rou des brasseurs, 
un conmercant réformateur, fermiers et pionniers millionnaires, par C. de 
Varigny. — Les Afghans et la question indo-russe, par G. Valbert (d’aprés deux 
voyageurs frangais). 


Nouvelle Revue. 


1¢r octobre. — La newtralitée belge violée par l’ Allemagne, par Mm? Juliette 
Adam. (Article 4 sensation qui a soulevé de vives protestations, en Belgique 
notamment). — M. Rowher, par le marquis de Castellane. 

15. — Le nonce a Vienne. par un catholique frangais. — La révision cons- 
titutionnelle, par A. Vavasseur. — La question des étrangers, par Z. Marcas. 
— L'antisémitisme en Allemagne au xs siecle, par J. Zeller. — Lettre sur 
la politique extérieure, par Mme Adam (réponse aux objections faites a son © 
article sur Ja neutralité belge). 

4e° novembre. — Gambetta, par le marquis de Castellane. — Les héritiers 
de Henri V, par le prince de Valori. — Les étrangers devant la loi belge, par 
Henri de Nimal. 


Revue‘ internationale. 


40 novembre. — La jeunesse dun grand homme, par D. Melegari (analyse 
et extraits de deux publications récentes relatives & Cavour). — Le paysan 
canadien, par A. Fortier. (Description de maurs qui semblent se rapprocher 
de celles de l’dge d’or.) — A travers les Revues allemandes (analyse d’un 
article de « Unsere Zeit », consacré a l’histoire de la Roumanie). 

25. — La monarchie franque, par Amédée Roux (d’aprés l’ouvrage de 
M. Fustel de Coulanges). : 


Revue britannique. 


Juillet. — Un Etat chrétien au X1X* siécle, par L. de Chauvigny. — Les 
Flamands chez eux. : 

Aott. — La Prusse et la France en 1839, par E, de Bonnal. — Le cardinal 
Maury, par A. de Vignerie. — Les Chinois en Australie. 


Revue politique et littéraire. 


6 octobre. — L’Empereur d’Allemagne &@ Rome, par Eugéne Rendu. — 
A propos du journal de Frédéric III, par Ernest Lavisse, 
Aas fi La France aw Soudan. — Les armées étrangéres: Bulgarie, par 
. Cahu. 


20. — L’inci lent Strossmeyer, par Slava-Roma. — Scenes de la vie afghane, 
par James Darmesteter. — L’L’mpereur d’ Allemagne & Rome (appréciation de 
article de M. Rendu par Ja presse italienne). 

27. — La question africaine, par Ch. Benoist. 

3 novembre. — Un culé de la question des étrangers, par Emile Berr. — 
Les études de législation comparée en France, par Léon Aucoc, — Les excur- 
sions d'un diplomate : le baron de Hiibner, par C. de Varigny. — L’avenir 
de M. Crispi. 


Revue historique. 
Juillet-Aoht. — Louis le Gros et ses palatins, par M. Luchaire. — Prépa- 
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ratifs de Veapédition de Louis de France en Angleterre, en 1215, par Langlois. 
— Mission du comte de Guines a Berlin (1769), par R. Hammond. 

Septembre-octobre. — Etudes sur Vhistoire de Marie Stuart: les relation 
pica ty Se par Martin Philippson. — Le pere Joseph et Richelieu: la pre- 
paration de la rupture owverte avec la maison d’Autriche, par G. Fagniez. — 
Lexpédition d’ Ancéne en 1832, par Albert Mallet. 


Revue de géographie. 


Octobre. — Le probleme Chaco-Pilcomayo, par M. Thouar. — La Haute 
Guyane, par M. Coudreau. — Le Soudan francais, par P. Gaffarel. 
Novembre. — La Russie et l’ Angleterre dans l'Asie centrale, par A. Vam- 
béry. — Essai de colonisation de Vile d'Asinara par des Frangais (1768), par 
L. Drapeyron, — Mouvement géographique, par L. Delavaud (les archipels de 
Ja Polynésie, Nouvelle-Guinée, Société coloniale allemande, chemin de fer 
d’Asie mineure et de Perse). 


Revue du Monde Latin. 
jer septembre. — Les Chinois partout, par Etienne Hulot. 


Revue francaise de l’étranger et des colonies. 
Septembre. — La Révolution d’Haiti, par A. Salaignac. 


La Propriété industrielle. 
(Organe du bureau international de Berne.) 


der juin. — L’exploitation obligatoire des brevets. (Analyse d’un mémoire 
présenté a l'Institut des agents de brevets de Londres), — Lettre deM. Eugéne 
Pouillet, le célébre avocat de Paris, signalant les faits d’ordre législatif, diplo- 
matique ou judiciaire, qui intéressent la propriété industrielle au point de vue 
international. — Lettre d’un jurisconsulle anglais sur les marques de fabrique. 
— Etude d’un jurisconsulte allemand, M. Kohler, sur le projet de loi suisse 
relatif aux dessins et modéles industriels. — Décisions de jurisprudence. — 
Analyse d’une loi sur les brevets publiée récemment dans I’Inde britannique. 
— Statistique de la propriété industrielle pour 1886. 

1** juillet. — L’enquéte anglaise relative aux marques de fabrique et aux 
dessins industriels. —- Loi suisse sur les brevets d’invention. — Rapports entre 
la législation italienne etla convention internationale pour la protection de 
la propriété industrielle (lettre d’un avocat de Turin). — Statistique des 
dessins et modéles indusiriels en France. 

1er aodt. — La loi suisse sur les brevets devant les Chambres fédérales. — 
Réglement anglais sur les brevets du 15 mai 1888 (arrangements internatio- 
naux et coloniaux). — Apergu historique de la législation hollandaise sur les 
brevets, 

4** septembre. — Projet de loi espagnol sur les brevets. — Loi brésilienne 
du 44 octobre 1887 sur l’enregistrement des marques de fabrique et de com- 
merce. — Jurisprudence belge en matiére de propriété industrielle. — Lettre 
de M. Pouillet contenant d’intéressantes observations sur le projet soumis au 
Sénat frangais pour la réglementation des marques de fabrique et de com- 
merce. — Analyse d’un projet de Joi présenté au Parlement anglais pour la 
modification des régles relatives aux brevets, dessins et modéles de fabrique. 

4" oclobre. — Projet de révision de la loi anglaise de 1883 sur la pro- 
priélé industrielle. fea 

4** novembre. — Formalités relatives a Varticle 4 de la convention imter- 
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nationale du 20 mars 1883. — Tévision de la législation espagnole sur les 
marques de fabrique. 


Le Droit d’auteur. 
(Organe officiel du Bureau de |’Union intervationale pour la protection 
des ceuvres littéraires et artistiques. ) 


43 mars. — Historique de la constitution de !' Union (les Conférences diplo- 
matiques). — Réglement dcxéculion pour la loi fédérale suisse concernant la 
propriété litléraue et artistique. — Analyse d’une Conférence faite par un 
pasteur américain sur le péché national de la piraterie litlératre. 

45 avril. — Le programme du Bureau imternational. — Projet de loi en 
Allemagne pour lexécution de la convention d’Union, — Loi belge du 22 mars 
1886 sur le droit d’auteur. — La protection des droits d’auteur en Amérique 
(Waprés une Revue américaine). — Le mouvement actuel du commerce des 
livres en Allemagne. ; : 

153 mai. — De la situation faite aux élrangers par la convention d Union. — 
Loi allemande du 4 avril 1888 pour l’exécution de la convention. — L’échange 
international des livres. N 

15 juin. — La statistique internationale des wuvres littéraires. — Juris- 
prudence de divers pays sur l’usurpation et la contrefagon de titres d’ouvrages. 
— La propriété littéraire au Japon. 

13 juillet. — Etude sur application retroactive de la convention d’Union. 
— Accession du Luxembourg a l'Union, — Mesures prises en Angleterre pour 
Vexécution de la convention. 

45 aoit. — La propriélé litteraire aux Etats-Unis (analyse d'un important 
projet de loi). 

{5 septembre. — Aulour de la convention de Berne. — De J’exécution 
publique des cuvres musicales sans idée de lucre ou dans un but de bienfai- 
sance, — Décision de la Cour mixte d’Alexandrie (Egypte) reconnaissant Ja pro- 
priété littéraire (48 avril 1888). 

15 octobre. — Le Congres de Vassociation littéraire et artistique interna- 
tionale a Venise. — Statistique des bibliothéques publiques en Europe, 

45 novembre. — Loi allemande du 11 juin 1870 sur le droit d’auteur. — Les 
doléances des auteurs en Allemagne. — La propriété littéraire aux Etats-Unis. 


Annales de droit commercial frangais, étranger et international. 


Juin. — Quelques mols sur la faillite en droit international privé, par 
André Weiss. — Chronique allemande en ce qui concerne les faillites et les lois 
sociales, par M. Kohler. — Analyse du Code de commerce espagnol de 1886 
(Sociétés diverses), 

Aodt. — La faillite en droit international privé, par André Weiss (fin du 
travail plein de renseignements et d’apergus ingénieux). — Chronique suisse 
de législation, de doctrine et de jurisprudence, en matiére de droit commercial 
et industriel. 

Octobre. — Chronique anglaise de législation, de dcctrine et de jurisprudence 
en matiére de droit commercial et industriel. — Chronique frangaise sur la 
méme matiére, 


Revue Algérienne et Tunisienne de législation et de jurisprudence. 


Mai. — Du mariage et de sa dissolution d’aprés la loi Mozabite, par E, Zeys. 
— Décisions du Tribunal de Tunis sur des questions de droit international privé 
(lettre de change, mineur étranger). 

Juin. — Exécution en Tunisie d'une décision rendue par un Tribunal con- 
sulaire antérieurement a la suppression des juridictions consuJaires (jugements 
du Trib. de Tunis des 17 et 19 mars 1887). 


: ae: — Durégime des eaux en Algérie, par L. Hamel (fin d’un important 
rayail), 
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Aodl-septembre. — Arrét de la Cour d’Alger du 16 mai 1888 statuant sur 
plusieurs questions intéressantes: les Tribunaux frangais sont-ils compétents 
pour les contestations entre étrangers? faut-il admettre une régle spéciale pour 
Jes Allemands & raison du traitement de la natiou Ja plus favorisée qui leur est 
assuré par l’art, 14 du traité de Francfort. (L’arrét est accompagné d’une note 
importante de M. Gény, agrégé a |’Ecole d’Alger.) 


Le Mémorial diplomatique. 


E 3 novembre. — La France et l’Angleterre et la neutralisation du Canal de 
ues. 

10. — L’arbitrage iniernational. 

17. — La politique extérieure a la Chambre des députés. 

24. — La position de la France dans la politique européenne. — Nouveaux 
documents pour servir a l histoire de l’Empereur Guillaume I’. 


Bulletins consulaires. 


ITALIEN 
Autriche-Hongrie. — N° 357. Commerce des bois a Trieste. 
Ne 281. Production des céréales en Hongrie. 
Grande-Bretagne. — Ne 317. Commerce de I'Italie avec ]’Australie. 
Ne 41. Nouvelle loi anglaise pour la protection des marques de fabrique. 
Mexique. — Ne 331. Commerce en 1887. 


Roumanie. — Ne 227. Commerce de 1886 a 1888. 
Etats-Unis d’Amérique. — N° 207. Commerce de Philadelphie en 4887. 
Brésil. — (2 aot 1887.) Province de Saint-Paul. 


FRANCAIS 


Aotit 1888. — Possessions anglaises d’Australie. Mouvement commercial de 
la Nowvelle-Zélande en 1887. Rapport de M. de Jouffrey d’Albais, vice-consul & 
Wellinglon. 

Russie. — Analyse du rapport du Comité Bourse de Varsovie pour l'année 
4887. Rapport de M. Boyard, consul de France a Varsovie. 

Italie. — Commerce et navigation de Génes, 1886. Rapport de M. de Vaux, 
consul général de France 4 Génes. 

Empire d’Allemagne. — Mouvement de Ja navigation sur le Rhin et ses 
affluents. Rapport de M. Mall-Schnitzler, consul général de France a Francfort. 

Septembre 1888. Iles Sandwich. — Mouvement commercial et maritime en 
1887. Rapport de M. Laurent-Cochelet, consul et commissaire de France & 
Honolulu. 

Empire d’Allemagne. — Analyse du rapport de la Chambre de commerce 
de Francfort pour 1887. Rapport de M. Belle, consul général de France a 
Francfort. 

Pays-Bas. — Commerce et navigation de Rotterdam en 1887. Rapport de 
M. Malivoire de Butet, consul général, chargé du consulat de France a Rot- 
terdam, 

Octobre 1888. Empire d’Allemague. — Commerce extérieur de ]’Allemagne 
en 1887. Rapport de M. Robert, consul de France a Rostock. f 

Russie. — Commerce extérieur de la Russie en 1887. Rapport de M. Pin- 
gaud, consul chargé de la chancellerie de l‘ambassade de France 4 Saint- 
Pétersbourg. 

Tripoli de Barbarie. — Commerce et navigation du port de Tripoli en 1887. 
Rapport de M. Destrées, consul général de France a Tripoli. 

Bulgarie. — Commerce et navigation de Varna en 187. Rapport de M. Pel- 
legrini, vice-consul de France a Varna. 

Empire d’Allemagne. — Le prix du fret dans la marine marchande 
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allemande. Rapport de M. Balny d’Avricourt, consul général de France a 
Hambourg. fatal 
Suisse. — La Suisse orientale en 1887, Rapport de M. Frémonteil, vice- 
consul de France a Zurich. 
Italie. — L’industrie du lin. Rapport de M. Charpentier, consul général 
chargé du consulat de France a Milan, 


L’an 1789, par Hippolyte Gautier, gr. vol. in-4° de 800 pages de texte avec 
680 reproductions de gravures de l’époque, Paris 1888, librairie Charles 
Delagrayve. 


Nous avons déja signalé l’important ouvrage de M. Gautier et fait ressortir 
l'intérét qu’il présente (Archives, 1888, IIf, p. 125). Nous ne connaissions alors 
que les deux premiéres livraisons; nous avons sous les yeux les livraisons 3-28 
et nous sommes vraiment émerveillé de ce tableau fidéle et animé de cette 
année fameuse. Les illustrations complétent heureusement le récit et les docu-. 
ments; elles font vraiment apparaitre & nos yeux les personnages, les scénes 
historiques, les monuments, Rien n’est donné a la fantaisie, c’est toujours la 
reproduction exacte de tableaux ou de dessins du temps. Il y aJ4 un monument 
unique qui fait honneur a J’écrivain qui en a eu l’idée et a |’éditeur qui lui a 
donné les moyens de réaliser sa conception. Que de recherches de toute nature 
ont été nécessaires pour en réunir tous les matériaux! Nous espérons qu’une 
table détaillée terminant l’ouvrage permettra aux chercheurs d’utiliser facile- 
ment la masse innombrable de faits et de renseignements qu'il contient. 

Citons les principaux chapitres. La livraison 3 débute par le Résultat du 
Conseil (il s’agissait de la question du doublement du Tiers-Etat), puis viennent 
les chapitres suivants : le pewple-(divers tableaux de la vie populaire a Paris et 
dans les provinces, le faubourg Saint-Antoine, les guinguettes, les théatres 
populaires, les représentations du’ Pere Duchesne, les excitations au souléve- 
ment, la misére produite par l’intensité extraordinaire du froid et la difficulté 
des approvisionnements). Les secour's (efforts faits de divers cétés pour conjurer 
la misére). La maison dw Roi (la vie de la Cour, Je palais de Versailles, céré- 
monial, étiquette, toutes choses qui sont indispensables a connailre pour com- 
prendre l’histoire des derniers siécles de la monarchie). — Ze Rot, Marie-Antoi- 
netle (reproductions de leurs divers portrails), Les derniers jours des Parlements 
(divisions judiciaires de la France en 1789). Le jeune Anacharsis et la République 
des lettres. — Dans les provinces, leur administration et leurs privileges. — 
La gloirve du Dauphine. Les troubles de Bretagne. La Provence et Mirabeau. 
La guerre aux privileges. Le progres des lumiéeres. — La prospérité dw 
royaume. — Le carnaval et le caréme de 1789. Avec la livraison 27 commence 
la dewxiéme partie qui a pour titre les Grands Evénements. Le premier cha- 
pitre est intitulé le Convoi des abus. En voici le sommaire : Etat pacifique des 
esprits au mois d’avril : une période d’apaisement succéde aux troubles précé- 
dents. — Condorcet. Latude. Linguet. Les premiers clubs. La Frane-macon- 
nerie,. — Le grand Orient de France. Influence du contrat social de Jean- 
Jacques Rousseau; les brochures. Les pamphlets. — Succés du qu’est-ce que le 
tiers de l'abbé Siéyés. M. Rabaut de Saint-Etienne. Le songe d’Olympe de 
Gouges. Le sac de Ja maison Réveillon, le 27 avril. Relation par M. Henriot du 
pillage de sa maison, La répression. Ces troubles excitent 4 Paris une impression 
profonde. On soupconne le comte d’Artois d’avoir favorisé ces émeutes dans le 
but d’empécher Ja réunion des Etats-Généraux. 

Voici les gravures lors texte de ce chapitre : 

Convoi de trés haut et trés puissant seigneur des abus, mort sous le régne de 
Louis XVI, le 27 avril 1789. — Henri Masers de Latude ingénieur, né en 1725, 
arbitrairement détenu pendant trente-cing ans dans des prisons d’Etat. Fusil- 
lade du faubourg Saint-Antoine, le 28 avril 1789. — Attroupement au faubourg 
Saint-Antoine (rue de Montreuil) devant la manufacture du sieur Réveillon, le 
28 avril 1789. 
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